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Tankarna bakom denna bevarandeplan

Inledning

Den forsta versionen av denna skrift utkom i borjan av 2000-talet. D4 var GHJ en férening med en
ndgot osdker framtid och med en kort bana ner till Eken. Redan da var dock den fordonsméssiga
samling unik och med en starkt lokal priagel. En stor del av fordonen var dock orenoverade och
resurserna att genomfora nodvéandiga atgarder var tdmligen begrinsade.

Sedan dess har banan forléngts till Roma och flera nya jarnvégsmiljoer har tillkommit. Vi har
ocksa under 2000-talet tagit ett antal av vara fordon i trafik och renovering av flera fordon pdgar. Vi
kan de ndrmaste dren rikna med att ytterligare fordon kommer att tas 1 trafik. P4 samma sitt har fler
vagnskorgar tagits omhand, bade godsvagnar och personvagnar. Redan hir méste séigas att denna
bevarandeplan pekar pa vad man kan gora med respektive fordon, inte vad som 1 nuldget &r realis-
tiskt ur ekonomisk och personell synpunkt. Vad som ér realistiskt ur dessa perspektiv kan fordandras
over tid och berdr inte bevarandeperspektivet sett ver en léngre tid.

Vad kan anses intressant att visa upp?

Vi dr idag vid en punkt dér vi lyckats omhénderta en stor del av de lok och vagnar vi en géng ansdg
vara intressanta att bevara infor framtiden. Samtliga bevarade anglok frén trafikbanorna &r pa on,
liksom ett par lokomotorer. Alla personvagnar utom tva ar riddade, eller pa vig att bli det. Bland
godsvagnarna dr de allra flesta viktigare typer bevarade. Det gor det lampligt att diskutera vad vi
egentligen ska anvédnda vara insamlade fordon till och hur dessa ska prioriteras? Konkret dr fragan:
Vad ir det vi ska visa upp?

Bevara, renovera, anvdnda

Foreningen har som mélséttning att bevara och visa upp det som finns kvar frén jdrnvigsepoken pa
Gotland. Det dr idag en rik samling fordon som finns bevarad. P4 vagnssidan har vi i Gotlandstiget
en unik situation 1 landet. I f& andra fall finns s& mycket bevarat i friga om vagnsindivider. Ser man
dessutom till det faktum att det dr nio ar mellan den tid da det sista av jdrnvdgen forsvann, till da
Foreningen bildades sa blir saken dnnu mer ovanlig.

Detta har gett Foreningen Gotlandstaget stora mdjligheter att bygga upp en representativ fordons-
park som pa manga sitt kan belysa utvecklingen pa de gotldndska jarnvdgarna och alla dess faser
mellan 1878 och 1963. Det ger ocksa foreningen mojlighet att genom att bevara och renovera
jarnvigsfordon kan dterskapa ett stort antal historiska jarnviagsmiljoer och anvinda fordon i deras
historiska sammanhang. Det ger dock att vi maste ha vissa verktyg for att gora prioriteringar och
vid renoveringar av fordon. En viktig aspekt &r 1 vilket sammanhang vi visar upp fordon.

Taget och miljén

Museibanor har funnits i Sverige i manga ar vid det hér laget. Under denna tid har det skapats en
mall for hur de flesta banor ser ut: En huvudstation fran vilken de flesta tag utgar. Nagra km bort
ligger slutet pa resan: Andstationen. Mellan de tv4 stationerna ligger den obligatoriska motessta-
tionen. Hur 6vertygande illusionen dr far var och en bedoma. Landets museibanor har naturligtvis
olika forutsittningar att skapa illusionen av en genuin jarnvag frin forr. Alla har dessutom i olika
grad forsokt foga in taget 1 den miljo som man har till sitt forfogande. Eftersom man inte bedriver
ndgon godstrafik har personvagnar och anldggningar for passagerarna helt naturligt varit de mest
prioriterade.

Fragan dr nu: Hur ska vi bygga vidare pd vdrt projekt GHJ och vilken roll ska fordonen ha i
denna miljo?



Taget som utgangspunkt istéllet fér enskilda fordon

Som aktiv i museisammanhang ar det létt att ha favoritobjekt och specialintressen. Det har vi nog
alla. En nackdel med detta &r att man ser till vara objekt fordon for fordon och inte alltid tdnker pa
1 vilket sammanhang favoriterna ska presenteras. Resultatet av detta kan bli att de tdg fordonen gér
1 ser hopplockade ut och inte alltid dvertygar: Ett lok fran 1910 drar ett tdg med vagnar frdn 1880—
1950, varav ndgra ar kraftigt ombyggda SJ-vagnar. Néagra kanske till och med i svetsat stal. Kon-
sekvensen dr att illusionen av den bana man vill anknyta till férsvagas, kvaliteten forsdmras, man
ar inte s museal helt enkelt. Detta géller de flesta museibanor i landet, som sétter samman tag med
fordon fran en mingd olika banor och epoker och dér den lokala anknytningen saknas helt. Detta
kan tyckas vara petitesser for en begrinsad skara fantaster men ibland kan troheten mot den lokala
jarnvégshistorien hamna 1 skymundan av en allmén teknikhistoria. Detta ska inte ses som en kritik
av GHJ eller andra foreningar, snarare finns det en seriositet vid renoveringar som dr imponerande.

Lokal pragel och tdgsammansattningar

Vi har i motsats till manga andra foreningar en fordonspark som ar lokalt priaglad. Det dr ndgot vi
bor arbeta vidare med in 1 framtiden. Idag kor vi framst tva tdgsatt i trafiken: Ett tdg som motsvarar
1930-talets persontag pa GJ, 1935 ars tag, samt ett tdg som motsvarar 1950-talets sista lokdragna
persontag, 1955 ars tag. Dessa tva tagsitt fyller pa ett bra sitt funktionen att visa upp resandet pa 6n
under olika epoker samt att skapa ramar for de enskilda fordonen.

Det ar darfor av vérde att striva efter att man utgér ifrén vilka tdg fordonen ska ga i dd man véljer
renoveringsobjekt och man viljer epok varje fordon ska renoveras till. Vi bestimmer oss for ett

par tdg fran olika tider, t. ex: 1878, 1910, 1935 och 1955. I dessa sétts vdra vagnar in tillsammans
med lok frdn passande epok. Vagnar fran 1878 kan dven gd i 1910 ars tag, 1910-talsvagnarna passar
1935 och sa vidare. Men, 1878 érs vagnar gar inte med 1935 och -55 ars vagnar etc. Under en dver-
gingsfas dr det givetvis svart att halla detta fullt ut, men i takt med att fler fordon tas i1 bruk blir det
lattare att skapa hela tidstypiska tagsétt.

Malsattningar med bevarandet av fordon:

. Alla fordon bor passa in i den milj6 som finns.

. De bor beritta nagonting om den gotldndska jarnvégshistorien.

. Prioriteringen av fordonsrenoveringar bor underordnas en sorts helhet, det vi vill visa upp.
. Aven godstrafikens betydelse méste visas upp.

. Jarnvigens kulturhistoriska betydelse maste framga 1 hela anldggningen. Detta giller alltsd

bade de fasta anldggningarna och fordonen. Diarmed &r dven betvégar, lastkajer, betvagnar
och annat som pévisar t.ex. relationen till jordbruket av stor betydelse for det vi vill visa.

Taget i miljon Gotlands Hesselby Jernvag

Den forsta fragan man bor stélla &r: Vad dr Hesselby, Tule och dvriga trafikplatser for miljoer
egentligen? Svaret &r att dessa dr mellanstationer pé en gotlindsk jarnvdg. Hesselby dr den relativt
stora stationen pi sldttten med en omfattande godstrafik och manga resande. Tule &r den mindre
anhalten i skogen en bit frdn byn. Antalet resande 4r begridnsat och godstrafiken likasa. Taget dr en
liten kontakt med omvérlden som passerar varje dag. Nagon enstaka vagn véxlas fram till lastkajen,
1 kampanjtider dr de mdhinda fler.

Gotlandsbanorna var beroende av betodlingen. Dérfor dr renoveringen av betvagnar och aterska-
pandet av lastkajen och betvagen ett viktigt led 1 museet Hesselby. G-finkor med galler for kreatur-
stransporter likasd. Matvaruvagnarna har sin plats dven de. GJ H 215, en korg vi har i vara samling-
ar, gick regelbundet till mejeriet i Hesselby och hor pé sé sétt direkt samman med Hesselby station.



Det vanligaste personforande taget pa SIRJ var ett blandat tdg med nagra godsvagnar, en resgods-
vagn litt. F, en tvdaxlig person- och postvagn litt. BCD och en boggivagn litt. CDo. Ska man muse-
alt terskapa detta dr godsvagnarna representativa pd samma sétt som personvagnarna och de har sin
givna plats i bdde miljon och i taget.

Men GHIJ ér inte bara SIRJ. Vi har valt att omfatta 4ven de andra banorna och tyngdpunkten 1 vér
materiel ligger pa GJ. Vi borde ocksa kunna visa upp det som inte dr den ”s6mniga” bibanetillvaron
langs SIRJ utan dven “stambanekaraktdren” pa GJ: Langre persontdg med storre lok, boggivagnar,
postvagn, F-vagn och sd vidare.

Renoveringsmetoder

Vi kommer hér inte gé in pd det rent tekniska, det finns ménga aspekter som ligger utanfor vart
dmne. Diremot dr det saker som togs upp vid den stora renoveringstriffen i Jidrads sommaren 1999
ndgot vi vill ta intryck av. En sak dr dokumentationen av alla detaljer pa ett fordon som finns fore
renoveringens borjan. P4 samma sétt skall man dokumentera nedmontering i form av teckningar och
foton. Detta for att gora det mdjligt att i en framtid se vagnens utseende fore renovering.

Behovet av dokumentering ar stort. P4 samma sétt dr det viktigt med all form av kéllforskning for
att, om mdjligt, hitta sé néra ett korrekt utforande som det gér. Tekniska detaljer som maéste erséttas
och/eller ny- tillverkas kréver inte séllan ritningsunderlag eller fotografier for att man ska nd 6nskat
resultat. I andra fall maste man g pd sannolikhet. Ett fordon tillverkat av en viss tillverkare vid en
viss tidpunkt borde ha innehallit en viss typ av detaljer eftersom ett annat fordon tillverkat av sam-
ma tillverkare vid samma tidpunkt gor det. I de fall da inga killor finns kan det vara det enda vettiga
sdttet att arbeta.

Férgnyanser, mérkningar, speciella detaljer som &r typiska for ett visst fordon och sé vidare ska hér
tas fram sd att en renovering innebdr att man bevarar eller aterskapar ett utférande som ett fordon
verkligen har haft. Ibland kan ny forskning leda till ny kunskap om ett fordons tidigare skick. D4 &r
det inte fel att faktiskt forandra fordonet till ndgot som mer liknar det skick det hade under sin akti-
va tid. Exempel pa dylika fordndringar dr SIRJ 3 Dalhem som béde maskinellt och utseendeméssigt
aterstélldes till att mer likna ursprunget, GJ C 42 som mélades om och arbetena pa SJ Cp 407 dér
ursprungliga farglager anvinds for att ta fram fargsittning inne i1 vagnen. Sedan den forsta upplagan
av denna bevarandeplan togs fram har Gotlandstéget tagit fram en verksamhetsprofil dir vi forsoker
samla de fargnyanser som vi anvinder i var verksamhet. Verksamhetsprofilen finns pd var hemsida.
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Fordonsparken

Vara lok och motorvagnar
Vara fyra dnglok dr av det slaget att de kan representera olika banor vid olika tid. P4 sikt vore natur-
ligtvis det idealiska att vi har flera fungerande Gotlandsédnglok med Cementa som reservlok.

GJ 3 Gotland

Gotland ar mycket kostsamt att aterstilla 1 korbart
skick men det unika ar att det kan kombineras med
vagnar fran jirnvégens dldsta tid. Vid en renovering
av loket ska malningen ses 6ver, uppgifter finns om
att det varit gront. Att aterstélla loket 1 korbart skick
betyder att en hel del detaljer som idag endast dr
attrapper far ersittas med fungerande dito. Har far
formodligen tillgdngen pa ritningsmaterial etc. avgo-
ra vilken tidsperiod loket renoveras tillbaka till. Det
var kraftigt ombyggt och moderniserat nér det slopa-
des ar 1952. Dérfor finns det ett flertal olika versioner
som loket kan renoveras till.

KIRJ 1 Klintehamn

Klintehamn, byggt 1897, ir ett perfekt driftslok pa
vér bana. Loket gick lidnge i trafik efter 6verflytt-
ningen till fastlandet och dr mycket ombyggt men
med avldgsnade bromsarfotsteg, och gaslyktorna
ersatta med elektrisk belysning system Gotland dver-
ensstimmer det relativt bra 6verens med det skick
det hade 1945. Tryckluftsbromsen behélls av rent
praktiska skil. Svart mélning med rdd linjering och
roda buffertbalkar och hjulringar.

SIRJ 3 Dalhem

Godstagsloket 1 var samling, byggt av Henschel

& Sohn 1920. Som enda kvarvarande representant
for de tre tunga loken med N-littera pd on fortjanar
Dalhem att fa visas upp 1 sin rtta miljo: Framfor ett
bettdg. Aven hiir har tryckluftbromsen bibehallits.
Loket &r renoverat till ett skick som det hade under
SIRJ-tiden: Helsvart mdlning utan linjering, roda
hjulringar och buffertbalkar, malade nummersiffror
pa buffertbalk och kolbox, EJ-skyltar. Pa sikt bor
gasbelysningen aterstéllas helt med gasledningar,
gasbehdllare och lyktor fram och bak.

SCA 16 Cementa
Loket var trafiklok fram till & 2008 och dr idag avstéllt med dalig panna. Tankar har funnits pa att
renovera loket som reservlok till SIRJ 3 Dalhem.



SJ Z4p 312, 320 och 397

Den verkliga standardlokomotorn pd svenska smal-
spér, introducerad pa Gotland 1948. De tva sist-
ndmnda lokomotorerna dr multipelkdrbara och kan
visas upp som exempel pa hur de sista tunga tagen
pa Gotland sdg ut. De bor gd i trafik tillsammans
med godsvagnar med en Co sist som bromsvagn,
alternativt i ett persontdg med boggivagnar.

MAJ XC 10

Var motorvagn frén Monsteras - Aseda Jarnvig
upptécktes 1 Gottasa soder om Vixjoé 2014. Motor-
vagnen dr en f'd Purreydngvagn av samma typ som
VVIJ:s angvagn B. Motorvagnen ombyggdes till
bensinmotorvagn ar 1932 och gick i trafik till 1940.
Renovering startades &r 2017 och berdknas vara av-
slutad ar 2027. Motorvagnen kriver vindskivor och
rymmer 26 sittande. Med en tvaaxlig personvagn
motsvarar motorvagnen en boggivagn i kapacitet.
Den utgor ett virdefullt exempel pa 30-talets forsok
att motorisera persontrafiken fore rdlsbussarna.

SIRJ BYo 8

Var rilsbuss modell Hilding Carlsson &r en trogen
replik av ett fordon som levererades till SJ ar 1948
och som bestillts av SIRJ. Rélsbussen fick aldrig
EJ-mérkning, men i vart utférande kommer den att
ha det. Rélsbussen byggs fran grunden med korg av
ask, helt enligt forebild, med ett stort antal delar fran
en skrotad dansk s. k. Skinnebus. Med BYo 8 och
MAJ XC 10 ticker vi mycket vil de motorvagnstig
som med tiden kom att ersdtta dngloken.




Personvagnar

GJAC23

Foreningens enda f d forstaklassvagn tillverka-
des &r 1878 och gick i trafik in pa 1920-talet da
den slopades. Korgen hamnade i Burgsvik med-
an ramverket blev G-vagn pd Roma sockerbruk.
Ramen rullar f n under GJ C 42 medan korgen
rdddades 2014.

Renoveringsbehov: Planen ir att aterstdlla kor-
gen till skick som AC-vagn och att eventuellt
aterforena ram och korg till en komplett origi-
nalvagn. Annars nytillverkning av ramverk.

GJC 42
Den f'n enda bevarade tredjeklassvagnen fran 1878.
§ Vagnen gick i trafik in pd 1920-talet, de sista aren som
| postvagn. Vid okénd tidpunkt forsdgs den med lanter-
nin. Den 6vertogs av GHJ 1977 och totalrenoverades
1977-78. Vid renoveringen aterstilldes vagnen till sitt
ursprungliga skick som C-vagn. Detta innebar bl.a. att
lanterninen togs bort.
Renoveringsbehov: GJ C 42 har kompletterats och

_ renoverats fram till 2015. Om ramverket frén AC 23
~ Alyttas till den korgen nytillverkning av underrede.

GJ CD 43

Vagnen byggd av Fole Mek. Verkstad 1899 som GI litt. C 43. Den ombyggdes till litt. BD 1927 och
senare blev den litt. DF 43. GJ 43 blev slopad 1952, da som SJ Bgv 819. Séldes som sommarstuga
1 Levide och blev sedermera dvertagen av GHJ 1 miserabelt skick 1972. Genomgick en ldngvarig
renovering tillbaka till kombinerad person- och postvagn litt. CD, tagen i trafik 1998. Idag dr det en
av trafikvagnarna. Har forsetts med tryck- lufts- och skruvbroms.

Renoveringsbehov: CD 43 dr komplett sdnir som pé att den har godsvagnsfjidrar. Dessa ska pa sikt
bytas mot ldnga personvagnsfjidrar. Inredningen i postkupén ar inte komplett, Ritning finns dver
den kompletta inredningen med bl.a. bord lings langsidorna. Vagnen ska vid lampligt tillfdlle malas
1 ekimitation invidndigt pd samma sitt som GJ C 44. Utvindigt dr vagnen malad 1 en fargsattning
den aldrig haft. Antingen ska den forses med en vit GJ-mérkning som mer dverensstimmer med
GJ:s mérkning av postvagnar under 1940-talet, eller s malas den liknande GJ C 44.

GJC 44

Levererad samma 4r som GJ 43. Vagnens 6de sam-
manfaller i stort med systervagnens. Den ombygg-
des till postvagn och blev till slut SJ Bgv 820 innan
den slopades 1952. Vagnen spédrades upp av GHJ
och kunde 6vertas 1985. Den stora skillnaden &r att
medan 43 var totalt fallfardig var 44 fortfarande 1
utmaérkt skick i1 korgen. Korgen har renoverats till
skick som C-vagn frin tidigt 1900-tal. Langa per-
sonvagnsfjddrar saknas.




GJ C 46

En verklig sirling i samlingen. Vagnen ér en
fore detta flakvagn litt. N som gradvis byggts
om till sommarvagn och slutligen blivit en litt.
C sedan den forsetts med glasade fonster och
kamin. Den gick bland annat i trafik pd VVJ.
Den 6vertogs inte av SJ utan slopades 1948.
GHJ o6vertog korgen 1973 och den var dé i
miserabelt skick. Omkring 1980 plockades den
ner for renovering och endast ett antal mdns-
terbitar beholls. Dessa ligger nu till grund for
kommande renovering.

Renoveringsbehov: Att renovera GJ C 46 blir
1 praktiken ett nybygge. Genom bibehéllna
monsterbitar kan dock trofastheten gentemot originalet vara stor. Ramverket nytillverkas med vissa
originaldelar av ek som &teranvénds. Invindigt malas vagnen i ekimitation enligt originalet.

GJ NC 47

NC 47 dr den enda regelridtta sommarvagnen
som &r bevarad. Korgen har statt i Bjorklunda
och har nu forvirvats av foreningen. Tanken dr
att vagnen ska aterstillas till sommarvagn med
Oppna sidor och gardiner av segelduk.
Renoveringsbehov: NC 47 maste fa korgen
genomgangen och reparerad. Underredet maste
i nya stolphélare anpassade till ekstolpar enligt
originalet. Nytt golv med lingsgéende golvbri-
dor, Fotsteg 1 vagnens ena dnde monteras.

KIRJ BC 301

Vagnen levererades frén Atlas i Stockholm éar
1898 och var den forsta plattformsvagnen pa
Gotland. Den var eventuellt malad i klassfarges
vid leveransen, gron 2 klassdel och rodbrun 3
klass. Vagnen ombyggdes pa 1940-talet till ren
3 klassvagn litt. C med borttagen mittvigg. Den
slopades i samband med forstatligandet. Ram-
verket skrotades medan vagnskorgen hamnade
som sommarstuga, varifrdn den hdmtades av
GHJ 2016.

Renoveringsbehov: KIRJ BC 301 planeras re-
noveras tillbaka till skicket fore ombyggnaden
till litt. C. Det innebér rekonstruerad 2 klassav-
delning och nya soffor i 3 klass. Korgens vigg-
ar 1 2 klass togs delvis bort och dessa ska ateruppbyggas. Vagnen ska fa ett nytt underrede, antingen
fran en annan vagn, eller ett nytillverkat efter originalets métt. Utvandigt malas vagnen redbrun,
eller i klassfarger.




GJBCo4ochCo5
Vagnarna levererades 1905 av Fole
mekaniska verkstad. De gick i trafik till
1950 da korgarna domdes ut av SJ. Un-
derredena togs over till Kalmar Verkstad
medan korgarna hamnade som sommar-
stugor 1 Bungenés resp. pa Hogklint.

GJ Co 5 overtogs av GHJ 1981och
ar en av foreningens i sdrklass mest
intressanta vagnar med tanke pa dess
oforandrade utseende. Vagnen gick som
bromsvagn i bettdgen de sista dren. Den
star 1 vagnhall 2 och invéntar totalre-
novering. Dess slutliga utférande kan
diskuteras. Inredningens utseende ar i
stort detsamma oavsett vilket tidsepok
vagnen renoveras till. Det som skiljer dr
invindig vaggkladsel av masonit samt
mirkningen.

Renoveringsbehov: Korgen ir idag i daligt skick. Det behovs omfattande byten av trd liksom en
helt ny inredning. Inredning och vissa detaljer har inforskaffats till vagnen genom aren. Underrede
saknas och planen ir att ta underredet fran slopade Bop 887. Vagnen har hog prioritet.

GJ Co 4 delades i tva halvor och stod i Bungenés fram till 2004 dé de flyttades till Hesselby. Kor-
gen dr i sdmre skick dn Co 5 och stora arbeten kridvs innan vagnen kan sittas i trafik. Inredningen
har foréndrats flera gdnger men det skulle vara mdjligt att pé sikt dterstdlla vagnen till BCo. Samma
renoveringsbehov 1 dvrigt som Co 5. Nytillverkat underrede.

GJCo 8

Byggd av GJ Mek. Verkstad 1935. Den gick i
trafik till nedldggningen och anvindes sedan
som manskapsvagn i rivningstagen. Stélldes i
Roma i museitaget 1963 och overtogs av GHJ
1972. Renoverad i omgéngar under 1970-talet
och gar i trafik pa GHJ sedan 1975. Gar i samt-
liga tdg pé banan.

Renoveringsbehov: Vagnen ir idag i gott
skick. Behover mest sedvanligt underhall men
kommer att behdva vissa insatser bland annat
rorande boggier och hjulringar. Ny gangmatta
ska tillverkas och korgen ska fa en dversyn av
lacken. Vagnen ska dessutom fa ny takbeklad-
nad av segelduk.



NBJ C 70/NVHJ C3 61/SJ Cp 407

Vagnen ér den sista kvarvarande grindvag-

nen fran fore detta NVHJ. Den levererades
ursprungligen av Sodertelge Verkstéder till
Norsholm — Bersbo Jarnvég. Den stilldes upp
pa 1960-talet som post- och stationsexpedition

i Vena sedan stationshuset dr rivits. Overtagen
av GHJ 1977.

Renoveringsbehov: Venavagnen har genomgatt
en totalrenovering 1 Hesselby. Korgens skick har
befunnits vara utmérkt. Ddremot har all inred-
ning avldgsnats under den sista SJ-tiden. Alla in-
nervéggar har ateruppbyggts och nytillverkning
av inredning gjorts. Den fédrdiga vagnen sattes i
trafik ar 2023.

SJ Bop 876

Vagnen ér byggd av Fole som SRJ Co 64. Vagnen gick
i trafik pa Roslagsbanan fram till 1992 och har under
tiden ombyggts flera ganger. Plattformarna har byggts
in, belysning, uppvirmning och inredning bytts ut och
taket har fordndrats. Idag finns inte mycket av den
ursprungliga vagnen kvar men det gor den inte mindre
intressant. Den utgor en representant for de smalspériga
vagnar som gick i trafik 1ingst. Man kan séga att Co 5
och Bop 876 representerar var sin dnda av Folevagnar-
nas aktiva tid 1 landet och darfor bor 876 inte aterstillas
till ursprungsskick. Det dr heller inte sarskilt realistiskt
rent ekonomiskt med tanke pa de kraftiga ombyggnader
som gjorts. Som SJ-vagn dr den dessutom anpassad till
gotlindska miljo den gér 1 trafik i.

Renoveringsbehov: SJ Bop 876 har de senaste aren snyggats upp ordentligt: Korgen har rostknack-
ats och brunmadlats, underredet och boggier har mélats svarta och mérkts. Taket har téitats och dven
invindigt har vagnen renoverats till 1940-talsskick. Vagnen har fétt virmefléktar for trafiken vid

Tomtetaget.

SJ Bop 878

Vagnen ér byggd av Sodertelge Verkstader 1911
och har deponerats till Féreningen Gotlandstaget
ar 2022 pa 25 ér. Den saknar anknytning till Got-
land och ir att renoverad 1 SJ skick som forstérk-
ningsvagn vid t.ex. Tomtetdget, men ocksd 1 trafik
med vara lokomotorer. Efter en renovering med
ommaélning utvdndigt och invindigt samt omklad-
sel av samtliga soffor togs vagnen i trafik ar 2023.




Resgodsvagnar littera F
GHJ har idag fem vagnar litt. F varav tre korgar. Flera av vagnarna planeras att renoveras till sitt
tidstypiska skick och de passar bra in i de olika museala kombinationer av fordon som planeras.

GJ F 206

Vagnen ér en tidstypisk liten F-vagn fran tiden fore sekelskiftet, byggd av Landskrona 1896. Som
F-vagn hade den konduktdrskupé och skruvbroms. Den har ramverket i behéll men saknar platt-
form. 206 har, till skillnad fran 6vriga F-vagnar, dubbla bladddrrar. Vagnen blev SJ Fp 97 och efter
nedldggningen blev den garage. GHJ 6vertog korgen 1996 och den véntar pa renovering.
Renoveringsbehov: GJ F 206 ér 1 behov av en totalrenovering av korgen. Under tiden som garage
togs kortvdggen i plattformsénden, samt viggen mellan konduktdrskupén och godsutrymmet bort.
Dessa maste ateruppbyggas. Ny plattform med racke behovs, liksom allt under ramen. Axlar typ
23a ska monteras.

GJF 213

GJ F 213 liknar 206 1 mycket. Den stora estetiska skillnaden dr att vagnen har skjutdorrar 1 pléat.
Vagnen byggdes av Fole ar 1902. Som SJ-vagn hette den SJ Fp 99. Ramverket dr komplett, dven
plattformen finns kvar. Allt under rambalkarna saknas dock och maste tillverkas eller tas ur forrad.
Renoveringsbehov: Se F 206.

KIRJ F 305

Vagnen ér tillverkad av Atlas &r 1898 och &r en av de tvd tickta vagnar som KIRJ inkopte till invig-
ningen detta dr. F 305 &r fran borjan en typisk liten F-vagn av sekelskiftesmodell, men den forléng-
des vid okénd tidpunkt och kom att ga kvar i trafik vid SJ som Fp 100 till nedliggningen. Korgen
forvdarvades 2025 och planeras att renoveras till trafikdugligt skick i1 det skick den &r nu.
Renoveringsbehov: Korgen dr komplett frin rambalkarna och upp. Plattformen &r avskuren i likhet
med flera andra F-vagnar. Rostsanering, byte av rotskadat trd, ny plattform, axlar och broms.

KIRJ F 307

F 307 dr den sista vagn som byggdes p& Gotland och levererades till en enskild jirnvédg. Den levere-
rades fran KIRJ:s egen verkstad sd sent som 1945. Vagnen blev SJ Fp 101 och slopades infor ned-
laggningen 1960. Som korg stod den lange pa Gotlandsflis omrdde, varifrdn den hdamtades 1977.
Renoveringsbehov: Vagnen genomgér totalrenovering till trafikdugligt skick och planeras att tas i
bruk ar 2028.

SIRIF7

Den s.k. Slitefinkan byggdes av Gorlitz 1920 for att levereras tillsammans med vart lok SIRJ 3
Dalhem. Vagnen ér en kort F-vagn med typiska tyska detaljer som lokekrade hjul och platllagergaff-
lar. Vagnen ombyggdes till G-vagn ar 1942, men har av GHJ aterstillts till F-utférande. Den stod
uppstilld 1 museitdget i Roma och kom till GHJ ar 1972.

Renoveringsbehov: SIRJ F 7 renoverades 1997 men renoveringen blev inte firdig. Delar av inred-
ningen i konduktdrskupén saknas och vissa moderna detaljer bor bytas ut. Hyllor i resgodsavdel-
ningen ska monteras.

SIRJ F 500

Den andra moderna resgodsvagn vi har dr SIRJ:s F 500 fran ar 1942. Vagnen ér byggd pé underre-
det till VVJ:s &ngvagn B, en systervagn till MAJ XC 10. Nér VVJ lades ned ar 1940 hade 4ngvag-
nen inte gatt for egen maskin sedan flera &r och inga kopare fanns till en omodern angvagn. KIRJ
hade planer pa att kpa vagnen och bygga en tvdaxlig personvagn pd ramverket. Av detta blev intet,
SIRJ kopte vagnen, skrotade korgen och byggde en stor resgodsvagn pd ramverket. Detaljer som ga-
veldorrar och inredningen till konduktorskupén togs fran SIRJ F 554 som samtidigt byggdes om till



G-vagn. Den nya vagnen fick nr. 500. Nér SJ tog 6ver 1948 blev den SJ Fp 102. Vid nedldggningen
stdlldes korgen upp som sommarstuga i Gammelgarn varifrdn den hdmtades ar 2007.
Renoveringsbehov: Nir sommarstugans yttervaggar och tak togs bort framkom att vagnens tak

var 1 déligt skick. Detta renoverades av GHJ, men sedan stilldes korgen upp i vintan pa ytterligare
atgdrder. Den f.d. dngvagnsramen har ett udda avstdnd mellan 1dngbalkarna, men vagnen BLJ NN
210 har passande. Vagnens korg &r i hyfsat skick, men saknar gaveldorrar, skjutdorrar och inredning
1 konduktorskupén.

Godsvagnarna

De flesta av vara slutna godsvagnar bestér av korgar, fraimst frdn GJ. De kompletta vagnar fran
Gotland vi har kommer dels frén museitdget i Roma, dels fran sockerbruket i Roma. Godsvagnarna
fran Gotland representerar hela jirnvagstiden pd 6n, de dldsta vagnarna &r fran 1878 och den nyaste
ar byggd 1945 1 Klintehamn.

Godsvagnarna i vara samlingar r i princip av samma typer som rullade pa 6n: De vanligaste ty-
perna var tickta godsvagnar litt. G och betvagnar litt. I. Oppna vagnar litt. N och P forekom ocks4,
dven om ménga av dessa med tiden byggdes om till litt. G. Sedan hade GJ sex matvaruvagnar litt.

H och Roma sockerbruk hade ett antal cisternvagnar for rdsocker litt. Q. Vidare forekom kalkvagnar
litt. R, svingelvagnar litt. K och 6ppna vagnar med hoga lammar litt. L i ett fital exemplar. Av dessa
typer finns godsvagnar litt. G, H, I, N, P och Q bevarade i vara samlingar.

Godstagen pa Gotland var handbromsade in 1 det sista, med undantag for rdsockertdgen frdn Roma
till Visby. Vissa godsvagnar hade luftbromsledning for att kunna g& med i persontag. Ett fatal
G-vagnar hade bromsplattform och [-vagnar hade antingen bromsarséte eller bromshytt. Sa ér det
fortfarande. Av praktiska skil bor man prioritera &ven bromsade godsvagnar for att kunna ha hand-
bromsade godstag framgent.

Tackta vagnar littera G

Vi har ett stort antal tickta vagnar i vara samlingar fran savél GJ som SIRJ och KIRJ. De dldsta ér
frén 1878 (GJ G 103) och den modernaste dr fran 1920-talet (KIRJ G 309). Vi planerar att gora ett
urval sa att vi kan visa bade de allra dldsta smavagnarna till de moderna storbériga vagnarna. Intres-
santa vagnar dr t.ex. GJ G 103, G 202, G 216 och G 244. Till de moderna vagnarna riknas givetvis
Gp-finkan SJ 310033, byggd for Gotland 1950. Det finns dven ett par G-vagnar frin KIRJ och SIRJ
som &r f.d. N-vagnar. Dir planerar vi att behélla ndgra vagnar som G-vagnar medan andra aterstélls
till lakvagnar litt., N. KIRJ G 316, SIRJ G 546 och G 561 ar framst tankta att behallas som litt. G.
En detalj som bor bevaras pd vara G-vagnar ér de galler for kreaturstransporter som ofta fanns pé
skjutdorrarnas nedre del.

Matvaruvagnar littera H

Det finns tre vagnar litt. H i samlingarna. GJ H 245 ligger troligen bést till att renoveras till trafik-
dugligt skick p g a den &r mest komplett. GJ H 215 ar dock intressant eftersom den var kursvagn till
mejeriet i Gotlands Hesselby och didrmed var en vanlig syn pa spar 3 i Hesselby 1 ménga ar. Utdver
dessa finns GJ H 247, som idag har skjutdorrar som en G-vagn. Tillsammans kan de tre vita vag-
narna dessutom utgora en paminnelse om “gristaget” som gick 1 trafik mellan Andelsslakteriet och
Visby hamn fram till 1962.



Betvagnar littera I

Vi har sju betvagnar litt. I pd GHJ. Av dessa ér idag fyra renoverade och tre vintar renovering.
Samtliga dr av dldre typ fran &ren kring 1894 da sockerbruket i Roma startade. Tanken &r att samt-
liga betvagnar ska renoveras for att kunna skapa ett stort bettdg. Vi planerar att renovera vagnarna
till olika utforanden fran deras aktiva tid. De kommer dirfor att markas med signaturer som RSAB,
SSA, RHJ och GJ beroende pa nir 1 tiden de hor hemma.

De moderna I-vagnar som fanns pa 6n saldes ar 1959 till Dala- Ockelbo - Norrsundets Jarnvég for
att byggas om till timmervagnar. Samtliga skrotades omkring ar 1971 i samband med nedldggning-
en av DONJ. Dock finns tvd ramverk kvar i trakten av Ockelbo. Om négot av dessa skulle forvérvas
finns majlighet att aterskapa en av GJ:s I-vagnar i den moderna 600-serien.

Oppna vagnar littera N

Den enda kompletta bevarade N-vagnen pa 6n dr GJ N 47. Den ér tinkt att aterfd sin gamla som-
marvagnskorg och bli NC 47. Dock planerar vi att ateruppbygga SIRJ N 531 och KIRJ N 310 fréin
G-vagnskorgar.

Grusvagnar liitera P

De tre grusvagnarna litt. P har olika historia. En &r SGJ P 430 och ir en av tvd vagnar bevarade fran
denna bana. Den rullar i SGJ-mirkning. De tvd Olandsvagnarna OJ P 399 och P 477 SJ-miirks dock
for att smélta in 1 den gotldndska jarnvagsmiljon. Som P-vagnar kan de ocksa platsa i ett modernt
bettag fran SJ-tiden.

Cisternvagnar littera Q
Den enda rasockervagnen som finns bevarad dr $SA4 Q 022. Vagnen dr renoverad och har stor priori-
tet 1 var verksambhet.

Ovriga godsvagnar
I samlingarna finns dessutom fastldndska godsvagnar av litt. O och litt. NN. Dessa tva typer fanns
aldrig p& Gotland. Inte séllan &r dessa vagnar modernare dn de godsvagnar som rullade péd 6n. Fler-
talet fastlindska godsvagnar har tryckluftbroms eller tryckluftledning.

En filosofi dr att SJ-mérka fastlindska godsvagnar for att visa dem 1 ett skick de skulle ha haft pd
Gotland. De representerar ocksd 1 vissa fall godsvagnarnas fortsatta utveckling. Renovering av t.ex.
NN-vagnar har ocksa en viss nyttoaspekt dd de &r praktiska och tar stor last.

Kommentar kring renovering av vagnar:

I stadgarna stod ldnge att fordon skall renoveras till ursprungligt skick. Denna lydelse har dndrats
till att séga att fordonen ska restaureras till ett skick de hade under jarnvdgsepoken 1878 - 1963.
Detta ger utrymme for friare handlingsutrymme och tvingar inte fram ombyggnader av fordon som
ar vélbevarade i ett senare skick. Ett exempel pd detta dr korgen till KIRJ F 305 som nyligen {or-
vérvats. Denna ér forldngd men tdmligen komplett i det nyare skicket. Att bygga om den korgen
till 1897 &rs skick &r inget sjdlvandamal utan istéllet forordas att korgen vid en renovering behalls 1
nuvarande skick. Vagnarna GJ F 206 och F 213 som inte genomgétt denna ombyggnad represente-
rar bittre ursprunget.



Prioriterade godsvagnar pa kort sikt

Idag bestér trafikgodsvagnsparken av ett antal dppna vagnar litt. I och N fran Gotlandsbanorna,
SJ-markta vagnar litt. NN, Gsp och Gp samt SSA Q 022 och resgodsvagnen SIRJ F 7. Den stora
bristen bland renoverade trafikvagnar utgors av tickta godsvagnar fran Gotland. For att avhjdlpa
detta prioriteras renovering av ett par vagnar enligt foljande:

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

GJF 213 Korg Totalrenovering 1915 ars tig

GJ G 238 Korg Totalrenovering

GJ H 245 Korg Totalrenovering Matvaruvagn

KIRIJ G313 Korg Totalrenovering F.d. KIRJ sommarvagn

Eventuellt aterskapade vagnar

Trots den stora mingden bevarade vagnar &r det nagra typer som &r forsvunna idag. Bland person-
vagnarna saknas nadgon av de storre tvaaxliga vagnarna som GJ C 6 och 7, eller KIRJ C 303 (2).
Bland godsvagnarna saknas framst GJ:s storre betvagnar, dels de treaxliga I-vagnarna, dels de stor-
béariga 9 m ldnga betvagnarna i 600-serien. En annan typ som é&r borta &r kalkvagnarna litt. R. Ingen
av de Hsp-vagnar som Andelsslakteiet inkopte till sina transporter firnns kvar, ej heller ndgon av de
treaxliga rdsockervagnarna, Slutligen saknas en treaxlig betvagn.

Tre av dessa typer skulle kunna aterskapas. Det finns tankar pa att rekonstruera GJ C 6 efter om-
byggnaden till post- och resgodsvagnen GJ DF 41. Som person- och resgodsvagn litt. CF skulle den
bli en utomordentlig handikappvagn. De stora betvagnarna skulle ocksa gé att aterskapa. Det finns
tvd ramverk 1 Ockelbo 1 Géstrikland som hérrdr frin minst en GJ-vagn. Ett av dessa ramverk skul-
le kunna tas omhand och rekonstrueras till en litt. I, gdirna med bromshytt. Den tredje typen ér en
treaxlig betvagn,

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
GJ CF 41 Rekonstruktion Nybygge Handikappvagn
GJ 1600 Rekonstruktion Byggspa9mram  F.d. litt NNrp

GJ 1601 Rekonstruktion Byggs pa f.d. GJ ram Hémtas i Ockelbo
Gl Ia Rekonstruktion Byggs pa ny ram

Betvagnar ur 600-serien, och treaxlig vagn littera la, Foto: Olof Sjéholm. Gotlandstdgets arkiv




Museala tagsammansattningar
1878 ars GJ-tag

Hur sdg ett typiskt tagsiitt pa GJ ut ar 1878?

Tégen pé GJ var oftast blandade tdg med N-, G- och personvagnar. Oftast ndgra 6ppna vagnar en,
eller ett par G-finkor samt ett par personvagnar. Dragkraften var GJ lok 1 - 3. Tdgen var handbrom-
sade och bromsen satt i G-finkorna som ocksa fungerade som konduktdrskupéer. Personvagnarna
saknade plattformar. I utflyktstdg och vid trafiktoppar anvédndes dven s. k. sommarvagnar som for-
starkning.

Bevarandemal:

Att sdtta samman ett GJ-tag frén jarnvigens forsta tid och renovera fordonen i ett skick som mot-
svarar tiden mellan 6ppnandet 1878 och &r 1896 d4 banutbyggnaden norrut paborjades och nya
fordon tillkom.

Siirskiljande detaljer:

Rodbruna vagnar med svarta underreden, dven godsvagnarna. Innerbalkar och ofta buffertbalkar
av ek. Alderdomliga axlar med skruvade hjul. Personvagnarna ér forsedda med fotogenbelysning
och saknar virmekaminer. Forstaklassvagnar med ljusgré inredning och stoppade sdten med rott
tyg (schagg). Tredjeklass med trésoffor i ekimitation. Utvindigt malade med gula dekorlinjer och
gul markning samt gjutna landskapsvapen. Godsvagnarna har vit markning, G-vagnarnas mirkning
hade gul skuggning pa korgen.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

GJ 3 Gotland Ej kordugligt Renovering senare Tillh6r Jvm

GJG 103 Renoveringsobjekt  Totalrenovering

GJ G 104, Ramverk Ateruppbyggd korg

GJNC 47, Renoveringsobjekt  Renoverad korg I SvJvm bevarandeplan
GJAC?23 Renoveringsobjekt  Totalrenovering Underrede f. n. pd C 42
GJC42 I trafik I SvJvm bevarandeplan
Kommentar:

Detta tig dr unikt med tanke pa att det gar att dterskapa ett tdgsitt fran jirnvédgens absoluta barndom
pa on. Sonderingar rorande loket GJ 3 Gotland har visat att det inte 4r omojligt att sétta det 1 kor-
dugligt skick, snarare dr det en resursfraga

Maluppfyllelse i nuliiget:
Med tanke pd att huvuddelen av fordonen finns i vara samlingar maste bevarandemalet anses vara
mdjligt att uppfylla pd sikt.

Tdgets prioritering just nu: Ej prioriterat i nulidget

Med tanke pa att fordonen till stor del kraver stora dtgirder och tar stora resurser i ansprak samt det
faktum att kapaciteten dr begrinsad ar detta tigsétt inte prioriterat pd kortare sikt. Ett stort problem
1 sammanhanget dr att axlarna till vagnarna till vagnarna fran ar 1878 hade langre axeltappar. Den
typen av axlar, typ 11a, finns i nuldget inte att uppbringa varfor renovering av GJ G 103 och 104
inte gdr att gora utan nytillverkning av axlar.



GJ tag fran 1890-1920, ”1915 ars tag”

Hur sdg ett tag under perioden ut?

Ett GJ-tdg fran tiden runt 1915 var ett blandat tdg med négra godsvagnar littera I, N eller G. En
F-vagn gick med i tdget och dérefter foljde ett par personvagnar. De sistndmnda var av blandade ty-
per fran 1878 ars sarkupévagnar till moderna boggivagnar. Andra och tredje klass férekom i tdgen.

Bevarandemal:
Att med fordon fran frdmst GJ visa upp den andra generationen jarnviagsfordon pd 6n frin den epok
nér banorna byggdes ut och ny teknik fordndrade fordonens utseende.

Siirskiljande detaljer:

Rodbruna vagnar dér personvagnarna har svarta underreden. Mélning och mérkning av personvag-
nar enligt det dldre taget; dekorlinjer, gul mirkning och landskapsvapen. Godsvagnarna vit mérk-
ning utan skuggning. Person- och resgodsvagnar forsedda med kamin alternativt virmepanna. Foto-
gen- och gasbelysning forekommer samtidigt. Trdbédnkar. Vita alternativt grona gardiner 1 vagnarna.
Sommarvagnar forekommer i trafiken (NC 47).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

KIRJ 1 Klintehamn Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering

GJAC?23 Renoveringsobjekt  Totalrenovering

GJC42 I trafik [ Svlvm bevarandeplan
GJ C 44, I trafik [ Svlvm bevarandeplan
GJ BCo 4 Renoveringsobjekt, Totalrenovering [ Svlvm bevarandeplan
GJF 213 Renoveringsobjekt  Totalrenovering

Reservfordon:

GJ 3 Gotland Ej kordugligt Renovering senare  Tillhor Jvm

GJ NC 47 Renoveringsobjekt  Totalrenovering [ Svlvm bevarandeplan
GJCo 5 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering [ Svlvm bevarandeplan
KIRJ BC 301 Renoveringsobjekt  Totalrenovering

Kommentar:

Ett tdg fran tiden ndr gotlandsbanorna dvergick fran den da dlderdomliga linjen Visby — Hemse till
ett storre och modernare nét i forbund med sockerindustrin pa 6n. Nyheter som lanterninvagnar
och boggivagnar tillkom, i tdgen infordes speciella F-vagnar. Ménga av de nya fordonen byggdes
pa Gotland vid Fole Mek. Verkstad och P A Otter. Givna fordon i detta tdg vore GJ F 213 och C 44.
(Nér resurserna sa tillater blir GJ BCo 4 kronan pé verket. Detta dr dock pé langre sikt.) Just detta
thg r det som i nuliget kriiver de storsta insatserna for att forverkligas. Aven Co 5 skulle dé reno-
veras till ett neutralt skick som passar in i flera tidsepoker.

Tdgets prioritering just nu: HOG

Detta tag &r prioriterat i1 tiden ndr 20—40-tals- respektive 50-talstdgen dr klara och tagna i trafik.
Eftersom vagnar som GJ NC 47 och KIRJ C 303 forvérvats eller stir infor att forvérvas borjar vi
ndrma oss ddr vi har ett antal dldre vagnar lampliga for detta tgsétt. Redan nu finns vagnar som GJ
C 42 och 44 1 trafik att bygga ett tgsitt omkring. Nér loket Klintehamns renovering borjar ta form
blir renovering av vagnar till detta tdgsétt hogintressant. Med Cementa ater 1 trafikdugligt skick kan
vi faktiskt redan nu skapa ett tidigt 1900-talstagsétt



GJ-tag fran 1927-40, ”1935 ars tag”

Hur sdg ett GJ-tdg under perioden ut?

1927 infordes tryckluftbroms pa GJ. Man borjade sérskilja godstdg och persontag fran varandra
och hastigheten hojdes. Som ett resultat av detta slopades personvagnarna fran ar 1878. Téaget ar ett
renodlat persontdg med medfdljande post- och F-vagn. Tvaaxliga vagnar borjar ersittas av boggi-
vagnar, i synnerhet pa linjen mot Burgsvik.

Bevarandemal:

Detta tig skall visa upp tdgens utseende under den senare delen av privatbaneepoken nér boggi-
vagnarna alltmer dominerade tdgen pd GJ och de tvaaxliga vagnarna alltmer kom att byggas om till
postvagnar.

Sdrskiljande detaljer:

Personvagnarna har fatt gasbelysning och malningen har forenklats (se bilaga): Dekorlinjerna och
landskapsvapnen har tagits bort och mérkningen dr vit. Invéndigt har tribénkar borjat ersittas av
stoppade séten. Vissa vagnar klds invindigt med ljusgrdmélad masonit. Grona gardiner i kupéerna.
Uppviarmning i vagnar genom kamin eller virmepanna. Godsvagnarna har samma mérkning som
tidigare. Sommarvagnar anvinds inte lingre pd samma sétt, vissa har gradvis byggts om till C-vag-
nar (C 46).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

SIRJ 3 Dalhem I trafik

GJ G 230 Renoveringsobjekt ~ Nya hjulaxlar etc. Hog prioritering
SIRJF 7, I trafik

GJ CD 43, I trafik I SvlJvm bevarandeplan
GJ C 44, I trafik I SvlJvm bevarandeplan
GJ Co 5, Renoveringsobjekt  Totalrenovering I SvJvm bevarandeplan
GJ Co 8, I trafik I SvlJvm bevarandeplan
Reservfordon:

GJ F 213, Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering Hog prioritering

GJ C 46, Renoveringsobjekt Ny korg Hog prioritering
Kommentar:

Aven detta tg kan byggas upp till storsta delen med renoverad materiel redan nu. GJ C 46 skulle
utgora en utmirkt komplettering av befintligt tdg. GJ 46 &r en typ av jobb som passar vara anstéllda
utmarkt. Den &r ett utméarkt exempel pa de forstdrkningsvagnar som GJ hade 1 form av sommarvag-
nar som fatt fonster och kamin och klassades som litt. C. C 44 passar dven i detta tig i egenskap av
tvdaxlig vagn som 1 motsats till systervagnen 43 dnnu gar i ursprungsutférande. GJ CD 43 represen-
terar de tvdaxliga vagnar som borjade byggas om till post- och resgodsvagnar. GJ F 213 och SIRJ F
7 utgor de relativt smé resgodsvagnar som alltjimt var dominerande. 213 &dr dnnu orenoverad men
kan tdnkas tillkomma pa lingre sikt. GJ Co 5 passar som en ndgot moderniserad boggivagn med-
an GJ Co 8 ér ett exempel pd den nya tiden: Teakklddsel, hogvélvt tak och stora fonster gav hogre
komfort 4n vad de dldre vagnarna gav.

Tdgets prioritering i nuliget: HOG
Téget utgdr redan idag normalt tdgsitt vid trafik med dnglok. Prioriteringen ligger pa att vidare
utveckla taget och att 4 GJ Co 5 i trafik.



Bettag fran 1930-talet

Hur sdg ett bettdg under perioden ut?

Under 1930-talet bestod bettdgen av vagnar fran hela jirnvagsepoken, dels betvagnar fran tiden
1878 - 1894, dels av de moderna vagnar som byggdes for GJ och KIRJ under perioden efter 1927.
De sistndmnda var storre och hade i viss man bromsnytt. [ vissa fall medverkade ocksé P- och
N-vagnar med forhdjda sidor. Eftersom tdgen var handbromsade rullade vagnar med bromsarséten/
bromshytt 1 tdgen plus att en personvagn litt. Co rullade sist 1 tdgsétten som bromsvagn.

Bevarandemal:

Detta tag visar upp ett typiskt tdg fran de drliga betkampanjerna som ett exempel pd den tunga god-
strafik som tidvis fanns pd on. I samlingarna finns ingen vagn ur den modernare serien (GJ I 600-)
bevarad. Eftersom det finns tva ramverk frdn sddana vagnar kvar 1 trakten av Ockelbo finns d&nnu
chansen att inforliva en eller tva dylika vagnar med vara samlingar.

Sérskiljande detaljer:

Vagnar renoverade till skick frdn 20-50-talet. Loket Dal/hem som anskaffats till stor del som drag-
kraft i de tunga bettégen.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

SIRJ 3 Dalhem, Avstalld Totalrenovering

RSAB 01 Komplett, Total renovering Ej prioriterad

SSAT07, I trafik

SSAT 806, I trafik

KIRJ 340, I trafik

GJ 1812, I trafik

GJI8I3 Komplett, Total renovering Ej prioriterad

SGJ 430 I trafik

GJ Co 8 I trafik I Svlvm bevarandeplan plan

Eventuellt tillkommande fordon

GJCo 5 Korg Total renovering Var GJ:s bromsvagn 1 bettdgen
GJ 1600 Ramverk Total renovering Rekonstruerad vagn med bromshytt
Kommentar:

Detta dr ett tdg som i praktiken redan finns: Fyra av betvagnarna dr idag korklara och totalreno-
verade: KIRJ I 340, SSA 107 och 806 samt GJ I 812. Till dessa tillkommer P-vagnen SGJ P 430.
Den tdgsammansittningen gick som extratdg vid MRO-motet 2016, samt vid Museijarnvégens dag
samma ar. Med tiden kan samtliga sju betvagnar sittas in i tdget som blir ett imponerande tag frén
betkampanjerna pa hostarna. GJ Co 5 gick under 1940-talet som bromsvagn 1 bettdgen och det vore
roligt att aterskapa detta,

Maluppfyllelse i nuliiget:
Da en stor del av fordonen 1 detta tdg dr renoverade kan malet anses vara till stor del uppfyllt. Det
som aterstar r att komplettera med de fi dterstdende fordonen innan tiget kan anses vara komplett.

Tdgets prioritering i nuliget: HOG
Detta tag ér relativt hogt prioriterat med tanke pa att fordonen till stor del redan ar renoverade.



SIRJ-taget fran 1920-40-talen

Hur sdg ett SIRJ-tdg under perioden ut?

I motsats till GJ fortsatte SIRJ och KIRJ att kora mestadels blandade tég intill slutet. Ofta bestod ta-
gen av ett par godsvagnar littera I, N eller G foljt av en F-vagn. Dérefter kom ofta en tvaaxlig vagn
samt en boggivagn. I en av dessa vagnar fanns en postkupé.

Bevarandemal:

Att forvirva och renovera fordon fran Slite — Roma Jérnvag for att visa upp originalfordon pa sin
gamla bana. Sérskiljande detaljer: Typiskt blandat bibanetdg med vagnar som har byggts om genom
arens lopp men bibehéllit dlderdomliga detaljer: Blandat fotogen och gasbelysning. Lanterninvagnar
fortfarande 1 trafik. Skruvbroms pé alla fordon da tryckluftbroms endast fanns pa GJ.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

SIRJ 3 Dalhem Under renovering Totalrenovering

SIRJ F 7 I trafik

SIRJ F 500 Renoveringsobjekt Totalrenovering F.d. VVJ éangvagn B
SIRJ G 546 Renoveringsobjekt Totalrenovering

SIRJ G 561 Renoveringsobjekt Totalrenovering

SIRJ N 531 Renoveringsobjekt Totalrenovering

Eventuellt tillkommande fordon:
SIRJ BCDo 1 Halv korg Totalrenovering Star 1 Gothem
SIRJ BCD 3 Korg Totalrenovering Star 1 Tofta

Maluppfyllelse i nuliiget:
Bevarandemélet for detta tdg dr dnnu inte helt uppfyllt da flera fordon &nnu inte kunnat forvirvas.

Tdgets prioritering just nu: Inte prioriterat i nuldget

Tagets prioritering ar naturligtvis beroende av 1 vilken mén vagnskorgarna, frimst de fran person-
vagnarna- kan forvarvas. Om dessa kan ségas att de dr hogt prioriterade for forvarv. Skulle dessa
inforlivas med GHJ:s samlingar dr tdget mycket intressant pa liangre sikt.

SIRJ 3 Dalhem med blandat tag passerar Sju Strmmar 1947, Féreningen Gotlandstdgets arkiv




KIRJ-taget fran 1920-40-talen

Hur sdg ett KIRJ-tdg under perioden ut?
Se SIRJ-taget.

Bevarandemal
Att forvdrva och renovera fordon fran Klintehamn — Roma Jarnvag for att visa upp ett typiskt
blandat tag frdn sidobanorna.

Siirskiljande detaljer:

Se SIRJ-taget

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNINGAR
KIRJ 1 Klintehamn Renoveringsobjekt  Total renovering

KIRIN 310 Renoveringsobjekt  Total renovering

KIRJ 1340

KIRJ G 316 Renoveringsobjekt  Total renovering

KIRJ GC 317 Renoveringsobjekt  Total renovering Ombyggd till GC
KIRJ G 309 Renoveringsobjekt  Total renovering

KIRJ F 305 Renoveringsobjekt  Total renovering

KIRJ BC 301 Renoveringsobjekt  Total renovering Hog prioritet
Kommentar:

Béda tagen fran sidobanorna kan ses som visioner mer &n realiteter i dagsldget. . Darfor dr tigen en
inriktning for att tydliggora behovet och vilka korgar som bor prioriteras. Vi har dessutom ett antal
godsvagnar littera G 1 varierande skick frén just KIRJ. Dér finns mojligheten att aterstilla nr 310 till
godsvagn littera N medan G 313 och 316 &r sa kompletta att de relativt enkelt kan renoveras som
litt. G. KIRJ G 317 saknar en del detaljer och dér skulle man kunna bygga om vagnen till sommar-
vagn littera GC. KIRJ hade en sommarvagn pa en I-vagn, men den korgen dr komplett som G-vagn
och att aterstélla den till litt IC krdver en omfattande ombyggnad som snarare forstor en vélbevarad
vagn.

Maluppfyllelse i nuliiget:
Bevarandemélet for detta tdg dr dnnu inte uppfyllt dé flera fordon dnnu inte kunnat renoveras.

Tdgets prioritering just nu: Inte prioriterat i nuldget

Tégets prioritering dr naturligtvis beroende av i vilken man renovering av personvagnen BC 301
kan sittas igang, samt givetvis statusen for loket KIRJ 1 Klintehamn. Nér dessa fordon renoveras
blir det givetvis intressant att arbeta for att skapa detta tagsitt.

KIRJ.tag i Roma omkring Gr 1900. Gotlandstdgets arkiv




SJ-tag fran 1950-talet, 1955 ars tag”

Hur sdg ett SJ-tag under perioden ut?

De allra flesta persontdg under 1950-talet bestod av rélsbusstdg. Dock férekom periodvis dven
persontag dragna av multipelkopplade lokomotorer med resgodsvagn littera F samt personvagnar.
Aven G-vagnar ingick ibland i dessa tig. Tryckluftbroms forekom i tdgen och fiven vissa godsvag-
nar hade broms.

Bevarandemal:
SJ-epokens forsta forsok med multipelkdrning pé on dskadliggdrs med hjélp av ett lokaltag, typiskt
for tiden runt 1955 innan rélsbussarna tog dver helt.

Siirskiljande detaljer:

Modernare materiel av SJ-typ blandat med dnnu ej ommarkta fore detta EJ-fordon, detta d& SJ inte
mirkte om alla fordon pd 6n. Méirkningen pd personvagnarna ytterligare forenklad: Klassiffror &r
slopat, kvar finns bara ”’SJ” med vagnens nummer. Godsvagnar med SJ:s standardmérkning alterna-
tivt EJ-mérkning.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
SJ Z4p 320 I trafik Multipelkorbar
SJ Z4p 397 I trafik Multipelkorbar
SJ Gp 310033 I trafik

SJ Gsp 300411 I trafik

KIRJ F 307 Under renovering Totalrenovering Hog prioritet
SJ Cp 407 I trafik

SJ Bop 876 I trafik

SJ Bop 878 I trafik Tillhor JTJ
Kommentar:

Tva personvagnar som pé ett naturligt sétt ingar 1 ett 50-talstdg &r SJ Cp 407 och SJ Bop 876. Vi har
dven en Gp-finka, samt en SJ-mirkt vagn littera Gsp som passar in. Eftersom tre av dessa fordon
redan dr renoverade s aterstar det endast en F-vagn fOr att gora tiget komplett. Det naturliga valet
ar hir KIRJ F 307, som f. n. genomgér renovering. Vagnen dr byggd sé sent som 1945 och avviker
fran t.ex. SIRJ F 7 genom sitt modernare utférande och sin storlek. Med denna vagn har vi ater-
skapat det sista lokdragna persontaget pa f d GJ. Co 8 som kan vara reserv 1 borjan och F 307 gar
EJ-mirkta med tanke pa att SJ pd 6n var langsamma med att méirka om fordonen till SJ-littera. Bop
876 kan ségas pa en gang representera en Fole-vagn i slutet av sin verksamma tid och SJ-mérkta
Gotlandsvagnar. De tva SJ-vagnarna litt. NNsp och Orp tillhdr vagntyper som aldrig rullat pa 6n
utan far anses -1 den man de anvinds 1 museitrafiken- {4 representera smalsparsbanornas utveckling
rent generellt under SJ-tiden.

Maluppfyllelse i nuliiget:

Bevarandemélet for detta tdg dr s& gott som uppnitt da huvuddelen av de fordon som ingar kunnat
renoveras. De dterstdende ér planerade att renoveras inom kommande femarsperiod vilket gor att
bevarandemalet kan uppnas under denna period.

Tdgets prioritering i nuliget: HOG

Ett andra trafiktdg dr ndgot som dr hogt prioriterat av olika skdl pa GHJ utdver de rent museala.
Dels som ett alternativ till de tillfdllen da &nglok inte kan koras, dels om behovet av tvatagstrafik
skulle uppsta vid trafiktoppar.



Motorvagnstag/angvagnstag pa GJ alternativt VVJ fran 1930-talet

Hur sdg ett sddant tag under perioden ut?

Detta tdg anknyter egentligen till tva typer av tagsatt pd Gotland: Dels GJ:s forsok med motor-
vagnsdrift 1 form av GJ M 1 ”"Mimi”, dels VVI:s dngvagnar till Hallvards 1 Vésterhejde. Bada dessa
tadgsitt var borta omkring 1940. Téget bestod av ensam motorvagn/angvagn eller en dito med en
personvagn efter. I fallet Mimi férekom t o m boggivagnar littera Co.

Bevarandemal:
Forsoken att minska driftskostnaderna genom att ersitta dngloken med motorvagnar alternativt &ng-
vagnar. Att kunna visa upp en typ av tdgsitt som var vanliga pd Gotland fram till andra vérldskrigets

utbrott.

Siirskiljande detaljer:

Motorvagn/dngvagn med resandeavdelning. Korg tickt med teak. Medf6ljande personvagn littera C
med tryckluftbroms.

Fordon Status Atgirder Anmarkning

MAJ XC 10 Under renovering Totalrenovering F d dngvagn

SJ Cp 407 I trafik F.d. NVHI C3 61
GJCo 8 I trafik

GJ CF 41 Projekterad Nybygge Replik av GJ DF 41

En personvagn som SJ Cp 407 passar storleksmissigt bra ithop med motorvagnen XC 10. De tva
vagnarna passar utseendemdssigt bra tillsammans dven om Cp 407 gar som SJ-vagn.

Maluppfyllelse i nuliiget:
Bevarandemélet for detta tig ir inte uppnatt dd MAJ XC 10 4nnu inte tagits i bruk. Dock ar priorite-
ringen for motorvagnen hog och tagséttets skapande kan mycket vil uppnas under denna period.

Tdgets prioritering i nuliget: HOG

Detta tagsitt bestar endast av tre fordon dir ett genomgar renovering just nu och dér de andra ér tra-
fikvagnar. Taget blir ett bra komplement till ett &ngloksdraget tag eftersom det krdver en besdttning
om endast tvd man. Det blir ocksa ett sétt for GHJ att kunna visa upp trafiken pd VVJ, ndgot som
inte varit mojligt tidigare.

GJ M1 ”"Mimi” och BCo 2 i Visby. Féreningen
Gotlandstdgets arkiv
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Rilsbusstag fran 1940/50-talen

Hur sdg ett sddant tag under perioden ut?

Det verkligt typiska persontiget fran 1945 fram till nedldggningen bestod av de roda Hilding Carls-
sonrédlsbussarna med ett eller tva fyraxliga sldp. Gotlandsbanornas flacka banprofil medforde att de
hade dispens att kora med tva slédp i tdgen. Ofta bestod tdgen av en rélsbuss, ett post- och resgods-
sldp och ett passagerarsldp, mojligen med resgodsavdelning.

Bevarandendl:

Det har lédnge varit var ambition att ha en rdlsbuss i1 vara samlingar, Néar detta inte visat sig mdjligt
har vi inlett projekt att bygga en kopia av rédlsbussen SIRJ BYo 8 och tankar finns att mojligen dven
bygga ett sldp av UDFo-typ.

Sdrskiljande drag:

Det verkligt typiska for rélsbussarna pa Gotland var den roda fargen. Denna infordes av GJ och
KIRJ vid den forsta leveransen 1945 och vid forstatligandet 1948 beslot SJ att fargen var lamplig att
behalla eftersom den syntes vél och dessutom var populdr bland gotldnningarna. Ett annat sérskil-
jande drag var det faktum att man enbart hade boggislip pa Gotland. Det tvaaxliga sldpet dr saledes
en avvikelse fran detta, men tva sldp av UF-typ mélades roda 1960 nér de gotlédndska rédlsbussarna
hade flyttats over till Uddevalla for att matcha dessa.

Fordon Status Atgirder Anmarkning
SIRJ BYo 8 Under tillverkning Nybygge Replik av SJ Yolp 690
SJ UF2p Korg Totalrenovering Ombyggd frdn 1435 mm

Eventuellt tillkommande fordon:
GJ UCFo Projekterad Nybygge Replik av GJ UCFo

Maluppfyllelse i nuliiget:
Malet anses inte vara uppfyllt da inget av fordonen &r klara att tas 1 bruk.

Tdgets prioritering i nuliget: HOG
Téget &r prioriterat eftersom det pdgar arbeten med att bygga ridlsbussen och att det har gjorts en
insamling for att fa den byggd.

Rdlsbuss i Ldrbro. Féreningen Gotandstdgets arkiv




Modernt bettag fran 1950-talet

Bevarandemal:
Malet dr att kunna visa ett exempel pa de allra sista bettdgen som rullade pa Gotland mellan 1953
och 1956.

Siirskiljande detaljer:

Téget dras av tva multipelkopplade lokomotorer litt. Z4p. Vagnarna utgdrs av en blandning av
alderdomliga vagnar i EJ-mérkning och modernare SJ-mérkta vagnar. Sist 1 tdget gar en bromsvagn
littera Co. Taget dr handbromsat d& Gotland var den sista region hos SJ som hade handbromsade
godstag.

Fordon Status Atgirder Anmarkning

Z4p 320 Under renovering Riktvixel Multipelkorbar

Z4p 397 I trafik Multipelkorbar
GJI8I2 I trafik

GJI8I3 Renoveringsobjekt Totalrenovering Lag prio 1 nuldget
SSAT07 I trafik

SSAT 806 I trafik

SJ Psp Renoveringsobjekt Totalrenovering F.d. OJ, 1ag prio

SJ Psp Renoveringsobjekt Totalrenovering F.d. OJ, 1ag prio

GJ Co 8 I trafik I Jvm bevarandeplan
Eventuellt tillkommande fordon:

GJ 1600 Rekonstruerat fordon Modern storbérig vagn
Gl Ia Rekonstruerat fordon Treaxlig betvagn
Kommentarer:

Téget bestar av en blandning av fordon fran SJ och EJ, precis som det sdg ut pé slutet av jérn-
vigsepoken. Moderna och omoderna fordon blandat och de tvd multipelkérande lokomotorerna
utvecklades pa Gotland for denna typ av tjdnst. Tillsammans med rilsbussarna ett verkligt typiskt
gotldndskt tag fran 1950-talet.

Maluppfyllelse i nuliiget:
Eftersom alla fordon inte dr renoverade och dessutom multipeldriften pa lokomotorerna maste det
anses som att milet inte dr uppfyllt d&nnu.

Tdgets prioritering i nuliiget: MEDEL
Det finns f.6. andra fordon och fordonskombinationer som gar fore i prioriteringsordningen.
Samtidigt finns det ett antal fordon renoverade sa att ett kortare bettag gar att fa samman.



Prioriteringsordning under kommande femarsperiod

FORDON STATUS

MAJ XC 10 Under renovering

SIRJ 3 Dalhem Under renovering
KIRJ F 307 Under renovering
GJCo 5 Renovering ej paborjad
GJ G 238 Renovering ej paborjad
GJ H 245 Renovering ej pabdrjad

KIRJ 1 Klintehamn  Renovering ej paborjad

Kommentar
De fordon som prioriteras pa kortare sikt dr de som kompletterar de tva snabbast fardigstéllda trafik-
tagen, dvs 3040 talstaget och 50-talstdget samt vagnar som kan transportera cyklar och har tjanste-
kupé. Resande och resgods maste prioriteras i forsta hand.

ATGARDER

Totalrenovering

Totalrenovering

Korgrenovering, komp. underrede
Korgrenovering, komp. underrede
Totalrenovering

Totalrenovering

Pannbesiktning




Littera for svenska vagnar

Huvudlittera
Littera Beskrivning

m OPOZZEZCATTZOTmOO®>

personvagn med 1:a klass sittutrymme

personvagn med 2:a klass sittutrymme

personvagn med 3:e klass sittutrymme

inredning for postsortering och posttransport

personvagn med inredning for fangtransport

resgodsutrymme och konduktorskupé

tackt godsvagn (“’godsfinka’)

tackt matvaruvagn

Oppen godsvagn med minst 60 cm hdga viggar, utan stolpar

Oppen godsvagn med svingel (smalspériga fordon)

Oppen godsvagn for transport av trékol

Oppen godsvagn for transport av malm (pa GJ M = motorvagn)

oppen godsvagn med omkring 25 cm hdga viaggar och trdlammar med stolpar
Oppen godsvagn utan viaggar och lammar, men med stolpar

Oppen godsvagn utan viggar men med platlimmar och stolpar

Oppen godsvagn for transport av grus

specialgodsvagn (pa GJ Q = tankvagn, pa SIRJ Q = kalkvagn, senare tankvagn,
pa SSA Q = sockercisternvagn)

tackt godsvagn for transport av slickt kalk

Underlittera
Littera Beskrivning

a
h
m

e g~ »wwo o

3-axlig vagn

inredning for hésttransport

maximal last understigande 7,99 ton (tickt smalspéarigt fordon)
maximal last understigande 9,99 ton (6ppet smalspérigt fordon)
fordon forsett med boggier

fordon med sparvidd 891 mm

maximal last 6verstigande de under "m” angivna viardena
fordon med stor rymd och stor lastformaga

fordon med sparvidd 1067 mm

fordon med sparvidd 1093 mm

fordon som i visst avssende avviker fran SJ standard

Nagra svenska littera for dragfordon

Littera Beskrivning

B Anglok med tender, tre drivaxlar och 16pboggie fram
K Anglok med tre drivaxlar, utan 16paxlar

L Anglok med tender, tre drivaxlar och en 16paxel fram
N Anglok med fyra drivaxlar, utan tender

S Anglok med tre drivaxlar och 16paxel fram, utan tender
X Motorvagn med standardkoppel

Y Motorvagn som saknar standardkoppel



