
Rullande materielen A Gotlands jernväg. 

(PI. 1-5.) 

Gotlanrls första jernväg. gäende eml'llan Visby
och Hemse, öppnades, som bekant, för allmän t.råfik
hö ten 18 7 8. Rullande materielen ä densamma be
s tär af

3 st. lokomotir,
1 » första klassens person.agn,
4 » kombinerade första och tredje kla en person-

rngnar,
4 » tredje klassens personrngnar.
6 � täckta gods.agnar med konduktörskupc och

broms,
25 » plankragnar, deraf 5 t. med broms,
1 7 > öppna höga vagnar, deraf 8 st. med broms.

Lokomotiven (pi. I fig. 1-3) äro tankloko
motir, på tre axlar, med alla hjulen kopplade. Deras 
hufrnddimrnsionrr äro följande: 
Cylindrarncs diamctrr ..... .... .. . ...... 280 m.m. 
Slagets längd ...... .. .................... .. 406 » 
Hjulens diameter ............ .. ... .. .. . . . 900 > 

Ångtrycket . .. .. . . .. .. . .. . .. .. . .. . .. .. .. .. . I O atmosf. 
Eldyta i eldstaden .. 4, 15 q,·.-m. 

> i tuberna . ... 3 , 5 > 

> t-0tala .. .. ... .... ....... . 
Rost yta . .. ... ...... .. ... .. ... .. .. .. . . .. 
Vigt i tjenst, fördelad lika på de 

43,oo qv.-m. 
0,59i > 

tre axlame ...... .. ..... .. . ............ 15,800 kilogr. 
Vattenlädorna rymma ... .. . ...1..... 1,660 liter. 
Kolrummet rymmer kol vägande .. 300 kilogr. 

Cylindrarne, som ligga ut,rändigt ä. ramen, hafra 
slidskäpen på öfre sidan, och ligger således hela rö
relsemekanismen, inclusire slidstyrningen, fullkomligen 
fritt och åtkomlig, utanför ramplätarne. Slidbågame, 
system Allan, äro upphängda på vanligt sätt samt 
ställbara förmedelst omkastningsstäng. Afståndet mellan 
cylinclermidterna är_ 1314 m.m. och mellan slidmid
ti'rna 1346 m.m. och faller således slidens medellinie 
16 m.m. utanför cylinderns mcdellinie. Slidbygeln är 
cirkelformad och ligger slidstängen på ena sidan om 
bygeln för att komma så mycket som möjligt i linie 
med slidstyrningsmekanismen. Som tydligt är, kräfrer 

denna anordning en god och stadig styrning för slid
stängen, hrilken omständighet också, som synr af 
ritningen, är tagen i betraktande. För att minska 
det skadliga ångtrycket pä liderna, äro dessa balan
cerande, på sätt ritningen \'isar. 

Yefst.aken, 1450 m.m. lång, har storändan for
mad enligt den först af Krauss i .Munchen införda 
och sedan mycket amända modellen. Koppelstängs
Iagren äro ställbara medelst kilar, och har <lerföre ej 
ansetts behöfligt förse axellagren med sådana. 

Fjädrarne öfver fram- och drifhjulsaxlarne äro 
placerade öfrer dessa axlar samt förenade sins emellan 
med en balans pä hrardera sidan. Bakaxeln har en 
trans,·ersal fjäder och blir således upphängningen af 
maskinen den teoretiskt riktiga pä tre punkter. Som 
af sammanställningen. af hufrndförhäliandena synes, 
är lokomoti\·ets rigt i tjenst fördeladt ungefär lika pä 
de tre axlarne. 

Pannan är af bästa Surahammars jernplät, I 0 
m.m. tJock i rundpannan och 13 m.m. i yttre ,eld
st.aden. }fondpannans diameter är 884 m.m. uträn
digt och äro plätarne förenade med skarfplåtar, hm
dan altså formen blir fullkomligt cylindrisk. Inre 
eldstaden är af bästa 12 m.m. tjock koppar. Yttre 
eldstadens tak är plant och parallelt med inre eld
st:!dens och sker förankringen enligt Belpaire·s system, 
medelst j'Tlellan taken gående stagbultar. Sidorna äro 
på vanligt sätt tagade med kopparstagbultar. Pannans 
förankring i ,ifrigt synes af ritningen. 

Rosten är plan samt ligger temligen djupt för 
att möjliggöra anrändande af bränsle, som behöfrer 
brännas i tjockare lager än de vanliga stenkolen. 

Tubt•ma, 126 stycken, äro 42 m.m. i diamt'ter, 
och 2�3 7 m.m. långa. De bestå af en legering af 
70 delar koppar och 30 delar zink och hafra en gods
styrka af N:o 12 Birmingh. W. G. vid eldstaden, af
tagande till N:o 14 vid rökkammaren. 

Inmatning af vatten i pannan sker genom t.enne 
injektorer, placerade på vattenlådorna ä ömse sidor 
af pannan inuti förare hytten, och ligga de således väl 
och beqrämt till för .llandhafvandet. Päsläppningen 
af ånga sker medelst en vanlig slidregulator, placerad 
i den pä rundpannans midt befintliga ångdomen, och 
sker dess öppnande och stängande medelst ,ef. 



Förutom den vanliga gnistplåten i rökkammaren 
finnes till hvarje maskin en särskild gnistfängare, i 
form af s. k. turbinskorsten, som lätt kan an\lringas, 
dä sä är behöfligt, för bränsle, som gifrer mer gnistor 
än stenkol. 

Axlarne äro af bessemerstäl, äfvensom hjulrin
garne, dessa senare af Sandvikens välkända till
,erkning. 

Lokomotiven äro tillYerkade Yid 1',-oll/1ättan.� 
me!.:w1iska vukstacl och år arbetet ,i dem utfördt 
med all den omsorg och noggranhet, l1rnrfor denna 
verkstad är känd. Materialerna äro alla af utmiirk
taste beskaffenhet. Ett af lokomotiYen, 11:0 ;J Got
land, rnr utstäldt pä senaste rnrldsutst,ällningen i 
Paris och belönades der med silfrcrmcdalj, hrnnid 
särsklldt är att bemärka, att bestämmelsen att sända 
lokomotivet först gjordes så sent, att det mäste sän
das direkt till Paris, sådant det stod färdigt att lem
nas till jermägen, utan att extra arbete, rnre sig i 
form af finputsning eller målning, för att åstadkomma 
expositionsarbete, verkstäldes. Lokomotirnt ,isade sa
ledes verliligen hurudant arbete Trollhättans Yerkstad 
i regel lemnar å sina lokomoti\·, och torde dii i sjelfrn 
,erket belöningen af silfrermedalj rara en större ut
märkelse än högre belöning för månget annat utstäldt 
föremål, hrnrpå mycket extra arbete och betydlig kost
nad blifvit nedlagda, för at.t åstadkomma ett prydligt 
och prisYärdigt expositionsföremål. 

Vagnarne. PI. 2-3 Yisa personrngnarne, pi. 
4 och 5 godsvagnarne. 

Understället är fullkomligt lika, för sr1 Yäl person
som gods,agnarne, i allt hvad detaljerna beträffar, 
utom fjädrarne och fjäderupphängningen. Konstruk
tionen synes närmare å PI. 4 och 5. Langbalkarne 
äro af jern, af I-facon, 7 1

12 tum höga med 3 1 
2 

tum breda flensar och 3.'s tum tjockt lif. Bufferbal
karne, samt allt virke i understället är af utrald god 
ek och äro föreningarne mellan så Yiil jern och trä, 
som mellan trä och trä, utförda medelst 3 1. 2 X 3 
tums Yinkeljern. 

Dragapparaten är för centralkoppling samt ge
.umgaende. d. v. s. dragkraften fortplantas icke grnom 
agnen utan genom sjelfra dragapparaten till niista 
efterföljande dragkrok, och öfrerföres till den Yagn, 
apparaten hör, endast så stor del af dragkraften, som 
fordras för rngnens framdragning. Som bekant an
Yändes numera nästan uteslutande (utom i England) 
dragapparater enligt denna princip för rngnar å bred
spåriga jernrägar, men de ha icke ännu kommit i 
något allmännare bruk rid Yagnar för smalt spår, 
hrartill intet annat skäl torde finnas än svårigheten 
att genomföra denna ide dä drag- och stötapparaterna 

äro förenade till en apparat, som fallet är med de 
flesta rngnar för smalspåriga jer�rägar. Den rid 
ifrägararande Yagnar utförda konstruktionen bar emel
lertid ris,it sig lämplig pa allt sätt. brnrfiin', d,l den 
nu varit i bruk i öfrer ett och ett halft är, d.et icke 
torde vara förbastadt att Yiiga anse den fullt litinplig 
för sitt ändamål. Enär jernrägsspäret från stationen 
i Visby ned till hamnen ligger i lutning 1 : 40, samt 
tillika sil. att olycka lätt kunde uppkomma, i fall en 
afkoppling mellan rngnen bär rgdc rum, rar nödriin
digt att. säkerhetskoppel anbragtes och detta tillika 
så, att de, i motsats till hvad oftast är fallet. nrk
lige_n göra det gagn de äro afscdda för. För att, sft 
Yidt möjligt, ernå detta, iir siikerbetskopplet fästadt rid 
buffcrplanken på sadant sätt att det. d,i det ,·rrkar, 
öfrcrfiir dragningen p11 Yagnen genom samm,t fjäder 
som dragapparaten, d. r. s. dragningen är fullkomligcn 
lika l'lastisk för säkerhebkopplen som för hufrudkopp
let. Konstruktionen af dragapparaten i sin helhet 
synes i öfrigt af PI. -! och 5 s,1, tydligt. att nfigon 
rida.re beskrifning deraf är obchöflig. 

Fjädrarne äro 3 fot !.inga för godsragnarnr samt 
5 fot engelskt miitt för pcrsomagnarna och besbi af 
;ju 1 

2 tum tjocka och 3 tum bmla blad. Dl• iiro af 
prima fjiiderstäl af Th. Turton & sons - i Sht'ffil'ld ut
märkta tillverkning, samt beriiknadc, för godsragnarne, 
för en last af 160 centner, förutom vagnens egen 
rigt och för personrngnarne så. att då rngnen utan 
last hrilar på dem, pilhöjden endast är 3 

4 tum. Vid 
godsrngnarne ligga de i, 11 l1rngbalkarnc fastnitade skor, 
hraremot personrngnarne iiro uppbiingda medelst byg
lar och hängslen, allt på sätt närmare synes af rit
ningarne. 

Axlarne och hjulen äro samtlige, -sä väl för person
som godsragnarne. lererernde af Surahammar bruks 
ut.märkta tillwrkning. Hjulen äro s. k. helsmidda 
med hjulbanden, 4 1 

2 tnm breda och och 2 tum tjocka 
i löpytan, engchkt mått, af Sandrikens bästa bessemer
stiil. A.xlarne iiro, dels af Surahammars puddel�t.ål, 
dels af Sandvikens bcssemerstal, ungefär halfrn antalet 
af hrnrje slag. 

Bromsarue äro enkla med skruf, anordnade på 
sätt synes i't PI. ,J. För att bromsblocken skola in
ställa sig efter hjulen samt afnötas jemt, iiro de rör
liga kring en bult i pri bromshängslena fästade skor 
af .gjutjern. 

Föl'/:'ta klnssen.s va_qn (pi. 2) är, som ritnin
gen risar, 19 fot 6 tum lång, 7 fot bred nt\·ändigt, 
samt 6 fot 7¾ tum hög imändigt. Den är delad 
i b·enne delar, en större (salong) och en mindre kupe. 
Endast pa rngnens midt finnes ingång, som leder till 
det större rummet, hvilket åter genom en dubbeldörr 





nen gär först eller sist i tåget. De 5 fot breda öpp
ningarne på vagnens sidor för gorlsinlast,ning äro tiickta 
af platluckor, skjutbara å rullar längs sidorna. Vagns
korgen är försedd med inrändig panel i konduktör -
knpen, samt till halfva sin höjd i godsrummet. Un
derstället är fullkomligen lika för de öppna gods
vagnarne, med endast tre fot långa fjädrar, hrilande 
i skor. 

En vagn vägar tom, med axlar och hjul, 90 
centner. 

Öppnu _qod1,c11gna ,·. Dessa utgöras af trenne 
slag, dels s. k. stolprngnar, hufrndsakligen afsedda för 
transport af bräder och rirke, dels öppna rngnar med 
höga sidor och luckor å. dessa, afsedda för transport 
af säd o. cl. 

Båda rngnsslagen äro 18 fot länga. Stolprngnarnc 
(pi. 4 fig. 2) ha endast 9 tum höga sidor och 
äro försedda med tre stolpar på hrnrje ida, hrilka 
efter behof kunna uppsiittas och nedtagas. För att 
icke lasten, dii den hrilar mot stolparne, skall trycka ut 
.vagnskorgssidorna, äro de hylsor, hrari stolparne fästas, 
förenade genom starka knäjern med de bottnen biirande 
t,·ärbjelkarne. De öppna, höga .agnarne (pi. 5) ha 
2 fot höga sidor med 9 fot breda luckor. Gaflarne 
äro högre på midten samt af rundade · och förenade 
med butferplankorna genom stolpar, rid hrilka de iiro 
fastskrufradc. Hörnen äro rid båda . .agnsslagen, sfr räl 
in- som ut,·ändigt, beklädda med starka rinkelbeslag 
och är öfre ragnskanten p;1 alla rngnarne bekliidd 
med i hörnen sammansretsade, starka jernskenor. 

Stolpvagnarne ,·äga 60 centner och de öppna 
höga rngnarne 69 centner med axlar och hjul, och 
lasta båda rngnsslagcn 160 centner. 

Samtlige god ragn korgar äro målade med brun
röd färg och srarta beslag. Understället är helt och 
hållet s,artmäladt. J ermiigens märke och ragnsnnm
ren äro målade ll ragns ·idorna med tora och tydliga 
bokstäfver och siffror. lliirkning och litterering i öfrigt 
är utförd p;t ranligt ·iitt, i öfrerensstiimmelse m�d 
de härför gällande reglementari la föreskriftrrna. 

Samtlige så räl per on- som godsragnar för G?t
lands jermäg iiro tillrcrkade ,id L11111/skl'ona ,</Jlt
teri oclt 111eknniska verkst(lcl:,: aktii:boluy i Lands
krona, samt le,·erade pft Gotland, uppsatta och fullt 
trafikfärdiga på jernrägens sp;tr. Vagnarne äro i alla 
afseenden utmärkt väl. samt med stor omsorg och 
noggranhet till verkade, och förtjenar särskildt triiarbetet 
omnämnas, siisom rnr�nde af ,·erkligen utmärkt be
skaffenhet. Samtlige materialer i dem i öfrigt iiro 
af bästa slag. och bar Landskrona gjuteri och me
kaniska rerkstads aktiebolag med denna lererans ytter
ligare be"isat att rärt land, inom denna gren af in-

dustri. arbet.at sig upp till en i alla afseenden akt
ningsrärrl stindpnnkt. Sedan ,i nu också lyckats, 
tack vare den starka konkurrens, som de senare åren 
upp t:ttt inom jermäg ragnstilh·erkningen. komma der
hiin i pris, att en täflan med utlandet iir möjlig, ,lter
står blott att ri hafrn ett uppmiirksamt öga för de 
förbättringar, som göras a andn1 h,.'ill, sfr Yiil i kon
struktion som tillrerkning. och iakttage · detta. finne· 
tydligen intet skiil hrarföre ri L� i Srerige hiidaill'fter 
skulle �jelfra kunna tillrerka den materiel, ,om blir hl'
höf1ig för rftra jl'rnriigar. Hrnd specielt materiel för 
smalspi1riga jernriicrar beträffar iitl'rstftr ännu myckL'I aU 
göra och n'rka för de s forhiittring. dii med fullt fog 
torde kunna pii. ·tii�. att en st1,r del af <IL' srcnska 
smabpiiriga jernl'iigarnes rullande materiel lftngt ifnin 
iir af den beskaffenhet att den mobrarar de fordringar 
man har riitt att göra, utan lemnar den ickL' obetyd
ligt öfrigt att ön ka, s,-t riil brad kon truktion som 
tillrcrkning bctriitfar. E . .S. 

L------------------------------------------------1 
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