Rultande materielen 4 Gotlands jernvig.

(PL. 1-5)

Gotlands forsta jernvdg, giende emellan Visby
och Hemse, 6ppnades, som bekant, for allman trafik
hosten 1878. Rullande materielen a densamma be-

star af

3 st. lokomotiv,

1 » forsta klassens personvagn,

4 » kombinerade firsta och tredje klassens person-
vagnar, '

4 » tredje klassens personvagnar.

6 » tickta godsvagnar med konduktirskupé och
broms,

25 » plankvagnar, deraf 5 st. med broms,

17 » oOppna hoga vagnar, deraf 8 st. med broms.

Lokomotiven (pl. 1 fig. 1—3) aro tankloko-
motiv, pa tre axlar, med alla hjulen kopplade. Deras
hufvuddimensioner iro foljande:

(vlindrarnes diameter .. ... . . . 280 m.m.
Slagets lingd . . ... 406  »
Hjulens diameter .. . . ... . .. 900 »
Angtrycket . ... ... .. . 10 atmosf.
Eldyta i eldstaden .. 4,15 qv.-m.

> i tuberna. .. 3885 »

>  totala 43,00 qv.-m.
Rostyta . ... .. R 0,597 »
Vigt i tjenst, fordelad lika pa de

trefaNATNe e ser e e i 15,800 kilogr.

...... 1,660 liter.

Kolrummet rymmer kol vagande . 300 kilogr.
Cylindrarne, som ligga utviindigt a ramen, hafva
slidskdpen pa ofre sidan, och ligger siledes hela ro-
relsemekanismen, inclusive slidstyrningen, fullkomligen
fritt och atkomlig, utanfor ramplatarne. Slidbagarne,
system Allan, dro upphangda pa vanligt satt samt
stillbara formedelst omkastningsstang. Afstandet mellan
cylindermidterna ar 1314 m.m. och mellan slidmid-
terna 1346 m.m. och faller saledes slidens medellinie
16 m.m. utanfor cylinderns medellinie. Slidbygeln ar
cirkelformad och ligger slidstingen pi ena sidan om
bygeln for att komma si mycket som mdjligt i linie
med slidstyrningsmekanismen. Som tydligt ar, krafver

Vattenladorna rymma ... . . |

denna anordning en god och stadig styrning for slid-
stangen, hvilken omstindighet ocksad, som synes af
ritningen, ar tagen i betraktande. For att minska
det skadliga angtrycket pa sliderna, aro dessa halan-
cerande, pa siitt ritningen visar.

YVefstaken, 1450 m.m. lang, har storindan for-
mad enligt den forst af Krauss i Minchen infirda
och sedan mycket anvinda modellen. Koppelstangs-
lagren aro stillbara medelst kilar, och har derfire ej
ansetts behofligt forse axellagren med sddana.

Fjadrarne ofver fram- och drifhjulsazlarne aro
placerade ofver dessa axlar samt forenade sins emellan
med en balans pd hvardera sidan. Bakaxeln har en
transversal fjader och blir saledes upphangningen af
maskinen den teoretiskt riktiga pd tre punkter. Som
af sammanstallningen. af hufvudférhillandena synes,
ar lokomotivets vigt i tjenst fordeladt ungefar lika pé
de tre axlarne.

Pannan ar af basta Surahammars jernplit, 10
m.m. tjock i rundpannan och 13 m.m. i yttre eld-
staden. Rundpannans diameter ar 884 m.m. utvin-
digt och dro plitarne forenade med skarfplitar, hva-
dan altsa formen blir fullkomligt cylindrisk. Inre
eldstaden ir af bista 12 m.m. tjock koppar. Yttre
eldstadens tak ar plant och parallelt med inre eld-
stadens och sker forankringen enligt Belpaire's system,
medelst mellan taken gaende stagbultar. Sidorna aro
pa vanligt siitt stagade med kopparstagbultar. Pannans
forankring i ofrigt synes af ritningen.

Rosten ir plan samt ligger temligen djupt for
att mojliggora anvindande af bransle, som behofver
brinnas 1 tjockare lager in de vanliga stenkolen.

Tuberna, 126 stycken, dro 42 m.m. i diameter,
och 2337 m.m. linga. De besta af en legering af
70 delar koppar och 30) delar zink och hafva en gods-
styrka af N:o 12 Birmingh. W. G. vid eldstaden, af-
tagande till N:o 14 vid rokkammaren.

Inmatning af vatten i pannan sker genom tvenne
injektorer, placerade pa vattenladdorna & omse sidor
af pannan inuti forare hytten, och ligga de saledes val
och beqvamt till for handhafvandet. Paslippningen
af anga sker medelst en vanlig slidregulator, placerad
i den pa rundpannans midt befintliga ingdomen, och
sker dess oppnande och stingande medelst vef.




Forutom den vanliga gnistplaten i rokkammaren
finnes till hvarje maskin en sirskild gnistfangare, i
form af s. k. turbinskorsten, som litt kan anbringas,
di si ar behofligt, for brinsle, som gifver mer gnistor
in stenkol.

Axlarne iro af bessemerstal, dfvensom hjulrin-
garne, dessa senare af Sandvikens vilkinda till-
verkning.

Lokomotiven iro tillverkade vid Z'rollhdittans
mekaniska verkstad och ar arbetet 4 dem utfordt
med all den omsorg och noggranhet, hvarfor denna

verkstad dr kidnd. Materialerna dro alla af utm:’jrk-
taste beskaffenhet. Ett af lokomotiven, n:o .3 Got-
land, var utstildt pi senaste verldsutstillningen i

Paris och belonades der med silfvermedalj, hvarvid
siarsklldt ar att bemirka, att bestimmelsen att sinda
lokomotivet forst gjordes sa sent, att det maste sin-
das direkt till Paris, sidant det stod firdigt att lem-
nas till jernvigen, utan att extra arbete, vare sig i
form af finputsning eller malning, for att astadkomma
expositionsarbete, verkstildes. Lokomotivet visade sa-
ledes verkligen hurudant arbete Trollhittans verkstad
1 regel lemnar & sina lokomotiv, och torde da i sjelfva
verket beloningen af silfvermedalj vara en storre ut-
mirkelse in hégre beloning for minget annat utstildt
foremél, hvarpa mycket extra arbete och betydlig kost-
nad blifvit nedlagda, for att &stadkomma ett prydligt
och prisvirdigt expositionsforemal.

Vagnarne. Pl. 2—3 visa personvagnarne, pl.
4 och 5 godsvagnarne.

Understillet ar fullkomligt lika, for sa vil person-
som godsvagnarne, i allt hvad detaljerna betriffar,
utom fjidrarne och fjiderupphingningen. Konstruk-
tionen synes nirmare a Pl. 4 och 5. Langbalkame
iro af jern, af I-facon, 7%2 tum hoga med 3'-
tum breda flensar och ®s tum tjockt lif. Bufferbal-
karne, samt allt virke i understillet dr af utvald god

ek och iro foreningarne mellan sa vil jern och tri. |

som mellan tri och trd, utforda medelst 3'. X 3
tums vinkeljern.

Dragapparaten ar for centralkoppling samt ge-
nsmgiende, d. v. s. dragkraften fortplantas icke genom
sagnen utan genom sjelfva dragapparaten till niista
efterfoljande dragkrok, och ofverfores till den vagn,
apparaten hor, endast sa stor del af dragkraften, som
fordras for vagnens framdragning. Som bekant an-
vindes numera nistan uteslutande (utom i England)
dragapparater enligt denna princip for vagnar a bred-
spariga jernviigar, men de ha icke dnnu kommit i
nagot allminnare bruk vid vagpar for smalt spar,
hvartill intet annat skil torde finnas in svarigheten
att genomfora denna idé d& drag- och stotapparaterna

iro forenade till en apparat, som fallet ir med de
flesta vagnar for smalspiriga jernvigar. Den vid
ifragavarande vagnar utforda konstruktionen har emel-
lertid visat sig limplig pa allt sitt. hvarfore, da den
nu varit i bruk i ofver ett och ett halft ar, det icke
torde vara forhastadt att vaga anse den fullt lamplig
for sitt dndamal. Endr jernvigsspiret fran stationen
i Visby ned till hamnen ligger i lutning 1 : 40, samt
tillika sa att olycka litt kunde uppkumma, i fall en
afkoppling mellan vagnen hir egde rum, var nodviin-
digt att sikerhetskoppel anbragtes och detta tillika
sa, att de, 1 motsats till hvad oftast ar fallet. verk-
ligen gora det gagn de dro afsedda for. For att, sa
vidt mojligt, erna detta, ir siikerhetskopplet fistadt vid
bufferplanken pa sadant sitt att det. da det verkar,
ofverfur dragningen pa vagnen genom samma fjader
som dragapparaten, d. v. s. dragningen dr fullkomligen
lika elastisk for sikerhetskopplen som for hufvudkopp-
let. Konstruktionen af dragapparaten i sin helhet
synes i ofrigt af Pl 4 och & sa tydligt, att nagon
vidare beskrifning deraf ir obehoflig.

Fjadrarne dro 3 fot langa for godsvagnarne samt
5 fut engelskt matt for personvagnarna och besta af
sju '2 tum tjocka och 3 tum breda blad. De iiro af
prima fjiderstal af Th. Turton & sons i Sheftieid ut-
mirkta tillverkning, samt beriiknade, for godsvagnarne,
for en last af 160 centner, forutum vagnens cgen
vigt och for personvagnarne si. att da vagnen utan
last hvilar pa dem, pilhijden endast dr * 4 tum. Vid
godsvagnarne ligga de i, a langbalkarne fastnitade skor,
hvaremot personvagnarne iiro upphiingda medelst byg-
lar och hingslen, allt pa sitt nirmare synes af rit-
ningarne.

Axlarne och hjulen iro samtlige, sa vil for person-
som godsvagnarne, levererade af Surahammar bruks
utmirkta tillverkning. Hjulen dro s. k. helsmidda
med hjulbanden, 4' 2 tum breda och och 2 tum tjocka
i lopytan, engelskt matt, af Sandvikens bista I)essenller-
stal.  Axlarne iro, dels af Surahammars puddelstal,
dels af Sandvikens bessemerstal, ungefir halfva antalet
af hvarje slag.

Bromsame iro enkla med skruf, anordnade pa
sitt synes a PL 4. For att bromsblocken skola in-
stilla sig efter hjulen samt afnitas jemt, édro de ror-
liga kring en bult i pi bromshingslena fistade skor
af _gjutjern.

Firsta klassens vagn (pl. 2) ir, som ritnin-
gen visar, 19 fot 6 tum ling, 7 fot bred utviindigt,
samt 6 fot 7% tum hog invindigt. Den ir delad
i tvenne delar, en stirre (salong) och en mindre kupé.
Endast pa vagnens midt finnes inging, som leder till
det storre rummet, hvilket ater genom en dubbelddrr




i mellanviggen star i firbindelse med den mindre
kupén. Af denna anordning synes att vagnen egent-
ligen ¢j dr dmnad att anvindas for allminheten, i de
dagliga tagen, utan dir den afsedd mer till »sillskaps-
vagns, for hvilket dndamél dess inredning ocksi allt
igenom visar sig synnerligt limplig. Soffor och fatoljer,
hvilka alla dro endast helt litt fistade vid vagnen,
for att kunna utan synnerligt besvir uttagas for ren-
goring, dro ofverklidda med fin rod schagg och iro
alla synliga delar & dem af valnot. Sitsdynorna till
sofforna dro losa och kunna vindas. Till stoppning
och madrassering dr uteslutande anvindt tagel. Vig-
garne i vagnen dro klidda med lika schagg som
sofforna, till fonstrens underkant och i 6frigt med ljus-
gra rips med upphojdt monster. Lika tyg, som viig-
garne dro klidda med, ir ifven anvindt i taket och
fasthalles det si vil hiir, som i hornen och andra limp-
liga stillen, af kraftiga och vackert formade valnits-
lister. Gardinerna dro elegant tillverkade och bestd
af rasiden, kantade med ganzer och fransar af gult
silke.

Golfvet ar tickt till hela sin yta med vaxduks-
mattor, ofvanpd hvilka brysselmattor iro lagda, lika-
ledes ofver hela golfytan. I bida kupéerna iro vigg-
speglar anbragta, och dro de & ritningen synliga bor-
den, under fonstren i mindre kupén, att sl& upp och
ned, efter Onskan.

Lyktorna iro placerade i taket, tvi i den storre
och en i den mindre kupén. De dro forsedda med
s. k. solarbriinnare och omgifna i taket af stora, runda
nysilfver-reflektorer. Alla fonstren, si vil de fasta som
de att slippa ned, dro dubbla och dro dessa senare,
for att forhindra drag, konstruerade pa sidant sitt,
att en sarskild ram tryckes in och tatar kring fonster-
ramen, d& denna dr uppdragen, pa alldeles samma
sitt som sker vid de nya natt-tigsvagnarne a statens
jernvigar. Framfér doérrfonstren édro persienmer att
nedfilla.

Vagnen rymmer 15 personer och viger tom, med
axlar och hjul, 113 centner.

Tredje klassens personvagn (pl. 3 fig. 1) har
fullkomligt lika yttre hufvuddimensioner som forsta klas-
sens vagn. Understillet ar likaledes till alla delar lika
och skiljer sig vagnskorgen fran foregiende vagnslag en-
dast sa till vida, som olikheten uppstitt genom de olika
vagnsklasserna. Vagnens inre dr, medelst en vigg i
vagnens midt, delad i tvenne lika kupéer, hvilka half-
vor ater dro delade i tvenne delar genom soffor. In-
gangarne dro a langsidornas éndar, tvd pa hvarje sida,
och sker kommunikationen mellan de tvenne samman-
hérande delarne genom en Oppning i midtelsoffan, sd
anbragt, att & ena soffdelen blir tvd och 4 andra en

sittplats. Hvarje afdelning i vagnen har 14 platser
och rymmer saledes hvarje vagn 28 personer.

Sofforna iiro helt och hillet af tri med hela sit-
sar och ryggstod. A sa vil gaflarne som lingviggame
mellan fonstren aro hyllor, for uppliggning af res-
effekter, anbragta. Lyktorna, en i hvarje kupé, dro
lika med de i forsta klassen, endast med den skilnad
att nysilfver-reflektorerna i taket aro utelemnade.

Vagnen invindigt dr maélad i ekfarg. Vigten,
med axlar och hjul, dr 106 centner.

Kombinerad forsta och tredje klass vagn (pl.
3 fig. 2). Vagnarnes hufvuddimensioner iro fullkom-
ligen lika med foregiende bada vagnslag. Indelningen
af vagnskorgen ar lika med for forsta klassen, men
ar mellanviggen mellan de bada afdelningarne utan
dorr och ha dessa skilda ingingar, placerade pa lika
sitt som vid tredje klassens vagnar. Den del af vag-
nen, som vid forsta klassens vagn motsvarar salongen,
ar inredd for tredje klassens passagerare, med en soffa
vid hvarje gafvelvigg samt en dylik & hvarje lingsida
mellan dorren och vagnens midtfonster. A hvarje soffa
iro fyra sittplatser och rymmer denna afdelning siledes
16 personer. Utrustningen dr i ofrigt fullkomligen
lika med den vid tredje klassens vagnar.

Vagnens mindre afdelning ir en vanlig kupé, 6
fot 4 tum bred, inredd for forsta klassens passagerare
och lika med motsvarande kupé i forsta klassens vagn.
A hvarje langviigg ir en soffa, med tre platser, an-
bragt och rymmer siledes vagnen i sin helhet 16
tredje klasséns och 6 forsta klassens passagerare. Vag-
nen viger tom, med axlar och hjul, 111 centner.

Yttre beklidnaden bestdr vid samtliga personvagnar
af plat. Virket i korgstommen &r af ask och inre panel-
ningen samt golf och tak af furu. Det vanligen svira
arbetet att dstadkomma en vacker, jemn och glatt yta
a platbeklidnaden, har lyckats verkstaden synnerligen
vil, i motsats till hvad annars ofta varit fallet vid
de i Sverige tillverkade personvagnarne, och synes platen
vara bade vil och jemnt spand samt noga slipad fore
malning och lackering.

Forsta klassens vagn dr malad bla med gulrida
afsatslinier, tredje och kombinerade klassens vagnar
rodbruna med svarta och gula linier.

Tickta godsvagnarne (pl. 4 fig. 1) dro endast
18 fot lianga, men ha i Ofrigt samma dimensioner
som personvagnarne. 1 vagnens ena édnda ir en,
3 fot 6 tum bred kupé, afskild fran godsrummet
med en enkel, med dérr forsedd bradvigg. 1 denna
kupé, som ir afsedd for konduktéren, ir bromsskruf-
ven anbragt, ifvensom tvenne fonster i vagnsgafveln
for att leinna konduktoren utsigt 6fver banan, di vag-




nen gar forst eller sist i tiget. De 5 fot breda dpp-
ningarne pa vagnens sidor for godsinlastning iiro tickta
af platluckor, skjutbara & rullar lings sidurna. Vagns-
korgen dr forsedd med invindig panel i konduktors-
kupén, samt till halfva sin hojd 1 godsrummet. Un-
derstillet ir fullkomligen lika for de Gppna gods-
vagnarne, med endast tre fot langa fjidrar, hvilande
1 skor.

En vagn vigar tom, med axlar och hjul, 90
centner.

Uppnu godsvagnar., Dessa utgiras af tvenne
slag, dels s. k. stolpvagnar, hufvudsakligen afsedda for

transport af brider och virke, dels Gppna vagnar med |

héga sidor och luckor a dessa, afsedda fir transport
af sid o. d.

Bada vagnsslagen iro 18 fot langa. Stolpvagnarne
(pl. 4 fig. 2) ha endast 9 tum hoga sidor och

iro forsedda med tre stolpar pa hvarje sida, hvilka |

efter behof kunna uppsittas och nedtagas. TFor att
icke lasten, da den hvilar mot stolparne, skall trycka ut
vagnskorgssidorna. éro de hylsor, hvari stolparne fistas,
forenade genom starka knijern med de bottnen biirande
tvirbjelkarne.
2 fot hoga sidor med 9 fot breda luckor. Gaflarne
iaro hogre pd midten samt afrundade och forenade
med bufferplankorna genom stolpar, vid hvilka de iro
fastskrufvade. Hornen iro vid bada vagnsslagen, si vil
in- som wutvindigt, beklidda med starka vinkelbeslag
och dr ofre vagnskanten pa alla vagnarne beklidd
med i1 hiornen sammansvetsade, starka jernskenor.

Stolpvagnarne viga GO centner och de Oppna
hoga vagnarne 69 centner med axlar och hjul, och
lasta bada vagnsslagen 160 centner.

Samtlige godsvagnskorgar dro malade med brun-
rod firg och svarta beslag. Understillet dr helt och
hallet svartmaladt. Jernviigens mirke och vagnsnum-
ren dro malade a vagnssidorna med stora och tydliga
hokstifver och siffror. Mirkning och littercring i ofrigt
ar atford pa vanligt sitt, i ofverensstimmelse med
de harfor gillande reglementariska foreskrifterna.

Samtlige sa vil person- som godsvagnar for Got-
lands jernvig irv tillverkade vid Landskrona gju-
teri och mekaniska verkstads aktieboluy i Lands-
krona, samt leverade pa Gotland, uppsatta och fullt
trafikfardiga pa jernvigens spar. Vagnarne iro i alla
afseenden utmirkt vil. samt med stor omsorg och
noggranhet tillverkade, och fortjenar sirskildt triarbetet
omnimnas, siasom varonde af verkligen utmirkt be-
skaffenhet.  Samtlige materialer i dem i ofrigt iro
af bista slag. och har Landskrena gjuteri och me-
kaniska verkstads aktiebolag med denna leverans ytter-
ligare bevisat att vart land, inom denna gren af in-

De oppna, hoga vagnarne (pl. 5) ha |

dustri. arbetat sig upp till en i alla afseenden akt-
ningsvird standpunkt. Sedan vi nu ocksd lyckats,
tack vare den starka konkurrens, som de senare aren
uppstatt inom jernvigsvagnstillverkningen. komma der-
hiin i pris, att en tiflan med utlandet dir majlig, ater-
star blott att vi hafva ett uppmirksamt oga for de
forbittringar, sum goras 4 andra hall, sa vil i kon-
struktion som tillverkning. och iakttages detta, finnes
tydligen intet skil hvarfire vi ¢j i Sverige hiidanefter
skulle sjelfva kunna tillverka den materiel, som blir be-
hoflig for vara jernvigar. Hvad specielt materiel fir

| smalspariga jernvigar betriffar aterstar dnnu mycket att

gora och verka fir dess forbittring. da med fullt fog
torde kunna pastas. att en stor del af de svenska
smalspariga jernviigarnes rullande materiel langt ifran
ir af den heskaffenhet att den motsvarar de fordringar
man har riitt att gora, utan lemnar den icke obetyd-
ligt ofrigt att Onska, sa viil hvad konstruktion sum
tillverkning  betriffar. 755 I
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Tackt godsvagn med broms for Gotlands jernvas.
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