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Ledare: Intryck fran Smaland...

Som synes pryds detta nummer av
Sparstumpen av tva nya logotyper. Den
ena innebdr art vi officiellt firar jirnvi-
gen 150 dr. Detta nummer innchaller en
del om firander.

Den andra loggan, EU-llaggan, innebér
art vi nu satt igang dnnu ent EU-projekt. Vi
har ju en langre tid arbetat G all 13 medel
till viir [firsia clapp av ultbygenaden. L par
dagar efter att fiirra numret av Sparstumpen
watt till tryck kom sa beskedet: Vi har be-
viljats medel frén LLU:s strukmrfond Mal 2
(rarna for etapp [ av utbyvggnaden av GHI.
Mer om detta pa annan plats.

(ver till nagol annal: Jag var ju med i
Vistervik och fick diir uppleva bland det
biista jag varit med om inom jimviigsom-
ridel pad minga ar. Det positiva var frimst
inom tvi omraden: Den autentiska kiinslan
och det goda anda av samarbete som [ire-
kom under helgen.

Vad giiller det fOrsta omradet sa maste
jag sfga au det var en kick fiir mig att sti
och titta pa olika tag och i cn kiinsla av an
det lika giima kunde ha varit 1963. Detta
dr ndgor jag skulle vilja kunna fa uppleva
ollare. Eu tagmdte 1 Totebo var nagot
alldeles extra: En rilsbuss littera YhoSp
mdtte ett langt blandat tag draget av el
Gp-lok. Det regnade rejiilt och der mngt
lastade tiget var krafiigt forsenat. Nir det
viil rullade in pé stationen s var det inte ett
muscildy jae lyckic mig se ulan ett blandat

tig mellan Hultsfred och Vistervik varen
1961. Jag fick gishud av denta intryck och
fick mig en tankestéllare: ITur skapar vi den
kiinslan hos oss?

Samarbetel under helgen var ocksi en
sporre. Art befinna sig pa eft tag dir per-
sonal fran (yra [Greningar arbelar tillsam-
mans som om det vore den naturligaste
saken i viirlden. Och sedan umgicks folk
pit kviillarna och pratade mycketl om verk-
samheten i respektive firening, bytte er-
farenheter, tankar och tips. Otroligt vikligl
fiir framtiden.

I"ér det finns en miingd domedagssce-
narior dir vissa foreningar inte kommer
att dverleva medan andra viixer sig starka.
Om vi ska kunna mdta dessa teorier si
giiller det inte lingre att cnsam ir stark,
vi maste kunna samarbeta och se att vi
tillsammans ir starkare, [Tir kan jag se att
vi i vart projekt haft god nylta av kontakier
i Uppsala, Vistervik, Anten, Mariefred och
pd andra stlillen. Utan dessa hade mycket
inte blivit si bra som der blivit infir Fiapp
I av uthyggmaden,

Men jag hoppas ant vi kan bygga vidare
i framtiden. Fxempelvis pa lordonssidan.
Idag dr huvuddelen av nllgéingliga 891-for-
don ombéndertagna av museifdreningama.
I vissa fall har fordon hammat pa “lel”
museibana, geografiski sew, och det kan
man naturligtvis ha synpunkter pa. Men
fordonen finns kvar i alla fall och jag ser

Ordforanden har ordet

Ska man sammanfatta arets trafiksisong
méiste man nog konstatera atl det daliga
viidret drabbat oss... Daligt, sitillvida an
folk hellre lag pa stranden iin dkte med
tag. Vi kunde se det 1 bisrjan av august niir
temperaturen sjiink ndgot; bestkssiffrorna
steg direkt! Men kontentan {ir att vir
trafiksommar varit nagot klenare fin normalt
fiven om det inte varit katastrofalt.

Annat som varit prohlem 1 ar fr det
faktum atl Cementa inte hiller si linge till,

Vart trafiklok dr i behov av nya tuber och

det snart! Tyvirr tar arbeten pd Cemenita
krafi frdn arbetena med Dalhem och det
fr inte helt bra. Man kér inte till Roma
med Cementa s all siga, Dathem miste
bli fardigt!

Navil, allt har inte varit negativt, tviirlom!
Vira nya eldare har varit ett gott tillskott i
trafikpersonalen. Nu arbetar vi vidare fir

Sparstumpen 94

4t nigra av dem ska kunna befodras ull
lokftrare. Nir det viil dr gjort sa har vi fau
en stiirre bredd bland personalen och slipper
tidigare &rs flaskhalsar bemanningsméssigt.
Men vi ir inte helt ndjda finnu, vi vill
utbilda fler aktiva och mijjlighcien au det
hlir nya kurser finns,

Annat positivt (mycket positivt!) dr
all aktivitel som inletts 1 Hesselby! Det
fr spinnande att se de dagliga firind-
ringarna som sker, och da dr det dnnu
mest (rberedelser som hunnit géras |
skrivande stund. Det kiinns att vi limnal
diskussionsstadict och dr verkligen pa
wimge! Det har ibland varit svir att forestilla
sig att detta skulle gl viigen men nu dr det
dags att firverkliga vam visioner och det
ar otrohgtl mspirerande!

Slutligen var vir medverkan i Viistervik
en {ulltrdlT Viara representanter var

inga hinder fir att man skulle kunna lana ut
fordon till andra muscibanor under en viss
period. Bara fiir att en Rirening har et lok
cller en vagn borde det inte innebdra at det
dir *fUrlorat™ fUr den [rening som arbetar
med fordonets “hemmabana™. Vi har siikert
lordon som skulle kunna fa komma “hem”
under en viss period och det finns definitivt
andra lordon jag giirna skulle kunna tinka
mig att se visas upp pa GHJI under en viss
tid. Fxempelvis lokel (i 8:s syster NOJ 187
Eller ett Np-lok? Eller en rilsbuss?

Nu kanske ndgon tycker att jag sitter och
har ansprik pa deras tirenings fordon, men
det ir inte diir podingen ligger. Podingen dr
att vi alla skulle kunna fa det lite littare att
visa upp vira gamla originalbanor och vad
de var och slippa vara s diir allminna som
vi ibland tvingas vara da vi siger: “Vi vill
visa upp en lypisk jirnviig vdn er..."
Istillet kunna sga: “Vi vill visa upp hur
Jirnviigen pa Gotland sag ut pa 30-talel”,
Eller Ostergiitland, eller Uppland och s vi-
dare. Al dessutom i visa det déir fordonet
man saknat i alla ar. Plus att fordonet blir
PR dven fiir den [Girening som dger dem.

Nu vet jag att minga som var med och
jobbade i Vistervik fick blodad 1and. Attt
med sig ett fordon till en annan bana och
kijra diit gn helg var ett koncept manga ville
prova ifen. Kanske en jimvigsinvigning
till Roma kunde vara et tllille?

Anders Svensson

otroligt positiva nir de kom hem och
man kan verkligen sfiga att de kom hem
med nva kontakter och inte minst idéer.
Att Gotlandstdget fick visa upp sig bland
"de stora fireningarna” var dessutom en
PR-vinst av stora matt. Vi fick chansen
att berfitta om vir verksamhet, vira
utby ggmadsplaner och dessutom visa Co 8
som et exempel pa de fina fordon vi har,
Ew konkret resultat av Visterviksresan
dr att aktiva i andra fGreningar plancrar
att komma till Gotland 1 hilst [Gr il ban
bygwarliger. Hir dr naturligtvis alla
intresserade vilkomna! Jag ser det som
en otroligt viirdefull chans att under goda
former ti samarbeta mol el spéinnande
mil och fiirdjupa komakierna fSreningar
emellan.

Staffan Beijer



Jarnvagen fyller ar

I dr fyller den svenska jirnviigen 150
ir. Ar 1856 oppnade nimligen de fiirsta
jiArnviigslinjerna i landet, Nora - Ervalla
och Malmi - Lund. Det ska naturligtvis
firas. Men som vanligt gbr vi det med en
liten gotlindsk vinkel...

| denna ariikel vill vi visa upp den
gotlindska jimvigens uppging och Fall pa
ett lite annorlunda siitt: Genom att kombin-
cra en mycket korifattad beskrivning med
en sammanstillning av vira samlingar i

Hesselby och av de plaiser pd Gotland som -

fir viirda ail bestka, vill vi ge besikaren
impulser att se sig omkring med nya dgon.
Wi vill diven lyfia fram vira samlingar sa att
de ska kunna vara lite mer fin dida objekt
utan vara satta in i ett sammanhang dir de
visar de gotliindska banornas utveckling,
Virt ait kommentera ir att flera av de
stationer som nimns som seviirda idag r
i privat dgo. Skall man besdka dem bor
man upptriida varsamt och inte stéra de
nuvarande dgama.

Annat som bor kommenteras fir att upp-
delningen i epoker dr anpassad till utveck-
lingen pa Gotland. | olika sammanhang
ftrekommer olika indelningar och bendim-
ningar pé epoker vad giiller exempelvis for-
don och deras Alder och utforande. Dessa
kan majligen delvis vara tillimpliga hir
men vi viiljer ait lita dem bero.

1856 — 1878

Vad hiinde?

Under den svenska jiirnviigens [Orsia dr
firekom ingen trafik pa Gotland. Under
tidigt 1870-tal pabbrjades dock ett antal
understkningar kring fGrutsiittningar fir
ett jirnviigsniit pa on. Bland annat lade
jirmviigsbyggaren Claes Adelskdld fram
ett forslag pa en bana mellan Visby och
Havdhem. Dessa undersdkningar ledde
fram till cu [Wrslag 4r 1874, Detta innchar
i princip en central bana frin norr tll s6-
der via Vishy med sidolinjer till Slite och
Klintchamn. Nitet frin 1874 avviker dock
frin det niit som kom atl utfBras pi ett antal
punkier. Pengabrist gjorde att dessa banor
aldrig bygedes. 1 John Kvamstedts bok
“Gotlands Jimviigar” finns forslaget utritat
paen karta. 1875 anslog Visby stad 500 000
kr. till en bana till Hemse.

Vad finns bevarai?

Pi Landsarkivet i Visby finns_ett antal
handlingar och kartor kring dessa planerade
gotlindska linjer.

1878 — 1894

Vad hiinde?

Denna epok ir den gotliindska jimvigsepo-
kens inledning. Striickan Visby — Hemse
invigdes den 10 september 1878 av kung
Oscar 11, Loken GJ | — 3 satles i tralik och
den dildsia uppsiiiiningen fordon leverera-
des. Sedan hiinde inte myckel. Ekonomin
hos det nya bolaget GJ under ledning av
Emst Leijer var inte lysande och utveck-
lingen gick trigt. Avsaknaden av stdrre
mdustrier som behiivde jimvigstransporter
ledde till att det snarare handlade om Gver-
levnad iin om utvecklimg.

De fordon som (i) anskalTade 1878 - 9
kom i princip att utgdra bolagets hela for-
donspark under denna firsta period. Loken
var sma, trcaxliga tanklok tllverkade av
Nydgvist & Holm i Trollhittan. Ett fjirde
lok, GJ 4 Hemse, levercrades 1890, Per-
somvagnarna lanns i tre versioner; frsta-
och tredjeklassvagnar samt kombinerade
frsta- och tredjeklassvagnar. Plattformar
saknades och dirrama sall pd vagnarnas
sidor, Godsvagnarna var av littera G, |
och N. De hade underreden med delar av
ramen gjord i tril. G-vagnarna hade alla en
kupé for thgpersonal som var fiirsedd med
broms. Ovriga vagnar var obromsade. 1
Vishy tillverkade Graham Brothers vag-
nar &t GJ 1879 innan bolaget flyttade will
Stockholm.

Ronehamn - Hemse Jarnvigs angvagn "Majen” pd bangdrden i Hemse omkring 1915,

Vad finns bevarat?
Lok:
(i) 3 Grotfand

Vagnar:

GI C 42 {underrede fran GJAC 23)
G G 103 (e renoverad korg med ram)
GI G 104 (gf renoverad korg med ram)
GIN 47

Owrigt:
I Gotlandstigets museum finns kvar ett
antal skaldar i tunn plit som anviindes vid
invigningsbanketien den 10 september
1878. Skisldarna pé vilka aterfinns namn
pé betydande personer som niirvarade den
gangen, anviindes en andra ging, nimligen
dé G invigdes den 10 september 1978,
Ute pa dn finns bygenader bevarade frdn
ecpoken. De mest sevirda r stationen i
Buttle med omgivande byggnader. Dir hit-
tar man en komplett station frdn 1878 sindic
som pd sparen. | Visby finns stationshuset
och hamnstationen kvar. Banvallen frin
Viklau till atminstone Elelhem 8 kirbar
med bil. Samtliga stationer utom Stinga
finns kvar men férutom nimnda Buttle fr
dvriga firindrade utviindigt.

Frin invigningséret finns bevarad en
artikel frin Ingenjdrsfireningens skrll
med Beskrivning och ritningar av vagnar
och lok som levererats till GJ. Hir finns

Banan var ett kortlivat jdrnvigsprojekt som det dock finns kvar spar av dn idag. Folo:

Gillis Ulmstedis samiimg

Sparstumpen 94



utforligt beskrivet hurmatericlen sag ut vid
leveransen. Arntikeln finns utgiven av GHJ 1
faksimil och gar att kipa i vir butik,

1894 - 1918

Vad hiinde?

Efter den trevande starten inleddes den
verkligt expansiva perioden bland jim-
viigarna pi Gotland. Flera nya bolag
tillkom, den befintliga (G expanderade
och optimismen var stor. Ar 1894 startade
sockerbruket i Roma vilket innebar stari-
skottet [Br jdmviigsniitets expansion pd
Gotland. GJ byggde ut norrut Gll Tingstide
1896- 99 och sdderut till Burgsvik i clap-
per mellan 1900 och 1908. KIRJ invigde
striickan Klintehamn — Roma 1898 och
Slite = Roma Jimviig invigdes 1902, Linjen
Ronehamn — Hemse invigdes 1904, 1 de
tvd sistnfimnda bolagen fick sockerindu-
strin en stark position i bolagens styrelser.
Frin Vishy byggdes i olika etapper mellan
1904 och 1912 det som kom att bli Visby

Visterhejde Jimvig, VVI. Det [rsta
viirldskriget inmebar dock att den starka till-
viixten briits och perioden avslutades med
den fiirsta nedliiggningen, nfmligen den av
RIIJ 1918. Andra projckt fick skjutas pd
framtiden, sisom Klinichamn — Hablingbo
som koneesserats dr 1913 men som kom att
byggas tio &r senare.

Pd den rullande materielfronten anskaf-
fades stora mingder nya fordon av samtliga
bolag. I Visby uppstod en jirmnviigsindustri
genom att Fole Mekaniska Verkstad och
P A Outer & Co tillverkade vagnar, i det
fiirsta fallet inte bara it gotlandshanoma.
Bida dessa bolag forsvann fre ar 1910,
en kortvarig clierfiiljare hette Wishy Me-
kaniska Verkstad som tillverkade et antal
vagnar ar 1913,

Under denna period genomgick fordonen
en kraflig wiveckling. GJ introducerade
de sa kallade "mellanloken™ genom GJ 5
Roma som var den forsta av det som kom
att bli en verklig standardtyp frin Nydqvist
& Holm pa minga 891-banor i landet. To-
talt hade (i) fyra sidana lok, nr 5-7 samt
nr. 9, 1909-11 levererade samma tillverkare
tenderloken GJ 10 och 11. Sidobanorna
satsade pd smd treaxliga tanklok bygeda
av Kristinehamns Mekaniska Verkstad:
KIRJ 1-2 SIRJ 1-2 samt RIIJ 1. RHJ och
VVI gick sin egen viig genom att man
satsade pd dngvagnar. Totall tre stycken
fanns pd in.

Bland personvagnarna introducerade
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KIRJ lanterninvagnen ar 1897-8. Denna
blev vanlig pa GJ och SIRJ innan moder-
nare hdgvilvda vagnar anskaffades av GJ
och SIRJ i och med leveransen av GI BCo
4 och Co 5 1905 och SIRJ BCD 3 ar 1907,
Boggivagnen gjorde entré pa Gl och SIRJ
och i1 slutet av perioden blev teakklidsel
vanlig pa nya personvagnar.
Godsvagnama genomgick en liknandc
utveckling genom att man under perioden
gick frin de korta vagnarna med omkring
6 m lingd till vagnar mellan 7.5 och 9 m
lingd. Under denna period fringick man
ocksa de fasta axlarna och birjade med
linkaxclvagnar. En stor andel av de nya
godsvagnarna utgjordes av betvagnar,

Vad finns bevarat?
Lok:
KIR] | Kiimtehamn

Vagnar:

GJ CD 43 (lunternin)

GJ C 44 luniernin)

GJ C 46 (¢f renoverad korg)

GJ BCo 4 fef renoverad korg)

GJ Co 5 (e renoverad korg)

G G 202 e renoverad korg med ram)
G F 2006 fej renoverad korg med ram)
G F 213 fef renoverad korg med ram)
Gl H 215 fej renoverad korg med ram)
Gl G 230 { wnder renovering)

(31 G 244 fej renoverad korg med ram)
GI H 245 fef renoverad korg med ram)
GJIBI2

GIIS8I3

KIRJ 1340

RHIT 815

SIRI N 516 fej renoverat ramverk)
RSAB 01

S5A07

Eit antal dressiner av olika modell 1 mu-
seel

Ovrigt:
Biada GIL):s stationer Hesselby och Tule
ir timhgen ofbrindrade trots art ménga

. dr giit sedan invigningen 1902, MiljGerna

ir mycket vilbevarade. Av byggnademna i
Hesselby och Tule fir huvuddelen byggda
omkring 1902. Andra seviirda stationer pa
dn dr Tjuls (KIRJ), som inrymmer ett litet
Jamvigsmuseum, Larsarve (SIRJ), Havd-
hem och Burgsvik (GJ). T Burgsvik finns
exempelvis ett av [A bevarade lokstall pd
dn. Aven Klintehamns station 4r timligen

Jérnvige i r
150y
oftrindrad vad géller sjilva stationshuset.
I Hesselby stir en semafor av trii, typisk
[tir de frsta drens trafik pd SIRJ. | museet
sitter namnskylten frin Osterports hillplats
i Vishy uppsait.

Ett av de sthiligare minnesmirkena
frin perioden adterfinns vid infarten till
Slite dir den stora banken iiver Bogeviken
finns kvar. P den stirre av de tva broama
hiir liksom pa de tva dvriga stora broama
lings SIRJ kan man l&sa: "Giteborgs Mek.
Verkstad 1900, Pa SIRT kan man ta sig
frén Slite dnda ull Larsarve till fots. Mel-
lan Roma och en km norr om Tule gar det
att kora bil pa banvallen. An sd liinge i alla
fall... I Roma finns SIRJ:s viindskivekrans
kvar och den avses [ en ny viindskiva nir
muscibanan nitt dit. T dvrigt finns dven
det 1997 nedlagda sockerbruket | Roma
kvar som fSretagshotell med cut timligen
intakt yitre,

1918 — 1947

Vad hiinde?

Efter firsta virldskriget var jiimviigen un-
der konstant press. Flera mindre bussbolag
startade pd 6n och jimviigama svarade med
alt starta egna linjer eller genom aii ta ver
privata bolags trafik. Ar 1921 invigdes GJ:
s linje till Lirbro och 1924 Gppnade
Sydviistra Gotlands Jirnvig mellan Klin-
tehamn och Hablingbo. Redan 1927 var det
kris i det bolaget och en sammanslagning
med KIRJ blev resultatet. Aven SIRJ hall
pé att fislja med i denna men déir valde man
att skapa en gemensam [Grvalining med
KIRI men att bibehalla det egna bolaget.
G planerade au bygga vidare till Fardsund
men detta firverkligades aldrig. Slutet
av perioden innebar hégtrafik 1 och med
Andra viirldskrigets utbrott 1939, 1940
lades VV] ned.

Hanteringen av sockerbetor fortsatte
att vara viktig fér banorna. Under sent
30-tal och tidigt 40-tal anlades hdgkajer
fiir lasining i Martebo (GJ) och Larsarve
(SIRJ). Vid minga andra stationer sattes
betelevatorer upp.

Pé fordonssidan infiirskaffades ett antal
lok. SGJ inkdpte ett begagnat lok frdn Kal-
mar — Benga lmviig. Detta blev redan 1927
KIRJ 3. KIRJ inkijpie yiterligare ett begag-
nat lok frin SRJ 1925. GJ inkipte ar 1920
sitt stirsta lok, nr 12 Lérbro. Dessutom
infiirskatfade de tre stora banorna varsiu
tungt godstigslok under perioden. SIRJ
var fiirst ut med Dalhem frin Henschel i



Tyskland. Sexton dr.senare infbrskaffade
KIRJ sitt lok nr. 5 frin Motala och 1939
inkipte GJ lok nr. 8 frin samma tillver-
kare. (GJ gjorde dven ett forsdk dr 1932
med motorvagnen M1, "Mimi ", Forsoket
ledde inie 1ull nigon siiirre anskalTning
av molorvagnar men dr 1945 kom de s
kiinda rdlsbussarna av Hilding Carlssons
tillverkming 11l GiJ och KIRJ.

(1) tillverkade ett antal personvagnar pé
egen verkstad, daribland den i Hesselby
bevarade Co ¥, KIR] dvertog materiel
niir S0 Gvertogs men dven en modemn
personvagn inkdptes begagnad frin Eks)dé

Osterbymo. De godsvagnar som tllkom
under perioden utgjordes till stdrsta delen
av GI:s och KIRT:s modemare betvagnar.
Sydviistra Gotlands dppnande innebar dock
all ett stérre parti begagnade vagnar frin
smélindska banor som Kalmar — Berga,
Kalmar — Torsas och Minsterds Jrnvig
kom till éin. Dessa vagnar var ofta av dlder-
domlig modell. Under denna epok byggdes
dven S5A:s viilkiinda rasockervagnar. PA
GJ infirdes trycklultbroms pd persontigen
medan godstagen och dvriga banors tig
farblev handbromsade.

Vad finns bevarat?
Lok:
SIRT 3 Dalhem

Vagnar:

Gl Co ¥

KIRI T 307 fef renoverad korg med ram)
KIRY G 309 (gj renoverad korg med ram)
SGIP 430 (fire detta MAS)

SIRIF T

SSA Q22
S5A1RIG

KIRJ motordressin

Owrigt:

En byggnad i Hesselby fran denna period
ir (iLC-magasinet, byggt &r 1939, Lings
fire detta SGJ finns ett antal stationer
som dr timligen intakla. Bland dessa kan
niimnas Stjirnarve, Sproge och Hablingbo.

. Annat som tillkom #r sockersilon 1 Visby

hamn samt verkstaden i Klintehamn. 1
Larsarve och eventuellt fven Martebo finns
higkajen kvar. Sdder om Klintehamn kan
man hitta resterna av den ena av Gotlands
il vighroar, Deppsbron. Mellan Visby
och Barlingbo aterfinns den andra, intill
Stora Vede hallplats. Bron dr helt bevarad
och nedanfir kan man se resterna av per-
rongen till hallplatsen. Over Sile Kanal pa
SG) finms en yusig valvbro i sten kvar. I'a
SIRJ reveterades de flesta anhalter under
40-talet och Gane anhalt dr alltjime 1 detta
utfirande.

Lings banorna ledde uppsiittningen av
vevdrivna bommar till att man bygerde smi
kurar fiir viigvakien/bomfllaren. En sidan
frén Visby har bevarats och finns i fiirvar
hos GHI fir att i framtiden séiltas upp lings
banan. | Hesselby finns fiven en komplett
betvig med kur som med tiden kommer atl
séittas upp intill GLC-magasinet.

1948 — 1963

Vad hiinde?

G, SIRT och KIRT forstatligades ar 1947
i form av det statliga bolaget GJ. Ett ar
senare tog SJ Gver. De forsta dren av

statlig drift innebar stora férindringar och
centralisering men fven ell siort antal in-
vesteringar. Minga fordon modemniserades
och banstriickor rustades upp. 51 1it bygga
den stora nya verkstaden i Visby och hade
planer pa aft modernisera sipnalsystemen
pé de tre linjer som fanns kvar, Omkring
1952 briits dock denna positiva utveckling
och istillet inleddes den neditgiende spiral
som slutligen ledde till nedliggningen.
19533 lades linjen Slite — Roma — Klinte-
hamn — Ilablingho ned. 1956 upplevde
jarnviigen en sorts sensommar dd den
anviindes for grustransporterna till flyge-
fiilishyggel. Bana och fordon slets hirt och
i samband med deftta kom den modemnare
typen av Z4p, den sd kallade "Sportmodel-
len™ till 6n. 1958 &vergick SSA helt fill
lastbilstransporter och sedan var dven [tre
detta Gl:s dde beseglat. 1 september 1960
lades trafiken Lirbro — Vishy — Burgsvik
ned. Efier tre drs transporter av djurkrop-
par 1 kylvagnar mellan Andelsslakteriet
och Visby Hamn lades denna sista rest
ned 1963,

81 avvecklade Angloksdriften och ersatte
dessa lok med lokomotorer littera Z4p.
Flertalet dnglok Myitades till fastlandet,
mestadels till Vistergttland. P4 Gotland
inledde 57 forsoken med multipeldrifi av
dessadlpkomotorer och den blev si smé-
ningom standard Gverallt. Lokomotorerna
Z4p 397 och 399 var de sista 1 trafik och
397 limnade som absolut sista lok On i
september 1963, Nedldggningarna 1953
ledde till att rilsbussar birjade Ayitas [rin
Gotland. 1960 limnade huvuddelen &n
[Wr tjinst i Uddevalla. Man gjorde cn sisla

Thorman Lange (red |

seibanor och
L veterantig

Kop boken Museibanor och veterantag!

En beskrivning av hur de svenska museifdreningarna vuxit fram
och omhandertagit arvet fran jarnvagshistorien. Alla beskrivna
foreningar har bidragit till boken som omfattar 252 sidor och ar
rikt illustrerad. Detta praktverk kan kopas hos GHJ for 300 kr plus
porto 60 kr. Bestall genom insattning

pa vart Plusgiro 18 66 45-8.

Ange “Jubileumsbok” samt namn

och adress.

Jarnvag

I 5 Omiﬁ.l'
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anskallning av godsvagnar dr 1950 da 10
st. nybyggda vagnar littera Gp levererades
till &n. Tillsammans med dessa forflyt-
tades fiven eul antal begagmade hetvagnar
fran Viistergdtland till gotlandsbanoma.
I dvrigt rullade den gamla materielen vi-
dare. Intressant dir att fiven godsvagnama
frin 1878 hingde med finda till slutet. En
del av de dldre personvagnama, frimst
frin KIRJ och SIRJ slopades och flera av
korgama fran dessa vagnar sildes som
sommarstugor runt om pa dn. Den absolut
sista anskafTningen av vagnar till Gotland
figde rum 1957 da Andelsslakteriet kipte
fem kylvagnar [Gr transport av styckade
djurkroppar till hamnen i Vishy.

1959 sidldes de modemna betvagnarma som
timmervagnar tll XONJ och Gp-vagnama
togs till Roslagen. Samma ar genomfBirdes
en stire slopning av godsvagnar och vid
nedliggningen drel dirpa slopades dter-
stoden, Mellan 1960 och 1964 skrotades
huvuddelen av fordonen i Visby men nigra
stélldes upp i museitdget i Roma och kom
dirigenom ait wigdra grunden [Br GHI:s
vagnpark idag.

Vad finns bevarat?
Lok:

Sl Z4p 312 #

SJ 74p 320

SJ Z4p 397

Vagnar:

S1Cp 407 fFd NVHIC3 63*

5] Bop 876 fd SRJ Co 64. byggd av
F{'.r.lrt"“

ST Gsp 300411 fd HILI*

51 Gp 310033

SIMDRI127p 3422*

*Fordon som inte gdir i trafik pi Gor-
fand men som rent musealt kan anses
representera autentiska fordon fram
Striden.

Owrigt:
I museet i [lesselby finns bevarad en av de
ljussignaler som bevakade sparet som kor-

sade landningsbanan vid Flygfiliet i Visby.

I samlingamna finns dven de for 50-talet sa
typiska stationsskyltama frin Romakloster,
Klintehamn och Tingstiide bevarade, dock
dnnu ¢j uppsatta i museet.

Fa byggnader tillkom under den sista epo-
ken jimviig pa én. Den mest imponerande
byggnaden hittar man i Visby i form av
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Det var detta det handlade om; socker. Sockerbruked § Roma var sjdva navet kring

vilker banorna pa Gotland snurrade. Bilden visar en naiilig vixling vid sockerbruket
ar 1954, Loket dr S5A:5 lok, fore detta RHJ 1, en syster till vdrt lok Klintehamn. Foto
ur W Falcks arkiv

den stora verkstad som 81 invigde ér 1952,
Idag &r den varuhus men finnu kan man se
vad det varit. Andra minnen av 5J-tiden &r
mindre detaljer som stolpen till ljussignalen
vid Visbylinjens infart i Roma.

Slutkommentar

Tittar man pd véra samlingar ser man ait
huvuddelen av vir materiel fr tillverkad
mellan dr 1894 och 1918, Det var ju ocksd
den stora expansionstiden. Det var di stora
miingder lordon inkdptes sa det kan tyckas
logiskt. Samtidigt inkiples ménga lordon
fiven senare di banorna moderniserade men
huvuddelen av dessa dr borta. Anledningen
till detta &r att den moderna materielen
antingen sdldes till andra banor, fiyttades
till fastlandet eller skrotades 1960-63. Den
ldre materiel som slopades tidigare fver-
levde ofta som sommarstugor. Det gdr an
vi idag har vissa luckor i vira samlingar.
Forutom tenderlok och rilsbussar som
oftast brukar niimnas saknar vi modemna
betvagnar frin GJ eller KIRJ, treaxliga
betvagnar, slakteriets kylvagnar samt mo-
torvagnen GJ M1. Det éir vir frhoppning
att vi ska kunna dterskapa dtminstone nagot
av dessa fordon pd GILJ i framtiden. Dess-
utom finns det fortfarande ett antal korgar
p4 &n som &r av intresse, bland annat ett par
personvagnar, Detta kefiver att vi far tag i

de delar vi behdver.

Runtom pé dn finns ett antal miljéer kvar.
De blir dock allt firre och snart kommer
troligen bara ett fatal att finnas att bestika.
et giiF".'ilt vart arbete att dterskapa Tule
och Hesselby med finess och varsamhet
blir allt viktigare.

Anders Svensson

Har du en friggebod
éver som du vill bli av
med?

Vi 6vertar den géarna for
att anvdnda exempelvis
fér byten mot intressanta
vagnskorgar och liknande.
Sa, om du har en bod som
"star och skrapar”, lat oss
fa veta det!




Firandet i Vastervik i bilder

# fant

Mednga tdg var i rdrelse under Kristi Himmelsfirdshelgen. (van
ett mdte mellan tva rdlsbusstag § Verkehdck. Himlen var grd och
snart skulle regnet komma! P bilderna il hiiger syns mdtet med
det blandade tdget i Toteho. De sliperslastade vagnarna, regnet
och den typiska 30-talsmiliin giorde aif kdnsian
av "pa rikeigt" infann xig fir ovanlighetens skull,
Den borde vi vl férsdka fa rill oftare?

Nedan Mia Doolk och Roger Jonasson frdn
UL) under en paus § Ankarsrum

i Nedan syns Vadstenas ok S2p 3037. Fyra foreningar deltog i arrangemanget med
fordon; GHJ, Wadstena - Fogelsta, Skara - Lundshrunn och Uppsala - Linna.
Bakom loket syms var vagn GJ Co 8, en vagn som rdnte stor uppskattning genom

xin mjuka gang och fina skick.
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Jarnvige

ISO ar

Ovan avedr rdlsbussen fidn spdr | § Ankarsrum i rikining OSSR
mat Hultsfred medan det angloksdragna tdget ska gd om B8 ' . :
ndgra minuter mot Vistervik. Pa en resa fran Hultsfred till - Skara - Liamdsbrunns lok Gp 3119 (normalt kallad VGJ 29) med
Véistervik kunde man beviting upp 6l fyra idgmditen! 8a in-  persontag wtanfiir Vena. Taget atfilides av en liten karavan bilburna
tensiv var trafiken demma helg, Vi som var med och jobbade  tdgforografter och pd perrongen i Hultsfred var det fullt av fantaster
trivdes verkligen och tycker ati vara vérdar, Tiusthyedens  vid ankomsten. Dér syntes bland annat tagfantaster fran Japan!

Jirnvdgsfirening giori en strong insais!

rs

Dt s kallade forotdget pd ldrdagen var § mdngr och mycket helgens hdjdpunky, Det

avgick tidigt fullt av fatografer och stannade pa manga stéllen for fotokdrningar
Redakidren jagade tdget | tron att GJ Co 8 skulle gd i detia, vilket han snart insdg var
Sel... I stiillet hittade han vagnen i eft annat tdg wtanfr Spingends (nedan). Nedan
till higer en gotidnning { forskingringen; Storugns lok 3, numera i Vadstena. Text
och foto: Anders Svensson och Petra Lindberg '

Aven den yngre generationen var med.
Eleonara 1.3 dr promenerar med sin fader
Spdrstumpsredaktdren under deras gemen-
samma tidnsigdring § Ankarsrum.
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Utbyggnad av GHJ Etapp |

Fredagen den 16<uni kom beskedet
att Fireningen Gotlandstiget beviljats
stid frin Mal 2 Oarna for projekiet Ul-
byggnad av Gotlands Hesselby Jernviig
Etapp L. Tiden fir projektet fir ett ar
frin och med 060701 och det kommer att
innehiira den stirsta enskilda satsningen
Gotlandstaget gjort —hittills,

Rent konkret innebdr projektet att ett
antal olika delprojekt skall genomfGras
och att dessa tillsammans utgdr den firsta

elappen pa den plancrade utbyggnaden av -

GHYJ till Roma. De delar som igér fr:

- Bygge av bana frin Eken ned till
Munkebos anhalt (tidigare kallad
Akerkanten)

- Bygge av bomanliggning vid
Eken

- DBorttagande av dosering av viigen
och hastighetsséinkning till 50
km/tim

- Totalrenovering och sparliiggning
av bron $ver Dalhemsén

- DBygge av Vagnhall 2 med spiran-
slutningar

- Bygge av viindskiva i [Tesselby

- Ateruppbyggnad av bangird i
Tule

Detta fr inte lite och hade vi gjort allt detta
ideellt si hade projektet inte varit majligt
alt genom fisra. Nu fir planen att alla arbeten
pa viigen, viindskivan, resning av hallens
stomme samt blistring och mélning av
bron kommer att utfdras av entreprendrer.
Vigskyddet projekteras och hyggs av kun-
niga intresserade frin Uppsala — Linna och
Svenska Motorvagnsklubben. Till var hjilp
har vi dessutom fatt fem stycken prakti-
kanter under eit &r frin Arbetscentrum. Vi

kommer alltsé att ha personal som arbetar
med projektet fem dagar i veckan i ett ar.
Niir projekict niirmar sig slutet kommer
en ibrukiagandcbesikining att giiras av
Jarnvigsstyrelsen innan vi Kan kira iging
trafiken ned till Munkebos. Fiir att hitlla i
tridarna gar undertecknad in som anstélld
projektledare.

Lite om det ekonomiska

Totalt férfogar vi Gver upp till 2.692.746
SEK. Dessa pengar kommer nte enbart
frin M4l 2, Gvriga bidragsgivare ir:
- Sparbanksstiftelsen Alfa
- Gotlands Kommun
- Linsstyrelsen pa Gotland
- Riksantikvaricimbetel
- Wilhelmina von Hallvylls Got-
landsfond
- Arbetsfdrmedlingen
- Foreningen Gotlandstaget (egen
delfinansiering)

Den egna finansieringen freningen gér in
med kommer till stor del fran den kampanj
diir vi erbjuder intresserade all skiinka
shiprar till banbygget. 1ir dr det naturligt-
vis viktigt att vi kan "sillja” manga slipers
5d all [Oreningens Ovriga chonomi inle blir
fr tungt belastad. Det ir nimligen viktigt
ait podingtera att detta projekt fir separerat
frin freningens Gvriga verksamhet och att
den sistndmnda rullar pa som vanligt.

Arbetsgang

Efter en lugn sommar satte sa arbetet igang
med all riija banvallen ned Gl dn samt at
biirja riija undan bakom vagnhallen. Om
allt gar enligt planerna ska vi i hst bygga
om viigen, renovera bron, byggea spir ned
till in samt bygga Vagnhall 2. Efter vintern
sa ska vi bygga vidare ned till Munkebaos,
bygga bangirden i Tule samt viindskivan i
Hesselby. Det finns vissa kritiska tidpunk-
ter; i mitlen av oktober skall exempelvis
hallen levereras. Men vi riilknar med att det
hela kommer att flvta pa bra. ITur det blir i
vinter beror till stor del pa hur vintern bilir,

Plan éiver Hesselby med den nya Vagnhall 2 markerad. Som synes ligger den snert
bakom muvarande hall och nas via viindskivan.. Liget pa skissen ungefirligt.

Skink en sliper till banbygget!!

Vill du stddja vart projekt att bygga ut 6ver Karby Gate och Dalhemsan?

| sa fall har du chansen att képa en (eller flera) egen sliper! Fér 250 kr far du din egen bit av
GHJ genom att skénka en sliper till banbygget. Alla sliprar férses med ett nummer.
En skylt med alla nummer pa sliprarna samt namn pa deras &gare kommer
att placeras pa lamplig plats nar projektet ar avslutat.

~ Betalning insattes pa vart plusgiro 18 66 45-8
Ange namn och antal slipers och méark blanketten med ordet “slipers”

10
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om det blir sni och kallt eller blidviider.
Man vet ju aldrig numera. Men vi vet att
banvallen stder om dn ska risjas [rin skog
under vintern 2007.
Vigskyddsanliggningen vid Eken, dvs
bommama, byggs under viren 2007, Det
betyder att vi far klara oss med kryssmiir-
ken i hiist och vinter nir vi ska kéra arbets-
tiag ned till banbygget. Att bygeel kommer
st dd &r bra for var del eftersom vi da
hinner kompletiera och lunktionspriiva
anliggmingen under hdsten och vintern.

Lite om utformningen
Nagra data rrande clappen ned till Mun-
kebos:

Trafiken kommer alltsa att forfindras s au

- Liingd: 320 m

= Stbrsta lutning: 8.5 promille

- Rélsvikt: 24.8 kg/m

- Brons lingd: 12.5m

- Hinderfritt spar Munkebos: 80 m

dubbeliuren forsvinner, Istillet kommer
rangering att ske nere vid Munkcbos si att
loket vid resa mot Hesselby gar backgliende
men i ritt inde av tdget. En tid diskuterades
all eventuellt bygga rundspdr men delta dr
skrinlagt till firmdn fGr ursprungsplanen
att ha ett litet stickspar pa vilket loket kan
@i in och sedan ett motorlok drar vagnama
firbi sticket sa att angloket kan kopplas pa
i motsatt &nde. Anhalten kommer att gbras
mycket enkel med tanke pa aut den dr ett
provisorium, det blir ingen stor perrong och
anhaltshus som vid Eken. Utformningen
blir snarare som Eken sig ut efier 1978;
sma plattformar fir avstigande men i stort
seft inget mer. Folk ska kunna gi av vid
Munkebos fiir att tina pd viixlingen men
nigot stopp i stil med det vid Eken blir
det inte.

Eftersom bomanliggmingen ir automatisk
slopas stoppet vid Lken [Br stdergicnde
tig. Diiremol bibehalls uppehillet med
historien om Eken och info om taget och
JAmvigen i norrgaende the. Vi vet att detia
brukar uppskattas och vi vill inte ta bort
nagol vira resendirer gillar.

Just bomanliggningen har kommenterats,
vissa anser all den borde ha vevbommar av
den typ som vi har uppsatt pa bangirden i
Hesselby, Vi har dock funnit att en sidan
anliiggning inte miiter de krav som myn-
dighcterna har pa oss. Dessutom anser vi
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alt den automatiska anliggningen trots aul
den Hr svirarc att installera och dessutom
stiiller krav pd underhall finda innebdr att
vi spar In personal. Dessutom dr lindrivna
bomdriv inte helt Litta aut underhilla heller,
i synnerhet inte vintertid.

Viindskivan som placeras Framibr Vagn-
hall 2 &r 12 m i diameter och kommer frin
Smailand. Den inkdptes av fBreningen
redan pd 80-talet och har sedan dess legal
1 depd i Hesselby. Nu kommer vi att kunna

“viinda fordon 1 och med att den nu ska tas

i drift. | en forlangning kommer vi nu att
kunna bygga en vettig kolgard med mera
fisr viira lok och véra besikare far en ny-
het au titta pa: Eftersom loket miste gira
rundgang och i framtiden viindas mellan
varje tag (samma sak skulle da hiinda i
Roma) sa blir det mer lok i réirelse och
dirmed mer "show" pi stationerna.

Tule

Vid Tule tillkommer s& den dteruppbygeda
bangéirden. Den omfattar ett 90 m hinder-
fritt rundspér. Dessutom kommer en liten
bit av linjen pa respektive sida atl byggas
upp. Mélet med dena ir att Tule ska bli
en jAmvigsstation igen, inte bara vara
"ett hus 1 skogen”. Om vi hinner ska fiven
T-semaforen som ligger i lager siittas upp
framfiir stationshuset. Som en parantes
Kan niimnas det separata projekt som
ska genom{iiras i Tule i hist: Medel har
beviljats av Linsstyrelsen [ir upprustning

av uthusen. Det kommer alt yllerligare
stirka Tules position som en av de mest
viilbevarade stationerna pa 6n. Nu kommer
den ju all tillsammans med Hesselby att ha
nigot si unikt som spar. Redan nu har en
markiigare i Tule malal upp godsboden som
nu fir viilldigt tjusig.

Till sist
Projektet innebdir att vi tar ett rejilt kliv
framat. Det blir ett hastigt siddant men
ett nidviindigt sidant om freningen ska
kunna utvecklas pd sikl. Virt nuvarande
koncept har varit begriinsande pd ménga
sitt: Vi har en ligre S30 (Sikerhetsord-
ning) som gor att majligheten Gl Ginst-
gérning pd andra banor blir begriinsad. Den
korta banan har piverkat renoveringstakten
av fordon negativi cfiersom en del ansett
det foga 18nt ant renovera ndr det nda inte
funnits bana att kira pa. Slutligen kan
man konstatera att banans ringa lingd inte
uppmuntrar alla till an giira terbesik, Nu
ska det bli dndring pd allt det hiir!

Det dir en spinnande vg vi givit 0ss in
pa. Vi hoppas att alla som vill hjilpa till hir
av sig ull oss. Ni dr viilkomna!

Andlers Svensson

nmﬁ:m-c:--.
- b l-"i '-| - ] !

%
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Bron dver Dalhemsan vid réjningarna fiir ett par ar sedan. Niista gang den syns pa bild
lir den se nagot annorlunda wr: Den dr troligen nymalad och sparlagd. Det dr heller
inte sa langt tills néista tag gar dver den, det sker § hiist ndgon gang. Tanken dr lite svin-

dlande... Foto: Daniel Ahién
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Hant vid GHJ 2006 del 3

Firsommaren har priglats av en viss
nervositet infir beskedet om huruvida
vi skulle tilldelas Mal 2-medel eller inte.
Déirefter har ett antal veckor av fiirbere-
delser tagit vid, men nuw dr vi i gdng!

Maskinavdelningen

SIRJ 3 Dallem

DDen ena vattentanken pid loket dr klar,
Lars-Ake har spenderat ling tid med ant
lappa och laga alla sma rosthal i dess bot-

ten och nu fir den allisd git. Tank nummer

tvil dr inte alls lika stnderrostad. Det séiger
en del om vilket jobb det kriivis aft laga
tanken med tanke pé den tid det tagit, men
nu r det gjort.

Renoveringen av pannan har lagit fart
scdan det konstaterats att Cementa inte
haller s& linge ull. Just nu pigir arbetet
med att mostera tillbaka armatur.

SJ Bop 876

Tyg uill soffomna i vagnen har levererats un-
der sommaren. Vi har anlitat en skriiddare
i Klinte som kommer att kli om sofforna i
vagnen under hiisten. Den méste vara klar
till Tomtetdget men di kommer vi att ha
en smy gy inredming 1 var Roslagsbanevagn.
Férhoppningsvis kan vi i samma veva till-
verka nya gardiner till den, men det iterstéiir
finnu att se...

51 Cp 407

Den si kallade Venavagnen har viickts ur
sin tmrosasimn. Vagnen kommer att gi i
virarallartip och behiver diirfor iordning-
stiillas. Nytt golv till plattformarna skall
tillverkas av Gary och underredet méste
ses Over inlir byggstart.

Grusvagnarna

Vagnen RB Psp 15 har G allt virke bort-
taget och renoveringen av vagnen fir in-
ledd. Vi kunde konstatera att rambalkarna
var 1 daligt skick och att de kriiver en del
svetsjobb innan en ny &verbyggnad kan
tillverkas. Niir denna vagn fir klar skall
systervagnen RB 21 gbras i ordning.

Ny vagn

Féreningen har Svertagit korgen till vagnen
KIRJ G 316. Vagnskorgen iir unik eftersom
den levercrades som N-vagn till KIRJ dr
1897 men den byggdes 19335 om till sluten
vagn av KIR]:s verkstad. Dd hade den re-
dan &r 1923 byggts om till littera I! Tillver-
kare fir Fole Mekaniska Verkstad i Visby. G
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316 fick beteckningen Gmp 300294 av SJ
och slopades 1960, Sedan méanga ar har den
stéit pd Gotlandsilis omride i Klintechamn.
Den erbjtds freningen B Mera dr sedan
men med tanke pd de minga transporter av
slipers som nu gdrs frin just Gotlandsflis
var det limpligt ait ta med vagnen i en
transport. Den kommer att stillas upp i
Vagnhall 3 i viintan pd renovering. Tanken
dr att den ska fGrbli G-vagn och dterstillas
till skick som KIRJ G 316.

Flytt av fordon

Korgama GJ F 206, G 202 och 244 har
flyttats fran sin uppstillningsplats i Viklau
till den nya Vagnhall 3. Vagnarna har
diirmed fitt plats inomhus efier atl ha sidn
ule i médnga ar. | samma hall kommer fven
foreningens buss atl stillas upp.

Banavdelningen

Spdr 3 har byggis firdigt och skall grusas
under augusti. Allt ir forberett for byggnad
av sparet in tll vindskivan.

Banan séder om Eken

Jordlager och griis pa banvallen mellan
Eken och bron dver Dalhemsin har griivis
bort av Kenneth Jacobsson. I samband med
detta har dven bandikena pa bigge sidor
rensats och banvallens profil dterstiillts, 1
princip ir det mesta klart fir sparliggning
vilken kommer att ske i hist,

Bron éiver Dalhemsin

Arbetet med ait rosiskyddsméla bron fr
pabdrjat. I skrivande strund byggs bygg-
nadssstiillningama U arbetet. Nir detta
dr gjort vidtar spirbygge.

Signalavdelningen
Bomanliggningen

Signalavdelningen birjar ta form och den
har samlais {ir att lgga upp arbetet under
kommande dr. Komponenterna i bomkuren
gir igenom och vi ska funktionstesta alla
delar.

Var jakt pa nya bomdriv har givit resultat:
Frin ASSA-muscet i Atvidaberg har tva
driv av rlitt modell frviirvats och dessa
skall hiimtas hem under hsten. Det giir
att vi har biade driv att séitta upp vid Eken
och ett par driv i reserv ifall behovet skulle
uppsti. Bomdriv lever lite farligt di en viss
pakomingsrisk alltid finns.

Byggnader

Nya vagnhallar

Genom en gynnsam utveckling har ftren-
ingen kunnat utdika utrymmet under tak pa
ett drastiskt sitt. Dels genom att bygget av
Vagnhall 2 kommer att bli av eMersom Bal
2-projekiet gick igenom. Dels genom att
vi kunnat £ hyra en fiire detta militéie hall.
Denna kommer att g under beteckningen
Vagnhall 3 pd samma sitt som nuvarande
hall fir heta Vagnhall 1.

I vira hallar kommer nu olika fordon att
placeras: 1 Vagnhall | kommer renoverade
trafikfordon att std liksom boggivagmar. [
Hall 2 stills vagnar som inle fir renove-
rade men som kommer att prioriteras p
kortare sikt. Slutligen stfills de fordon vars
renovering ligger lingre fram i tiden upp
i Vagnhall 3. Med dessa nytillskott kom-
mer vi att kunna stiilla i princip alla véra
vagnskorgar under tak. Vi kommer rent
av art kunna ha en del plats for ndgot eller

nagra nytorvirv.

Bomkuren

Den kur [Or skydd [Br bomfillaren som
tidigare start vid Soderviig i Visby och
som vi firviirvat under dret hiimtades av
fUreningen. Kurens dgare erhill en lekstuga
bygedbv Niclas Bergqvist som ersiittning.
Kuren stills | Vagnhall 3 i viintan pé res-
taurering.

Ovrigt

Rijning bakom vagnhall

Infér bygget av Vagnhall 2 méste ett stort
antal saker och utrustning flyttas fran nuva-
rande fBrréd bakom Vagnhall 1. Det [Grsta
som flyttades var viindskivan avsedd for
Roma som nu ligger i {Grrdd i Tule, Nir
flyttningen ir fiirdig kommer ett antal triid
att Gillas innan griivningar {Gr plinigrunden
tar vid. | slutet av oktober kommer vir
leveranitr Plithuset och reser stommen
till hallen. Direfter fir vi sjiilva montera
all plér

Besiik pa in
Nordisk Jernbaneklubb frin Danmark har
varil pa besik pd Gotland. Den 16 au-
gusti kiirde vi dirfir ett extratdg fGir vira
langviga gister. Forutom au dka thg dis
en lunch pa Jermnvigscaféet dir det gavs
mdjlighet att prata tig och forhallanden i
respektive linder.

Anders Svensson
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Bilder fran Hesselby somaren 2006

REERL . SR CE e s,
I juli grivdes jordlagret bort fran banvallen ned till Dalhemsan, Detta dir resultatet. Snyggt och redo for rdlsen... Det ér
Passagerarna pa tdgen den dagen rittade nyfiket pd. Foto: Red. inte st ldng tid kvar nu! Foto: Deaniel Ahlsn.

Chvan syns vagnen GJ Co 8 pd vdg il Vilsiervik { maj. Nedan
SRS pagar arbetet med att bygga byegstdlining 6ill arberet med

Rifisiire hak hallen ledd .*;." ; " 4oy ait bldistra bron dver Dalhemsan. Redan dagen efier var
djningarna hakom vagnhallen ledde bland annat till att ett antal gamla oz ooy av i borta, Jamfor med bilden pa sidan 11

tlni',rf;‘. ar togs fram g{r:{{rmﬂ"nm. f{: lastades pd vagnen KIRI1340. En . . poniel Ahlén.
lastad vagn ser mer "dkta" ut! Nedan syns grusning av det
fardiga spar 3. Foto Daniel Ahlén.

E et R B
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Lasarbrev: Thules soker Tule

Ett kiirt dterseende tfillade ner i brevladan i
Januari 2006, Tidningen Sparstumpen - som
Jjag ju mer eller mindre viixt upp med, Hur
kan man annat med en far som tillsammans
med oss bam byggt upp jirnvag hemma
pa gardsplanen? Stationerma Helenelund,
Michelsberg och Tilleberg viixte upp och
fick namn med anknytning till mig och
mina syskons namm. Yagnar och lok [inns
fortfarande kvar liksom riilsen. Som barn
fick Mirkling HO-jimviig utiira jimvigs-

inspirationen under dreis sndiga period. -

Jag minns fortfarande vil niir en ny vagn
cller viixel kivptes n déi vi var pé besdk hos
farmor i lyska Braunschweig.

Varfor dék di Sparstumpen upp i min
brevlada?? Jag ar ju inte medlem lingre
sedan minga 4r. Lller hade jag betall in
medlemsavgift av bara farten da jag var
imme pi var fina hemsida? Denna fina
hemsida, vars redakitrer skall ha en stor
eloge! All tid som lAgges ner pa bilder,
text och inte minst vil marknadstGrande
arbete fir fireningen. Mycket fin reklam
for verksamheten! Sanningen ati sfiga var
det dterigen min far, Andreas Thulesius
som varil [ramme och vanl smarl nog
att betala in avgiften for att jag skulle bli
medlem och diirmed 1 en firlingming skulle
fa tillgdng till den fina Spérstumpen.

Som sagt, ett kit dterseende och inte
minsl passande it mig som clier manga ir
aterigen blivit betagen av jirmvig och dess
mdjligheter. Varftr det d377 Jo en kombina-
tion av minga ting, men framfdrallt tva:
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Den § texren omialade skylten i sndn. Ndgon har varii sd véinlig ari markera vdgen till
var lilla station i skogen. Nedan syns stationshuset. Det ruvar § véntan pa sommarens

hyresgdster och framiida ankommande tag... Alla foton: Tilman LY Thulesins

1. Vi har ju som dom flesta vet infGrt triing-
seltullar i Stockholm. Tullarna har i mina
tgomen Gl syfte att 3 upp Ggonen hos
minga fr aft titta sig om efter alternativ till
att av ren litija ta bilen till jobbet. Jirnvi-
gen fungerar som eft ypperligt alternativ fiir
mig och min fru till jobbet varje dag. Bilen

stir nu hemma 1 garaget hela veckan och
anviinds mest tr att avverka veckohand-
landé¥*i den néirbeliigna stormarknaden.
Dir sitter vi 1 tagel och njuler av atl Lyst
och stresstritt bli transporterade hart nér
frén dier till dier till en lig kostnad. Aker
jag inte tig 1 Sverige sd tar jag alla tillfil-
len i akt att t.ex. 1 Tyskland, Frankrike eller
England pd mina tjinsteresor "sno 4t mig”
en jambanctur. 54 njutfullt och vinligt
mot miljén!

2. Vi omger oss med hagteknologi 1 alla
dess former. 5jilv nfir jag sedan barnsben
en stor passion fir elektronik och radio-
teknik. Hir dverdses vi med spinnande
mikroprocessorteknik 1 alla dess former.
Spinnande och lirorikt. Men hur skall
jag fa utlopp fiir imtresset fiir mekanik nu
nir den har reducerats till ett par knapp-
tryckningar och vridningar pd en ratt?
Sagt och gjort, modelljimviigen ger mig
utlopp fir mitt intresse for mekanik. De
smé underverken (nistan urverken) &r
en frijd for Ggat och &ven "mekanikern”
mom mig. Pé skrivbordet rullar nu néistan
20 olika lok och diirtill vagnar pa ett 9 mm
{Skala ) spér. Snart skall ett landskap och
miljt byggas och placeras i arbetsrummets
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bokhylla. Frin de jimforelsevis klumpiga
HO Miirklingrejorma ur barndomen kinns
det nu befriande att ha att giira med N-
skalans hanterbarhet. Saligen avsomnade
mirket ARNOLD har tillverkat de flesta
komponenterna till min modellrallarvirld.
(Grejoma har kipts till verkligt rimliga slan-
tar genom internet-auktionssajien "Ebay™.
Kan verkligen rekommenderas om man
inte har nigot emot rullande material fran
Tyskland.

S4 till den egentliga anledningen till detta
lilla illustrerade bidrag till var skrifi: Da
mor skulle fira fodelsedag den 27 februari
akte undertecknad med dottern Maria till
iin. Nu skulle inte bara fiidelsedagen firas.
Gamla bekanta och platser skulle besd-
kas. Sjilvklart skulle alltsa Dalhem dven
inspekteras. Vad har hiint sedan jag/vi
senast var dir? Iesselby station har jag
Ju sett otaliga ganger och fascinerats dver
hur hus och rullande material vixi upp
likt svampar ur jorden. Men hillplats Tule
har jag ju aldrig sett. Ett eget sliktskap till
hiillplatsen har jag inte trots ett cfiemamn
som klingar ganska liki.

Sagl och gjort. Alla in i bilen och sd styr-
des kosan mot Dalhem. Var ligger da Tule?
Nagonstans mellan Roma och Dalhem
rimligtvis. Gér den att se frin viigen? Ingen
visste. Men med lite nyfikenhet skulle det
lsa sig. Fran Roma styrdes kosan den
vigen som via "Eken” fr en till Hesselby
station. 4 par Sgon skulle nog se Tule. 54
hir ars (februari) dr det inte minga som
fr ule och gir. Men halvviigs il "Eken”
fick vi fatt i en stndagsflantr — Vet du
var station Tule &7, Jojomensan, denna
herre runt 40 r visste pa rad. "Sviing till
hisger dver bron hir borta, sedan vidare
till stora vigen, sviing hiiger dir och kir
tills ni kommer till en histhage. 50 meter
efter den pa héger sida sitter en liten skylt
i knihdjd- Tule station.” Sagt och gjort
Hiisthagen hittades och nu géillde det att
ha dgonen med sig igen. Lig fart pd bilen
var av niden, annars hade vi aldng sett den

lilla skylten "Tule stn™.

Men var var nu stationen?? Inte syntes

nagot litet hus till vid viigen. En banvall
desto mindre. Vidare skylining pekade in i
skogen. Men en liten viig med massor med
snit kunde var ordinfira personbil inte for-
cera. 84 nu fick det bli fotvandring. Raki ut
i skogen, till synes till ingenstans verkade
viigen peka [Gr att komma 11 malet. Och
minsann dir ute i en glinta, likt en hiigring
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dik den sd upp. Eil rart litet hus med ett
antal uthus 1 sillskap. En historiskt kunnig
persom kan siikert berditta varfir den ham-
nat hiir. En hillplats for att hantera trafik
frin den nfirbeligna Tule gard, misstinker
jag si hir helt ovetenskapligt, historiskt
okunnig,

Pé sniiskaren knallade vi runt och forund-
rades dwver husets fina skick och vilka méj-
ligheter den ger i en framtid da rilsen pa
sin viig ll Roma tangerar hiir. Man kunde
riktigt visualisera hur fngloket Dalhem
kom pysande genom skogen. Jag fr siker
pd all jag inte dr ensam om att utbrista i
— "Den dagen vill jag uppleva!™.

Givetvis fortsatte vér fiird — tyviirr per
bil denna géang - till Hesselby station. Dir
synies det att verksamheten minsann inte
ligger nere pé vintern. Uppskottade stigar
mellan husen vittnade om detta med dnsk-
viird tydlighet. Dalhems panna vilade i ett
hus och dressinerna i eft annat — 1 viintan pé
kommande utlTykter med resendirer, Ute pa
bangirden kunde man kika pd gamla och
nya bekanta av den rullande materielen. En
persomvagn som med en hel del jobb kom-
mer att kunna se fram emot ett nytt liv med
glada och firviintansfulla reseniirer. Frin
Hesselby, via Tule station tll Roma, vilken
resa! Var kan man kdpa biljetter?!?

Tack fior denna gang. Nu ser jag med
glidje fram emot an dterse Dalhem, an-
tingen genom Spdrstumpen, hemsidan el-
ler "live™ under de fi sommarveckor som
semestern medger pa dn. Tack [Gr allt fint
arbete, tack fiir Tule station och att den
dteruppstir. Vi syns framwver!

Lite trevliga bilder frén mitt eget modell-
rallande kan eventuelll intresserade se pa
min hemsida: www.thulesius.se/rail

Tilman 1. Thulesius

Saknar du gamla num-
mer av Sparstumpen?
Pa var hemsida www.
gotlandstaget.se kan
du se vilka artiklar som
funnits genom aren.
Tidningarna kan be-
stallas av var GHJ-bu-
tik.

e

Lt vitt sndtdcke Hgger pd bangdarden vid Hesselby station. Men tittar man noga ser man
ait febril akiivitel rader: Siigar mellan husen och verkiye framme. Som svampar ur jorden
har héy mycket vuxit fram sedan jag som liten knmallhatt var hir firsta gingen.
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PORTO BETALT
Foreningen Gotlandstaget
Hesselby Jernvagsstation
Dalhem Héasselby 166
622 56 Dalhem

Chvan il viinster syns resterna av vagnvdgen § Vishy Sjdlva lkuren
P 2 tI o d k dr borta men dnnu star vagen kvar. Ovan syns stationshuset. Annu
a g 0 a n S a Sserar 8J:5 busstrafik | byegnaden. Klockan avanfor dorren till
a vitnisalen prvder idag stationen | Hesselby,
spar

I indi 1970 gick en femdarig kille med sin sjut-
tondrige storebror till den féive detta stationen
i Vishy far ait tiiia pd vad som fonns kvar av
Jarnvdgen. Stovebror hade minnen av att ha
sell rillsbussarna vid Kajsarporien och dven
hanan ute pa an. Far lillebror var detta inger
som viickie minnen men vil et intresse fir
framtiden. Lillebror var jag och jog gldmmer
aldrig hur min broy skrapade fram réls som
lag begravd under gruset och hur vi stod inne
i lokstallets rundel och tittade paé de stdngda
portarna. Jag minns aif fag fantiserade om
lokén som statt ddrinne,

Néir vi nu fortsdtter att visa bilder tagna av
Joran Johansson 1966 sad vicks dessa min-
nen tifl fiv!

Chvan godsmagasinet § Visby. Bara nagra dar tidi-
gare hade det stant vagnar kvar hdr fér skrofning
alternativi firséilining som uthus, sommarstugor
och sda vidare. 1960 skrotade 8 personvagrarna
pd denna plats och loken Np 3071 (KIRT 51 och
Nip 3073 (SIRJ 3) stod uppsidllda hér till 1963
Téink, det var bara tre dr tidigare!

Till viinsrer syms lokstaller. Det var framfr
dessa portar som fag stod som femaring och
idnkte pa dnglok. Féiga anade man da an det
intrycker skulle vara s owpldnligt! Staller revs
1971 och gav plats ar moderna hus. Jag saknar
det dn... Foto: Jdran Johansson. Text Anders
Svensson

www.gotlandstaget.se



