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Nagra artal i SIRJ:s historia

Med tanke pa ati Slite -Roma Jirnvig
invigdes den 25 maj 1902 handlar
detta nummer av Spdrstumpen enbart
om denna jirnvig, Det iir ju GHI:s
“moderbana™ och jubiléet innebir
ocksi att vira stationer Hesselby och
Tule fvller hundra. Detta nummer
fiirsilker belysa SIRJ pa ett lite
annorlunda siit och blir med andra
ord ingen regelritt historik. Filjande
artikel dr ett firsik till hastig dversikt
dver Slite - Roma Jarnviigs historia,
en sammanfattning av det kiinda och
med glimtar in i det okiinda. Hela
historien fir lov att berdttas en annan
gang och i bokens form.

1897

Det birjade redan 1897 med att
koncession beviljades for banan,
nidrmare bestimt den 20 mars. Att man
dverhuvudtagel hade borjat Gverviiga en
Jarnvig mellan hamnorten Slite och just
Roma och inte Vishy var helt och hillet
avhingigl av det nya sockerbrukets
placering | Roma och det faktum att
bruket nu behévde en snabb och effektiv
transportapparat B transporter av betor
till bruket. Inte nog med att det skulle gé
smabbt att i betomna till Roma, det var
givetvis ocksd en stor Grdel om
Jamviigen skar genom sd bordiga och sd
ménga omriden som majligt, Manne var
detta ocksé en bidragande orsak Gl at
en strickning séderut mot Roma istillet
fiir genom socknar med fattigare jordar
langre norr ut valdes.

1900

Efter inledande problem med att ordna
finansicringen av jAmvigsbygret fick
man 4 Roma sockerfabriks AB i ryggen
och sockerbrukets representanter
domincrade totalt jgmvigsbolagets
styrelse. Med ens blev jirnviigsprojekiet
mijligt att realisera och redan dr 1900
kunde de forsta bettdgen rulla frin Slite
och fill Roma pd hasten.

1902

Innan jarnvigen blev helt frdighyzed
och redo att Gppna fir allmin trafik, for
sAvil gods som mianmiskor, kom det
emellertid att dridja yiterligare ett par dr,
eller till den 25 maj 1902, 14 blev det i

alla fall tvi dagliga persontig i vardera
rikiningen och ett blandat tig ocksa.

1907

Roma Sockerfabriks AB Overtas pi eft
delvis kuppartal st av skinska
sockermagnater och blir ett av 30-talet
produktionsenheter 1 vad som blir
Sveriges siirsta privata bolag — Svenska
Sockerfabriks AB (354, eit bolag som
alltsedan 1930-talets mitt har ett privat
monopol pd sockertillverkning 1 virt
land, fr.o.m, bdrjan av [990-talet i den
danska industnkoncernens Danisco dgo,
Om det forefaller tveksamt atl jdrmvagen
mellan Slite och Roma ens hade blivit
byged utan RSAB:5 starka personella
sdvil som ckonomiska engagemang |
firetaget s stir det ocksd klart att detta
engagemang kraftigt minskade si snart
SSA tagil Gver.

1910-talet
Ja, om det for nutidsminniskan 1 det
nirmaste méste vara obegripligi att man
kunde satsa enorma belopp pa att bygga
cn jamvig mellan just Shte och Roma sa
var det kanske mindre méarkligt for de
ménniskor som levde for 100 ir sedan.
Men inte ens di var ett sint hir foretag
ndgon given succé. Det ekonomiska
resultatet for den nya jirnviigen visade
med all odnskviird tydhighet att s& ocksa
var fallet. SIR] drogs (Gljaktligen med
stora drliga
underskott
frdn lorsta
birjan.
Tratiken
gav
visserligen
et
dverskott,
men nigra
avsknviing-
ar eller n
mindre
avbetalning-
ar pa
statslinet
rickic det
inte fill,
Tidigt
visade det
sig ocksa

sndlat pd vid jirmviigens tillkomst, sdsom
smd och svaga lok skulle komma ant
innebiira dryga kostnader tor
reparationer och underhall. Redan i
mitten av 1910-talet behdvde loken nya
pannor, vilket vil varje GHI:are torde
vara inforstddd med vidden av.

1918-1920

SIEL:s styrelse ser ingen annan utvig din
att ingd till Radhusritten med en begiran
om att bolaget skulle f4 trida i
likvidation sedan 2/3 av bolagets
aktickapital var forbrukat och den
skuldavskrivning som bolaget bett sina
fordringsiigare om redan vid
bolagsstimman 1916 inte slagit
tillrckligt vl ut.

Innan likvidationsansékan hade hunnit
birja behandlas hade en ny styrelse tagit
plats vid rodret for SIRJ och denna
lyckades dterkalla den inlimnade
likvidationsansdkan. Man hyste
tydligivis tillfGrsikt infor framtiden och
arbetade hart med att finna mdjliga viigar
att firbdttra resultatet. Man hivjde
grundtaxan med 75 % och skrev om
avtalet med Postverket m.m. och trots

allt detta blev resultatet en stor
trafikiskning {vilken dock bir ha hafi
andra orsaker, sisom fredens dterkomst
och dyrtidens slut). 1919 slutade med en
rejil vinst for bolaget och hela vinsien
anvindes for avskrivningar pd den

Simunde station, majligen under vintern 1903-04, Morgontdgzet mor Slite
lastar mjdlkspannar som ska ransporteras 8l skumstationen § Larsarve.

att detman  pirgen on gdva Ul Fareningen Gotlundstagel av PV Svensson



En av de farsta godsvagnarna som levererades till SIRJ frin Fole
Mekaniska Verkstad dr 1900: SIRJ G 561, wrsprungligen levererad
saom N 1. Vagnen, som i likhet med flera andra byggdes om il finka
1944, dir har forograferad 1 Vishy 1937 av Qlof Sicholm.  Foto ur

Stig Nybergs arliv

rullande materielen, Framtiden tedde sig
med ens mycket ljusare.

Helt klart var det en hell annan anda i
bolaget sedan ekonomin birjat visa
tecken pd att dterhiimta sig. 1919 var inte
bara tidpunkten fir dlerhimtning utan
ocksa dret di nya jarnvigsplaner pa
norra Gotland bérjade diskuteras pd
allvar, (il:s linje slutade dnnn i Tingstide
och Gl ville nu bygga vidare mot Lirbro
och sd sméningom Fardsund. SIRI:s
styrelse sig emellertid starka skl for an
istillet frorda en jirnviig mellan Slite
och Larbro. Pa detta sitt skulle
Lirbrotraktens bénder A en snabbare
viig fiir sina betor till Roma, dn om de
skulle tvingas kdras via Vishy, Dessutom
skulle en Slite-Lirbro-jimvig innebira
en stérre intiiktsbas [Gr SIRJ och detta
var ju naturligtvis en viktig detalj nir
ekonomin 1 bolaget bara precis borjat
komma pd bittringsviigen, Debatten om
vilket alternativ som var att {tredra blev
intensiv pa sdviil mijlen som | pressen.
Bida jirnvigslinjerna beviljades
konecession, fir banan Shite—Lirbro
meddelad den 16 januari 1920, men det
stod tidigt klart att bara en skulle komma
ant farverkligas och det blev () som
drog det lingsia sirdet hir, medan det
aldrig blev nigon jimvig mellan Slite
och Lirhro.

I den allminna euforin 1919 beslutade
styrelsen fir SIRT ocksd om atl bestilla

Y ett nyit dnglok

och man
vinde sig
hiirvidlag till
den tyska
tillverkaren
Henschel &
Sohn 1 Kassel.
Detta visade
sig snart vara
ett rent
lyckokast di
kontraktet
stipulerade ait
betalningen
skulle ske i

valuta som ju
drabbades av
en lavinartad
inflation vid
denna tid,
varfor man fick hela loket plus tvi tickia
godsvagnar tor enbart handpenningen.
Med ens fanns allisd ett rejdlt ach
modernt godstigslok pa SIRJ — tveklist
det stiirsta och kraftigasie dylika pa det
eotlandska jirnvigsndtet dtminstone
fram ull mitten av 1930-talet da dven
KIRT kitpte et nytt godstagslok.
Samtidigt med de bitire tiderna for
SIRJ fardigstilldes cementtabriken i
Slite och med den kunde man i alla fall
hoppas pd siirre transportintilkter,

1922

Trots alla
anstriingningar fanns
1 51RJ ett stort
ackumulerat
underskott och
stalen bdrjade nu
visa intresse for en
tviingsinlisen di
man [Brutsdg att
bolaget likwvil smart
skulle komma att
tvingas i likvidation
och staten dirvidlag
bli nidgad aul ropa
in banan péd auktion.
Staten engagerade
sig nu aktivt i
bolagets vidare dden
i syfie att [Orsoka
radda sitt utldnta

tyska mark, en

kapital. Inte blev oron for framtiden
mindre hos vare sig staten eller SIRJ
sedan konkurrerande busstrafik dppnats i
privat regi 1924 lings avsnitt av
jarnvigen och med direkt fird till Vishy.

1927

Efter mycket utredande blev resultatet av
anstringningarna att SIRJ skulle firenas
med KIRT i en gemensam
trafikforvalining, som skulle medfira
ekonomiska besparingar i drifien {Gr
bégge bolagen. Staten hade helst dnskat
en konstruktion dar KIRT helt dvertog
SIRJ, men det lvckades man inte [&
tillrfickligt stid [Gr. Istdllet bildades
alltsd Trafikforvaltningen Shite
Klintehamn dr 1927 och omfattade di,
trots namnet, dven linjen Klintehamn—
Hahlingbo.

1932

Efter mycken kamp mot busstrafiken
beslat SIRT att bekimpa konkurrensen.
1932 startade man cfter noggranna
studier av sina konlurrenter en firsta
cgen busslinje, Slite Gothem—Vishy.
Fyra ir senare, 1936, lyckades man i
uppsatet att bruka det effektivaste av alla
motmedel mot den oviilkomna
konkurrensen, nidmligen med att kipa
den viirste konkurrenten. Man
trafikerade nu plétsligen hela atta olika
busslinjer och det ekomomiska resultat
bolaget kunde visa bars utan tvekan upp

Kéllunge hdllplats dr 1957 forograferad av Olof Sfdholm.
Bygenaden som ursprungligen var ideniisk med exempelvis
Tile har hir hvagts wt fbr att kunna ineymma dven ett
postkontor. Foto ur Stig Nvbergs aridv



av bilrdrelsen. Pa den tilltinkia
jarnvigssirickan Slite—Larbro gick nu

busslinje 4, dir folkhumom dipte bussen

till "Tomas™ efiersom den oftast gick
tom.

1940

Staten i form av Riksgilden fortsatie
dven sedan den med KIRJ gemensamma
trafikforvaltningen hildats sina
anstringningar ail frammana en reell
fusion mellan de bida bolagen. En sista
framstiit i detta drende gjordes 1937,
men ulan resultat. Detta faktum samt det
att SIRT:s rorelse faktiskt gav ett sadant
resultat att gvskrivningar arligen kunde
giras lag sannolikl bakom att den
semensamma trafikférvaltningen
upphirde 1940 och SIRT och KIRT dter
gick skilda vigar. Kriget var nu hir och
trafiken dkade lavinartat,

1946

Inte firrin pid sommaren 1946 beslat
SIRJ efter mycken vinda att bestilla en
rilsbuss med tillhérande slEpvagn [Gr
firbilligande av jirnvigsdrifien och for
snabbare persontransporter, trots att man
hirvidlag insdg problemet med att de
flesta passageramna ju inte vill dka till
Roma utan till Visby fran Slite. T alla
hindelser var man hela tre ir efter KIRJ
med att gora sin bestdllning pd
rilsbussfordon och faljaktligen fick man
heller inte sina fordon levererade forrin
efter forstatligandet.

1947

Den 1 juli 1947 forstatligades SIRT och
jarnvigen kom nu att i det statliga
bolaget Gotlands Jirnvigars regi
administreras samman med f.d. KIRJ och
f.d. GI. Ett dr senare infrlivades hela
det gotlindska jarmvigsndtet helt med
Statens Jarnvigar och bildade dess 37
driftsektion. '

1953

Det gick snabbt utfir med jimvigens
konkurrenskraft efter kngets slut och
nagol annat var kanske heller inte att
viinta i ett tidevarv nir privatbilismen
tiddes. For Slitebanans del hade svaga
resultat praglat jirnvigsrorelsen énda
sedan starten och det behdvdes inte

(Fane anhall sommaren 1996, Jdmfdr gdrma med bilden pd sidan 14 i derta nummer.
Bygenaden dr egentligen en banvakisstuga och dr ddrfir mindre dn Tule och dvriga
hallplatser: Den anvviker frdn dessa ocksd genom att den ursprungligen var rodmdlad
ach inte smutsgul. Hir dr dock byggnaden reveterad, ndgot som gjordes pd de flesta
av SIRJT:s stationer och anhalter under 1940-ralet. Fortfarande statar byggnaden med
stationsnammet pd den vigg som vitter mor den fire detta banvallen. Foto: Stig Frisk

mycket toir att 1#get skulle bli ohéllbart,
Den 9 juni 1953 gick sista taget pa
jarnviigen mellan Slite och Roma.
Bettrafik fortsatle dock att gé pd
histarna.

1955

Efter avslutad betkampanj 1953
upphirde all trafik pd Slitebanan och
jirnvigen i Slite samhille och fram till
Bogevikens siidra inde revs pd
virvintern 1956, Den dterstiende delen
birjade rivas frin Bogevikens sodra
dnde

tvd &r senare, pd vrvintern 1958 fiir att
avslutas i Romakloster den 10 juli 1938,

1972

14 ir efler det att sista spirstumpen fran
gamla Slite-Roma jimvig [Gravunnit
bygedes den fGrsta upp i det som skulle
komma att bli Gotlands Hessclby
Jernvigiar), med uigdngspunkt vid
Hesselby station pd gamla SIRJ och med
ambitionen att teruppbygga jimvigen
till Tule och dnda tll Roma. Den

ambitionen lever &n och pd gamla
Slitebanan gir nuftrtiden tig som ger
dgarna, den ideella fireningen
Gotlandstaget etl visst litet Arligt
dverskott, alltsd delvis | motsats till hur
det en gang var. Men s jobbade
ménniskoma di for tiden vid jimvigen
foir sin cgen fGrsdrjnings skull, medan vi
driimmer om att fa rid att aterstilla fler
gamla lok och vagnar att trafikera den
gamla jAmvigen med.

Martin Ragnar



—

Boge, hallplats som hamnade i Hellvi

Négot som [Grvdnat mig i alla dr dr
varfor det inte finns nagon regelritt
station vid Boge kors? Det ir ju en plats
med en ganska intensiv trafik och den
ligger mitt i en relativi ttbefolkad byzd.
Boge blev bara en anhalt, inte cns
bevakad, med ett rundspar. Var det
nidrheten till Slite som gjorde att det inte
blev mer dn en liten kur pd platsen eller
vad var det frdgan om? Kanske Boge
tilllkom senare och atl man di inte ansiag
gigr vilja kosta pd en anhalt av samma typ
som Tule, Larsarve eller Simunde?
Swvaret fir dock ett annal och det
inrymmer cn del lokalpolitik, sanningen
ir dock att den lilla anhalten kom att fa
en betydelse som dvertrilTar dess
blvgsamma utformning,

Boge kommun tvekar
Det var nimligen si att man planerade
en station i Boge socken. Avstandet tll
Silte var inte alls far litet, det gick ju
utrndickt att ha tvi stationer exempelvis i
Dalhems socken. Problemet var ett
annat: Nir socknarna lings den blivande
Slite — Roma Jimviyg skulle teckna
aktier visade sig att Boge socken inte var
villig atl bidraga till bygget av den
tilltinkta stationen. Som en konsekvens
av detta kom Boge att degraderas tll
ohemannad hall- och lastplats.
Anldggningama blev de ovan nimnda;
en vintkur tor resande och ett rundspir
som mijliggjorde viixling pé platsen.
Det visade sig dock snart att Boges
ovilja att betala resulterat [ en anhalt som
var fiir liten for den faktiska trafiken.
Det strategiska laget vid korsningen
gjorde att bide persontrafiken och
lastningen av gods visade sig vara av
relativt stor omfattning, <& stor att det
hade motiverat anliggandet av en stirre
station pd platsen. Av okfind anledning
blev det inte sd, kanske var det bolagets
trassliga ckonomi som avgjorde saken.
Den lilla anhalten fick vara kvar. Dess
betydelse var dock s stor att det fick
konsekvenser nir persontrafiken och
stirre delen av godstrafiken lades ned
1953,

Slite - Bogeviken rivs upp

| biarjan av 50-talet var det expanderande
sambiillet Shite intresserat av mark som
hiuills disponerats av jimviigen. Detta
ledde till att 5] lade ner all trafik mellan

Slite och - .
Bogeviken | [?_r] som i

och denna e = —
bandel revs o - e
upp V1 har inle manga Sparplaner 1 detta nummer av Sparstumpen men
tdmligen hir har vi i alla fall Ake Jannessons skiss av bangdrden vid
omgiende héliplatsen | Boge. Anliiggningen bestod av en 30 meter lang
etter pervong och eit 30 m ldngt mdtesspdr.

betkarnpanjen

1955, Det fanns ingel rundspar vid
Bogeviken och sista anhalt fore banslutet
blev... just det, lilla Boge. ITar fortsatte
lastningen av sockerbetor i ytterligare ett
par ar eftersom hela linjen Bogeviken —
[Tablingho tortfarande anvindes under
betkampanjerna. Nagon statushiijming

huset sdlts till en privatperson i Hellvi
och s sent som 1997 stod det kvar om
in forfallet. Dess skick gir att det vl
inte fir viirt att ta vara pd, annars kunde
Boge anhall kanske ha kunnat gatt en ny
var till métes i framtiden som hillplats
pi Gotlands Hesselby Jernvig. ...

senomgick naturligtvis inte anhalten
under sina ar som dndhallplats, hela
banan sjimg vid det hir laget pd sista
versen. 1958 revs allt upp och sd
sméningom firsvann den lilla
héllplatskuren (rin platsen. Personligen
trodde jag inget annat f#n att den rivits
eller eldats upp men pa Gotland verkar
man kunna spira upp mer in gamla
silverskatter, Det visade sig ndmligen att

Anders Svensson

Vad diljer sig i grinskan? hland kan man géra hdpnadsvickande fynd om
man ger sig ut i naturen. Som hir ndr Christer Ahlberg fann den gamla
hdllplatskuren frin Boge kors § eit skogsbryn [ Hellvi. Drygt fvrtio dr hade dd
giil sedan nedldggningen av SIRT och byggnaden bdrjade bli mycket farfallen.
Som synes var det ingen stor hillplatshyggmad utan hade mest en mindre
viintsal fir pdstigande, Foto: Christer Ahlberg



Hesselby jarnvagsstation

godsmagasinet. Vid avsymingen
1902 kunde man konstatera att
Hesselby station inte var
ordentligt firdigbyged. Bland
annat saknades godsmagasinet!
Det verkar inte ens blivit pabirjat.
Faljande ir fick namligen SIR)
keritik for samma sak och forst
1904 star det ett magasin tardigt
nfr anldggningen inspekieras.
Intill godsmagasinet fanns en
lastkaj. Redan tdigt upplicker
man att den ir for liten for det
behov som faktiskt finns varpi
kajen 1907 [Grldngs dnda upp till
landsviigen fir att kunna rymma
tem vagnar, Stationshuset inrymde
vintsal, bagagerum, expedition
och stinsbostad. Denna bostad
bestod av kik och tva mindre rum
péa husets baksida, den som vetier
maot parken. Rummen var inte sa
stora, det kan vi konstatera idag,

Denna bild var med i fGrra numret, vi vet, Vi brukar inte kiva reprishilder med kovta intervall  bdda rammen utgdr nimligen vart
men denng bild dr ju en mycket bra dversiktsbhild dver stationsomiddet § Hesselby frdan ndgor klubbrum. Dessutom fanns vid

av de firsta dren. Man ser ivdligt hur det sdg ue ndr allt var nvbvggr: Srationshuset, avitrddet Hesselby ett postexpedition,

och brygghuser. Pa ingdng syns ert tdg drager av lok 1 eller 2. Foto ur Fireningen inrymd i stationshuset,

CGotlandstigets arkiv

Det dr inte bara jirnviigen Slite —
Roma som fyller hundra dr i ar, dven
vara stationer Tule och Hesselby fyvller
ir. Vad man inte fir glimma dr att det
inte ens planerades att bli nigra
stationer vid nagon av dessa platser
frian begynnelsen.

Jarnviigen skulle nimligen ha dragits
lingre mot sydost. PA grund av bland
annat dnskemdl frin Dalhems socken sa
dndrades strickningen och man
beslutade att en fullstéindig
jimviigsstation skulle anliggas intill
Crandarve gisigiveri sdder om kyrkan i
Dalhem.

Namnproblem

Nir den nya stationen skulle namnges
sted det klart att man frin berdrda
myndigheter inte skulle acceptera
namnet Dalhemn. Anledningen till detta
var aft det ansdgs finnas risk fir
{orviixling med andra stationer pd
fastlandet. Istdllet fick stationen namn
efter en niirliggande giard, Hesselby, pa
samma sdll som s minga andra
Jirnvigsstationer pd Gotland. Slitebanan
hade standardiserade byggnader uimed

Namnproblem igen...

hela linjen. I Slite fanns jimviigens enda ~ Namnet Hesselby blev inte heller
stationshus klass 1, sedan fanns problemlrit. 1914 fick SIRJ ett brev frin
stationshus klass II, samt hillplatshus Spdnga — Lovsta Jimviig som dé hade
klass II1. Ritningarna till dessa
hus firekom pa flera privata
jarnvigar byggda vid samma
tid, bland annat Sdlvesborg
Olofstrim — Elmhults Jernvig,
SOEL Som fullstindig station
fick Hesselby ett stdrre
stationshus dn de flesta andra
anhalter lings linjen, alltsd ett
hus klass IT. Dien enda station
som fick samma typ av
bygenader var Bils station. Till
stationen horde et aviriide,
brygghus/vedbod, jordkillare
samt godsmagasin. Det
sistniimnda fanns vid de flesta
anhalter utom Tule, Boge och
Gane.

Anlaggningarna

Bangirden vid Hesselby hade  Srationshuset efter ombygenaden pd 30-ialel,
tre spar, huvudspar och tva ndrmare besidmi [958 . Noiera irdperrongen
rundspar om 186 respektive mellan spdr 1 och 3 Foto: Olaf §jdhalm |, Stig

178 meter. Dessutom ett 33 m Nypbergs arldv
langt stickspar vid



dppnat sin station Hesselby Villastad,
SLJ fragade om SIR) inte kunde tinka
sig art indra namnet pd Hesselby till
CGiotlands Hesselby och senare Gotlands
Hisselby. Detta bifélls och station bytte
namn, Fir enkelhetens skull tinker inte
Joag dndra mig utan forisdtter att kalla var
station "Hesselby™.

Bettrafiken viktig

Hesselby visade sig vara den mest
betydande av alla mellanstationer lings
SIRJ, Detta i motsats till Bil som med
tiden kom attl nedklassas till hall- och
lastplats. Vid okfind tidpunkt byggdes
godsmagasinet ut och kring 1919
forekom diskussioner mellan S8A och
SIRJ om anldggandet av en betvag vid
stationen. Av detta blev intet men under
Andra Virldskriget kom frigan upp pd
nytt. Denna wing anlades bade betvig
och elevator vid [esselby och de kunde
tas i bruk 1945, Anldpgmingen kom
enligt uppgill [tédn 511 Lund och
bekostades av S5A. (Undertecknad har
inga mer exakta uppyificr dn s, det
skulle kunna réra sig om en begagnad
anliggning som stiftt utmed den 19349
nedlagda Bjfirred  Lund — Harldsa
lamvig, BLHI, vilken avvecklades
stegvis under krigsiren). Betlastmingen
var alltsd av mycket stor betydelse.
Andra produkter som lastades 1 Hesselby
var bland annat dgg och mjélkprodukier.
Aggen samlades 1 ett magasin som lig en
hit frin stationen i rikining mot Roma.
Det finns i vira gdmmor stora trilador
mirkta "] Bjorkdahl Gotlands Hesselby™
med fguefack frin den tiden. Av
magasinet finns det ingenting kvar idag.
Mejeriet i Dalhem var en annan
rodskund. Det finns uppgifter om att en
av kylvagnarna i var samling
vagnskorgar, nimligen (GJ H 215, ska ha
watt timhigen regelbundet mellan Vishy
och Dalhems mejeri.

Utbyggnader

Behowvel av magasinsutrymme 1 Dalhem
framgér klart av det nybygge som
mjordes vid Hesselby 1939, Dd bygedes
namligen det s kallade GLC-magasinet.
Forhandlingar mellan SIR) och
lanimannaorganisationen hade pagitt i
flera 4r innan bygget hlev av. Magasinet
Ar ritt stort JAmIGr med det godsmagasin
som redan fanns vid stationen. Det har

Den stora nybvggnationen pa 3-talet: GLC-magasinet { aybyget skick 1939, Har syns
e fuckorma pd dvervdningen anvindes (G ant hissa upp sdckar och likmande. Foto
un Fareningen Goilandstdgets arkiv

tvil viiningar och sfckar kan hissas upp
pa dverviningen med hjilp av de
lastbommar som finns pd magasinets
bida sidor, Tdag inryms GHJ:s museum
Pd magasinels bollenvaning. | samband
med bygget av magasinet forlingdes
spér tre 40 m upp mot landsviigen r att
oka kapaciteten.

Tiden fram till 1947

I Gwrigt genomgick inte Hesselby ndgra
stirre forindringar under tiden fram till
S1-gvertagandet 1948, Man hade under
dren 1943-44 diskuterat att revetera
stationshuset pd samma sill som
slationerna pd minga andra stillen lings
linjen, men av detta blev intet. Huset
[Grblev s4 gott som i originalskick. Pa de
gamla bilder som finns, hland annat den
kiinda fran 1906 som linns pd véra
medlemskort, ser man en gammal
trisemafor framfir stationshusct. Vid
okiind tidpunkt byttes denna ul mot en
modernare 1 stdl. Tyviier finns det inte
ménga bilder som visar det, men pi
omslagsbilden ull Spérstumpen nummer
68 svns stalsemaforens mast tydligt.
1939 monterades manuella Gllbommar
med elekiriska signaler upp vid
korsningen med landsviigen intill
stationen. Bommarna mandvrerades med

hjilp av en vev frin perrongen invid
stationshuset och linor lagds 1 et rir bort
till sjiilva korsningen. Detta rir
patrifTades 1 borjan av 70-talet nér det
grivdes pd bangirden i samband med att
Féreningen Gotlandstaget
dteruppbyggde spdren. Sjilva
fundamentet till veven kan scs dn idag 1
griismattan vid stationen.

SJ moderniserar i onddan
Diet dr forst ndr 5] tagit dver som man
genomfirde fhriindringar vid Hesselby.
Dock blev det ingen revetering. Istillet
flyttades dérrar och fonster om s att
man kunde fndra anvindningen av vissa
rum pd bottenviningen, Dirramna till
viintsal och hagagerum saties igen och
ersiitts med (onster och istillet togs en
dérr upp dir fonstret till expeditionen
suttit, Ombyggnaden som skedde 1951-
52 var dock en smula onddig eftersom
persontrafiken lades ned redan 1953,
Hesselby levde efter detta vidare som
postexpedition och lastplats for
sockerbetor under betkampanjerna. 1958
kom dock det obénhdérliga slutet. Den
sista bettrafiken hade lagts ned och
sparen revs upp, posten hade fyttat all
nya lokaler redan 1957, GLC-magasinet
anviandes dock in pd T0-talet.



Hesselby -odestationen

Dt var nu som stationen gick in isin
verkliga térnrosasimmn. Stationshusct
anviindes som (orrad for Aggcentralen.
och den forna bangérden forvandlades
till betesmark fiir en skock utcgangs(ir.
En nybyggnad skedde under denna tid;
det sd kallade Flatiaket byggs bredvid
GLC-magasinet for art hiirbirgera
nimnda far, Vid okiind tidpunkt [Grsvann
lastkajen, stenkanten till perrongen samt
betviig och elevator. T Gvrigt forfill
byggnaderna allt mer och 1972 var det
tal om att silja stationen, eventuellt for
riviing. Det fanns niimligen planer pa atl
bygga ett villaomride pa
stationsomridet. Som bekant ville dock
ddet annorlunda: Den nvbildade
Féreningen Gotlandstiget inkipte
fastigheten och inledde det médosamma
arbetet med att terstilla Hesselby till sin
forna glans. Bangarden dteruppby gedes,
den aterfunna perrongkanten sattes
tillbaka pa sin ritta plats och alla hus
dterstilldes till skick frin
privathanctiden. P4 perrongen stitar
numera dven en rekonstruerad T-semalor
av tré, den enda (7)1 landet.

Museistationen

Under 1970- och 80-talen har Hessclby
forvandlats frin forfallen (Gre detta
mellanstation pd Slite — Roma Jimvig
till huvudstation for Gotlands Hesselby
Jernviig. Pd det aterstillda stations-
omridet har anlagls vagnhall, verkstad
och tillhdrande vagnhallsbangird. Intill
det il café ombyggda brygghuset har en
eammal militirbarack [orvandlats till
samlingssal tor cxempelvis drsmoten
med mera, Mycket har blivit gjort men
in fr vi inte helt Frdiga: Fér miljins
skull vill vi dteruppbygga lastkajen och
eventuellt fiven betviagen. PA perrongen
ska vi pa sikt silla upp de gamla fina
Iykistolpar av réitt modell som vi har
liggande i var "skrotsamling”. For att
skydda vir rullande materiel dr vi idag 1
behov av yiterligare en hall alternativt cit
lokstall. Slutligen har vi en 12-meters
viindskiva som vintar pd aft £ hamna i
jorden bakom vagnhallen.

Idag fungerar var station uimérkt som
centrum for vir verksamhet och har
blivit ett inarbetat turistmil pa Gotland.
Wi dr glada och stolia Gver att Iesselby
och naturligrvis ocksa Tule - fitt leva
vidare som de viilbevarade gotlindska
jarmvigsmiljier de dr
Anders Svensson

bveedes, eller rittare sagt: De som bdrjade dterstilla jarnvidgsmiliin giovde et
mycket bra jobb. Det enda som skvallrar om att bilden dr nytagen dr stationsklockan
som kommer frin Vishy och flaggstdngen som pd “den gamla goda tiden” stod
placerad hitom stationshuset. Annars skulle det kunna vara en disig majsindag |
hérfan av 1900-taler, eller hr? Foto: Anders Svensson

Godsmagasinet vid Hesselhy 2002, Jamfor med bilderna pa motsvarande magasin |
Larsarve och Bl pd 5. 21 och 23. Magasinetr avviker genom alt det byggis ur i
motsats till dveiga lings SIRJ, T dveigt dr bvggnaderne karakidvistiska med sina
gavelfinster och snickerier. Foto: Anders Svensson



Ritningen: Byggnaderna i Hesselby

Ritningarna av byggnaderna dr fGrijanstfidlt ritade av Anders Chsthend.
Uppmdtningarna som ritningarna hygger pd dr giorda av Christer Ahlberg.
Ritningarna dr i skala Hi), alftsa 1:87.
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Chvan ses sidan som vetter mot lastplanen och nedan den mot bangdrden
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GLC-magasin och brygghus
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Bryveghusetiovan) hade identiska gaviar
och en baksida utan fansier. Idag
inrymmer bygenaden Jermvdgscaféer,



Avtradet och godsmagasinet

Godsmagasinet { ursprungligt uifdrande och som dei ser
ur idag, efter uthyvegnaden
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Minnen fran Gane anhalt

Livet vid en liten anhalt kunde vara
speciellt. Willy Ekstrim, son till en av
banvakterna lings Slitchanan har
berittat om sin uppvixt vid Gane
anhalt och om sin fars arbete vid
jirnviigen. Idag bor han som
pensiondir i Umed efter att ha arbetat
vid Televerket i minga ar.

Karl Ekstrém bérjade sin bana vid Slite

Roma Jimvig 1928-29 nér han
birjade sitt sommarjobb. Han cyklade
upp till Slite frin hemmet i Gothem och
fick arbeta med ett antal olika uppailier:
Som lokputsare i stallet pd nitterna, som
bromsare, som stationskarl samt vara
med vid haxning och sparlyit nir
banavdelmingen var ute pa linjen.

Nir personalbostaden vid Gane anhalt
1934 blev ledig flvttade Karl, hustrun
Martina och deras barn dit och familjen
kom atl bo dar fram ull 1943, Karl
Lkstrdm hade di slutat vid SIRT 1940 pa
grund av sjukdom. Den huvodsakliga
svsslan hade i minga r varit att
fjanstgdra som hanvakt i Gane,
Eftertriidare vid denna befatining blev
Lrik Olsson som kom att stanna i Gane
fram till nedliggningen, Familjen
Fkstrim betalade ingen hyra [Gr sii
boende, det var en personalférmin. En
annan sidan var att banvakten hade riitt
att ta kasserade shipers som ved. Karl
Lkstrom var inte den ende i slikten som
arbetade vid jirnvigen, hans sviger Erik
Olsson var banvakt 1 Boge och var kvar
diir 1 ménga dr. Den (Grste banvakten pd
Gane anhalt hade varit en viss Blomér
som kommit dit som rallare.

Anhalten

Giane anhalt var en av de minsta vid
SIRJ. De fasta anliggningarna var sma,
en banvaktstuga bestiende av tvd rum
och kik, uthus med materielbod,
mjdlbod, ett aviride, lada och
jordkéllare, Fkstrims foretridare
Johansén hade dven byggt en liten
cvkelbod och anlagt en kikstridgird.
Till hushdllet hirde fiven en liten
akerlapp. De mer jarmnvigsmassiga
anldggningarna bestod av ett kortare
stickspér, 65 m langt. Pa dessa stod ofia
ett par godsvagnar uppstillda for
transporter till och frin Gane Gard.
Banvaktsstugan var klidd med tripanel
och rédmélad. Den kom sedermera att
reveteras som méanga andra SIRJ-
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byggnader. Vid ommdlning av huset
inviindigt fick familjen vid ett tillfille
inkvartera sig i en godsfinka som stod pé
sticksparet pd grund av firglukten. Det
behdver vl inle sdgas att ommélningen
skedde pd sommaren? Malaren kom frin
Slite och hette Norrhy.

Johansén var en iridgdrdsintresserad
man. Ian hade utéver kikstridgirden
anlagt en vacker tridgard till
banvaktsstupan med grusgingar och
frukttriid. Eu stenparti fullbordade
verket, Detta var 1 en tid d& man lade ner
en hel del arbete pd tridgdrdar, innan
grismattorna och de mer littskotta
tridgardsidealen hade slagt igenom.
Problemet pd Gotland &r ju
vildkaninernas hirjningar i frukt- och
grinsaksodlingar och exempelvis
kidkstriideirden var omgiven av hiiga
sidngsel av honsndt,

Arbetet som banvakt

Vid Gane fanns ingen vintsal men
banvakien var skyldig att vid daligt
vader ordna sa aff resande kom inomhus,
Det fanns heller ingen biljettfGrséljning
pa platsen. Fir atl meddela
tdgpersonalen att resande fanns vid
anhalten hade man en flaggsting med en

rid flagga som hissades nér tiget var pd
vig. Vid dygnets miirka timmar ersattes
flaggan med en lyvkta med gront ljus som
hissades. Willy Ekstrdm beriittar att han
minns nér flaggan ersattes av en sé
kallad plitstins, en skiva som viindes
mot tagets fHrdrikining nir resande
vintade. Skivan var forsedd med en
reflex i mitten for att synas i morker.
Den som satte upp platstinsen var ingen
mindre an Bertil Hallin, senare kiind som
en forgrundsgestalt i Fdreningen
Gotlandstdget. Hallin milade dven
"Varning for tag-skyltarna™ vid
vdgivergangen vid anhalten.

| banvakissysslan ingick att dvervaka
att linjen var farbar. Karl fick cvkla
striickan ned tll Killunge pa sin
cykeldressin. En ming syssla for
banvakterna var slipersbyte som stindigt
maste utfiras fir att halla sparet 1 skick.

Vid stationen 1 Bal fanns fillbommar
vid dvergangen invid stationen. For att
dessa bommar skulle kunna fallas i god
tid vid ankommande tig norrifrin maste
banvakten i Gane ringa till Bél och
meddela att tiget var pi vig.

Mariing Ekstrim med barnen Margit, Valborg, Willy och Sven wlanfGr
hanvaktstugan 1 Gane 1939, Trddedrden var som synes anlagd med
grusgdngar och stenpartier. Foto fran Willy Ekstram



Trafiken

Som anhalt betraktat kan man nog siga
att Gane pd samma siil sim Tule var
ddsligt beldgna, i alla fall med
gotlindska mitt méitt. Persontrafiken var
inte sf omfattande, diremot fBrekom en
del utlastning av gods. P4 méndagarna
kom ofta en vagn kirande frin Gane
gdrd med grisar som skulle in tll
Andelsslakteriet | Visby.

Ett annat godsslag som hade
betydelse, i synnerhel pd hdsten, var
sockerbetor. Det fanns ingen betvag i
Crane 54 man fick lasta allt fGr hand och
kora direkt in till sockerbruket | Roma.
Tillbaka till gdrden frin bruket kom
betmassa. Ibland gick regelritta bettag,
vid hégirafiken under kampanjerna,
annars stacks godsvagnarna frin Gane in
i de blandade tigen. I godstig och
blandade tag anviindes frimst lok 3,
allisd "Dalhem™. 1 ldtiare (jinst gick de
tvd mindre loken | och 2,

(verhuvudtaget var socker ett vikligt
godsslag for SIRJ. Der gick linga
sockertig frin Roma upp till Slite hamn
for uiskeppning. Sockret var lastat i
sdckar som lag pd Oppna godsvagnar,
Willy Ekstrém berdttar att fademn ihland
lick ga sockervakt vid stationen 1 Shite
eftersom sockret var dtrdvart, Vid ent
tillfille néir Karl betann sig i ena dnden
av ell uppstillt sockerlastat tdg sig han
hur nigra stod och skar upp sickar langt
borta i tigets andra dnde. De hann
{Orsvinna innan han hann dit.

Posten till Gane kom med tiget,
naturligtvis. Det fanns ingen postanstalt
pit orten, Gane gird fick sin post frin
Slite, utan man fick posten frin
postanstalten vid Bils station. Ofta
kastades postsicken av fran taget vilket
kunde fA Gdesdigra konsekvenser om den
rikade gi upp en blisig dag.

Personer och handelser

Willy minns (lera personer som arbetade
vid SIRT pa 30-talet: ITan beriittar om
Anna Nystrom som var dotter till
hanvakten 1 Killunge. Hom blev SIR)
trogen eftersom hon blev
stationsforestindare 1 B&l med tiden. Det
var en ansvarsfull uppgifi med tanke pé
att Bill var en av de stdrre
mellanstationerna och hade eget
postkontor. TvA andra personer som han

minns ir tvi lokfdrare, Wiman och
Henning Andersson.

Andersson kom att bli inblandad i en
hindelse vid anhalten. Karl Ekstrém
hade wvarit ute pd banan med dressinen
och just dterkommit hem di hans hustruo
ropade all banmistaren var 1 telefon och
att det var bridskande. Ekstrém sprang
mivetvis in och tog samtalet men glomde
dressinen kvar pd sparet, Just di kom det
blandade tdget frin Roma in och
lokpersonalen, diribland Henning
Andersson, hann nte stanna i td. Inte
firrin vid viigbvergdngen en bit bort fick
man stopp pa téget, Dressinen var
givetvis en sorglig syn efierdt: Den hade
hamnat under loket, for Gvrigt vart lok
“Dalhem”, och bara skrot aterstod. Vem
som fick bekosta den nya dressinen
fartiljer inte historien.

Som tidigare ndmnts kom det en vagn
med grisar frin (Gane gird. Grisama
frakrades i en speciell grisbur. Vid et
tillfille viilte den vagnen en bit sider om
anhalien och grisarma rymde Gl skogs,
Det var minga som fick springa lings
banstingslet och jaga firmymda grisar.
Platsen (Gr denna hindelse, som dgde
rum innan Ekstrims
kom till Gane, fick
sedan namnet

Griskullbacke.

Tjarfabriken

En bit fran Gane finns
den 1 julnumret
omnidmnda killan. Vad
man idag kan ha svirt
att foirstd dr att det legat
en industn 1 dess
omedelbara nirhet,
nédmligen en tjarfabrik.
Killan farsoride
fabriken mead vatten
som leddes med hjilp
av sjalviryck via en
trumma in till
anldggningen. Fabriken
brann ned 1934 och
byggdes aldrig upp.
Trumman blev
liggande kvar i minga

tegelbitar som lag kvar lings
banstiingslet. Idag Aterstdr ingenting och
det dr svarl all ens lokalisera platsen for
fabriken eller vilken omfatining den haft.

Epilog

Familjen Ekstrim limnade Gane 1943
och flyttade till Hangvar och Karl
Ekstrivms bana vid SIRJ var slut. Da var
Willy 16 dr men ndgon karridr vid 8IRJ
eller 51 blev det inte. Tstillet blev det
allisa eit annat statligt verk, Televerket,
first i Visby och senare pa fastlandet.
Anhalten 1 Gane levde vidare men pa 50-
talet kom den linga nedgdngen. 1958
gick det absolut sista tiget och den lilla
anhalten forvandlades frin att vara en
del i ett kommunikationssystem till aut
vara ett litet idvlliskt hus i skogen. Idag
ir det sommarbostad men dnnu star det
Crane pd gaveln som vetler mot
banvallen.

Willy Ekstrdm berdrade,
Anders Svensson skrev

Banarbetslag ute pd linjen 1936, Fr. v Banvakt Karl
Ekstram, Ragnar Johansson, Bal, Henry Sdderling,
Kallunge, Ragnar Olsson, Boge, Sten Blomér, Bal, Karl
Hanson, Bdl, Foto fran Willy Eksirdm

ar och var en
spinnande lekplats.
Andra spar efter
fabriken fanns linge
levar i form av
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Tule, barndomshem fullt av minnen

Nir stér jag pa Tules viintsalstrappa
och blickar ut éver det som en ging
utgjorde jérnviigen, ser jag min
barndom tydligt och klart. Den var
firknippad med tigen som kom och
gick, med grannarna runt omkring,
som hade manga firenden till Tule
hillplats, hiistskjutsar och taghiljetter,
allt pd en ging.

Mitt forsta minne stod min pappa, Karl
Larsson for. Han beriittade nir mamma
bad honom ait fara iviig pa dressinen fiir
att himta barnmorskan i Roma. Tiden
var ndmhgen inne fir mig att fiidas, Det
skedde for exaki 75 dr sedan hiir pa Tule.
Min pappa anstilldes pa Slite - Roma
lamvig 1899 och kom som banvakt till
Tule 1910 dar han stannade tlls
Jirmvigen togs ur bruk. Som yngst av 11
barn i den Larssonska skaran vaxie jag
upp pi Tule. Dérfir kommer de flesta av
mina barndomsminnen all rira sig kring
Jdmvigen och tigen.

Tagen kommer och gar
Som sf manga ginger kan jag dnnu hiira
stinsen 1 Hisselby, Hoffman, hans rést
som pd lokalielelfonen barski
informerade oss om att tget lamnat
Hisselby, Da gillde fir oss att
kontrollera att semaforen var ritt
instilld. Semaforen bestod av en 2.5 m
hilg stang 1 vars topp en skiva var
placerad. Om skivan var vind lings med
spéret var passagen fri. Var skivan
diremot vind mot tiget betydde det
“stopp. Vi barn fick ibland i1l uppgift att
kontrollera semaforen. Det hinde att vi
ungar i lekens hetta glémde bide tig och
semafor, Ve och fasa, lokfiraren, som
holl uppsikt pa semaforen | tvingades
stanna i onddan. Iette lokfraren Wiman
blev det inte roligt, Ofta fanns dock
nagon av konduktdrerna Lundin eller
Stderberg med pi tiget, Dom tva
riddade oss minga ginger med sin
humor 4 Wiman kom av sig.

Specicllt minns jag néir jag fick félja
med pappa och hans arbetslag vid
underhdllsarbetet av jirnvigen. Mamma
tyckte nog inte att sillskapet var
passande [or en liten kille, med tanke pa
alla mustiga historier som Samuel
Carlgvist, Valter Andersson cller Kalle
Larsson beriftade. Man kan med fog
hivda att vitsarna inte passade smé
barnadron. Men karlarna hade roligt.
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Den efterlingtade posten [Gr de 16
gardamas bybor levererades alltid med
sista thget frdn Roma vid 19-tiden.
Fedan en halvtimme fire tigets ankomst
fylldes

viintsalen av glada o pratsamma
“gubbar”, som Frendin och Engstrom,
vilka alliid hade historier pa lager, Jag
kan dnnu héra hur skrattsalvorna
rungade i den lilla viintsalen. Vintsalen
bestod av tva vigetasta biinkar och en
kamin. Aven ungdomarna i Halla
samlades dir emellanit och da gick det
livat till.

Utflykter med dressin
Ofia bytte vi ut vira cyklar mot den
lockande dressinen, ndr frden var siilld
mot Foma eller Dalhem. Med tiden
byttes den tunga dressinen ut mot
cykeldressim, vilket underlittade
framfarten. Det hinde sig att fem av
syskonen drog iviig till Slite pa utflvkt.
Wid dessa nllfillen kom alla tre dkdonen
till anviindning. Dd gick det undan.
Julen upplevdes av oss alla synnerligen
speciellt. Farst slaktades julgrisen med
alla de hestyr som slakt medfarde. [ vart
bryggarhus lutades lutfisken med start pi
Anna-dagen. Dirinne brygede ocksa
mamma den godaste gotlandsdrickan,
jag ndgonsin smakat, Liv och rérelse,
post och paket och julafionens sisia thg.
Se det var en jultradition, som man innu
pratar om.
Inne hos
0ss tindes
ljusen och
kaffebordet
stod dukat
fir tag-
personalen.
Hembakade
pepparkakor
och
kaffehalva
hérde julen
till. Ingen
fick ju gé ut
med julen.
De trogna
PeSSAZETIE,
som kiinde
till
traditionen

viintade tAlmodigt péd lok[Graren och
hans medhjilpare. Man drack sitt goda
kaffe i godan ro och dnskade varandra
God jul. Nigon stress mirktes knappast
av. Man kiinde inte ens en ging till ordet
"stress”. Vi barn diremot tyckte dom tog
litet val god tid pi sig. Var tomte, som
brukade komma vandrande éver géirden,
viintades alltid efter sista tAget givil sig
ivag,

Tule under arstiderna
Somrama, ljusa och varma med smultron
1 stora méngder uppe pa backen och
bryen som vi svalkade oss i har givit mig
och mina syskon manga lustfyllda
minnen. Aven vintrarna, som under 40-
talet betecknas som de kallaste i
mannaminne, hade sin fusning med
skidor och skridskodkning. Mitt gamla
Tule ute i skogen har givit mig ménga
minnesrika stunder, som bide mina bamn
och barnbarn delar med mig.

Det dr med glidje och ddmjukhet vi alla
i familjen &terviinder hit ull det gamla
barndomshemmet, som firar 100-
drsjubileum 1 sommar,

Magnus Lideborg

Tule haliplats 1957 Huset dr hdr reveterart och mellan de dvervioona
spedren skymiar en trdaperong. Ska framiida tderesendrer pd nytt fd stica
av vid en sadan § Tule? Foto: Olof Sjioholm, Stig Nvbergs arkiv
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Nar SIRJ kopte vagnar fran VVJ

En beskrivning av SIR.I:s inkip av
matericl frin Visterhejdebanan under
dren 1940-43.

Visterhejdebanan, VVJ, dr en sirling i
det svenska jamviigsnitet, Banan som
gick frin Visby ut till Hallvards i
Viisterhejde bedrev tll stor del trafik
med dngvagnar och hade mycket litel
rullande matericl: Eft anglok, tre
dngvagnar, en personvagn, en
sommarvagn och nigra godsvagnar, det
ir allt. Trafiken bestod till stor del av
persontrafik ut till Hagklint och
Angvagnama gick i folkmun under namn
som “kaffebrinnaren™ och "Majen”,
Den sistndmnda hade V'V inkdpt frin
Ronchamn - Hemse Jirnvig nér den
banan lades ned 1919 tillsammans med
en del annan materiel.

1940 lades VVI ned och dess rullande
materiel skulle siljas. Vid den tiden var
loket och den Gvriga materielen inte sd
virst infressant for exempelvis G som
ju bygzde sina egna personvagnar, hade
betvdligt modernare lok och hade bérat
experimentera med motorvagnar. V15
lok "Hogklint™ och dngvagnen "Majen™
var det heller ingen som (Grbarmade sig
dver. De gick till skrot. Vagnarna
diremot, levde vidare, eftersom det

VVT hade flera dngvagnar, exempelvis “Kaffebrdnnaren”, eller dngvagn 8 som den hette mer

Sormelle. Hér syns den pd leveransfotot jrin 1912 tillsammans med VVJ CN I,
Visierhejdebanans sd kallade sommarvagn som ingick | leveransen. Divet trettio dr senare sde
dessa vagnar annorlunda wt och hetten SIRT F 500 och 1531, Foto AST, ur Stig Nybergs arkiv
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liksom vid RHI:s
nedlaggning
[anns behov av
dem pd annat
hall.

P& 1930-talet var
SIRJ intresserade
av att inférskaffa
NYa Personvagnar,
SIRT hade vid
invigningen haft
tvd boggivagmar,
SIRTBCo 1 och
21907 tillkom
BCD 3. Dessa tre |
vagnar kom att
utgiira hela SIRJ:s
personvagnspark
tram till 1935 da
BCo 2 forstdrdes
1 en brand och
skrotades.
Behovet av en ny
vagn ledde till att
SIRJ bland annat
diskuterade med den nyligen nedlagda
802 mm:s-banan Voxna - Lobonids om
inkdp av tvd av den banans
personvagnar, Detta hade krdvt et
sparviddshyte men det intressanta dr att
vagnarna bygedes med samma

Gotlundsbanornas fida ankunge: “Rélsbussldpe: " SIRF UDF 51
Art vagnen en gdng i tiden varil {rstaklassvaon kan vil vara en
smula svdre att dnka sig ndr man ser denna bild, tagen i Vishy
1961 av Sven Karlsson. Vid det laget hette vagnen Bgv 822 ach
skulle gd till skrot ndyot dr senare. Foto ur Foreningen
Crotlandstdgers arkiv .

dimensioner som 89 l-vagnar si tanken
var inte helt marklig. Av detta blev dock
intet och de tvd WLJ-vagnarna hamnade
istillet pa Hillefors - Fredriksbergs
Jarnvig och behivde siledes inte byta
sparvidd. SIRJ fick leta vidare. Att i
slutet av 30-talet nvbygea
personvagnar var inget som SIRJ
verkar ha velat ge sig pé.
Ekonomin var timligen
anstringd och hir kan man se en
stark kontrast till GJ som vid
denna tid bygger en egen
motorvagn 1 samarbete med
Kalmar Verkstad, tillverkar cti
antal egna boggivagnar och till
och med bygeer egna pannor till
en del av sina dnglok.

VVJC2/SIRJC 2

Den vagn som lig ndrmast till
hands att kopa var VVJ:s enda
personvagn, C 2. Det var en
vagn byged av Fole Mekaniska
Verkstad i Vishy for Ronehamn
Iemse Jarnvag 1907 och hade
inkdpts av VWV 1922, Fole hade
byget eit antal vagnar av denna
typ till flera banor, bide pa
Crotland och pa fastlandet och
VWV I8 vagn var 1 prnincip en
svstervagn till SIR) CD 3.



Fishy - Fidsterhejdes vagn G 4, angvagn 8 och sommarvagnen CN 1§ Hallvards @
slutet av 3-taler. it exempel pd all dngvagnen ibland anvindes som personvagn i
loketdgr! Samtliga dexsa fordon hamnade [ olika skeprad hos SIRJ. Foto ur Stig
Nybergs arkiv

Skillnaden mellan vagnamma var att VVJI:
s vagn levererats till RIIT som
kombinerad 1:a- och 3:e klassvagn littera
AC medan SIRJ: s ursprungligen hade
littera BCD. Den nya vagnen fick vid
SIRT éverta det vakanta numret 2 och
sattes in 1 trafiken. Dess forlsatta historia
kom dock att bli en smula miérklig.

1943 skulle den av SIRJ bestillda
réilsbussen med tillhdrande slap
levereras. Av ndgon anledning beslit
man att bygga om en personvagn till
rilshusslip. Valet foll pa C 2. Vagnen
togs in pd verkstad, dess plattformar
byggdes in, fonster sattes igen och
sidodirmar togs upp. Resultatet blev SIR
LJDF 51. Varlor man gjorde detta ar inte
helt klart, vagnen var nimligen alldeles
for klumpig for att passa som
riilsbusslip, principen {or de sistndmnda
var ju att de var littare dn “vanliga”
tag. ..

5J var i alla fall inte intresserade av att
ha ett minst sagt udda rdlsbussldp utan
LIDF 51 slopades omgdende som
trafilkvagn vid det definitiva
dvertagandet den 1/7 1948, officiellt
1950, Vagnen degraderades istillet ull
bangirdsvagn med nummer 822, Som
sdadan blev den dock linglivad och den
stod kvar 1 Visby till 1963 dé den
skrotades. Den kom siledes att dverleva
alla de tre privata gotlindska jarnvigar
den en glng tillhdrt. Vad man kan tvcka

ir trist dr att den inte fick vara med i
museitigsittet 1 Roma,

VVJ CN 1/SIRJ | 531(2)

Sommartid farekom lings VVIen
ganska omfattande persontrafik ut all
sommarmndjena 1 Axelsro, Fridhem och
Héghklint. Som {orstirkning till
personvagnen brukade VVI da sitta in
en sommarvagn littera CN, byged av
Waggonfabriken i Arléwv 1912,
Sommarvagnen var alltsd cn dppen vagn
som forsetts med en aviaghar korg. Vid
nedligeningen 1940 hade dvriga banor
pa Gotland inget behov av en
sommarvagn. SR dvertog vagnen och
bygede om den till bervagn. Den fick da
dverta nummer 331 efter en tidigare
vagn som bygots om till finka och da
numrerals om till G 335, (Den vagnen
finns numera i Hesselby, se sid. 20). Vid
Sl-tvertagandet blev 331(2) 5J lmp
321437. I samband med att bettrafiken
pa gotlandshanoma avvecklades
slopades vagnen 1939 och skrotades
samma ar.

Korgen som var obehivlig efter
forsidljningen gick ctt annat dde till
métes. Den sildes 1940 som
sommarstuga och som sadan finns den
kvar vid Hogklint, inte lingt frin sin
gamla hemmabana,

VVJ G 4/SIRJ | 540
1502 hade RHJ inkdpt en G-vagn byggd
av Fole. Denna vagn var (Grsedd med

fonster och kunde anviindas som
personvagn vid behov, 1925 dvertogs
vagnen av V'V och den gick 1 tralik
fram till nedliggningen. Den kiptes av
SIRI 1942, Precis som 1 fallet med
vagnen CN | byggdes den om till
betvagn och korgen monterades av. Aven
denna korg kom att dverleva underredet
da den stillldes upp som sommarstuga i
Vishy diir den fortfarande star kvar, dock
kraftigt ombvegd. Underredet blev SIR
I 540 och som betvagn gick vagnen i
trafik fram till nedliggningen 1960 da
den slopades. Efter 1948 hade den SJ-
beteckningen Imp 321438, Skrotningen
verkstilldes § Visby 1963,

VVJ angvagn B/SIRJ F 500

Ln av de mer sdregna ombyggnationerna
rirde en av dngvagnama fran VVI, Det
dr angvagn "B, byged av
Waggonfabriken 1 Arlav 1911,
Angvagnen som i folkmun kallades
"Kaffebriinnaren™ hade gitt i trafik fram
ull 1921 dé den stdlldes av. Detta
eftersom det nyrenoverade loket
“Hiwgklint” och den andra dngvagnen
“Majen” som di inkdpts frin RILT var
limpligare i trafiken. Angvagn B stod
mestadels avstilld 1 et speciellt skjul 1
Hallvards, vid enstaka tillfillen sattes
den in i trafikensom dngvagn eller som
vanlig personvagn i lokdragna tag. Efter
nedligeningen stod den kvar i sitt skjul
fram till 1943 da SIRJ kipte den. Det var
inget senkommet pafund fran S1R.:s sida
all borja kira dngvagn, snarare var det
vagnens underrede som var av infresse,
{Den andra dngvagnen "Majen™ hade eit
underrede som inte limpade sig lika bra
att bvgga ny korg pa och den vagnen
blev heller aldrig sild).
"Kaffebrinnarens™ korg skrotades och pé
det 10 meter linga underredet byggdes
en vitldig resgodsvagn, SIRIF 500
Vagnen dr en parallell till KIR]:s bygge
av en lika stor resgodsvagn, KIRI F 307
som idag finns som korg 1 Hesselby.
Efter forstatligandet fick F 300 ST littera
Fp mummer 102, Vagnen slopades 1958
och 1962 sildes korgen och ramen som
uthus. Den finns kvar dnnu idag och ér
en av de vagnar vi vill se i vira
samlingar 1 framiiden.

Anders Svensson
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Vad finns kvar idag?

Trots att det nu gatt fyrtiofyra ar sedan
rivningen av linjen Bogeviken — Roma

i Slite — Bogeviken revs redan 1953) si
[inns det fortfarande en hel del
limningar kvar frén Slite — Roma
Iimvig. En sd omfattande anldganing
som en jirnvag ir trots allt inte helt &t
att utplana. Bade banvall, byggnader och
en del rullande materiel finns kvar dn
idag.

Rullande materiel

Den frimsta reliken frin Slitcbanan ar
naturligtvis dngloket SIRS 3 Dalhem,
Efter firstatligandet blev det kvar pa
CGrotland (ram till den slhotliga
nedliggningen 1960 och direfier
uppstillt som muscilok | Roma, 1972
dvertogs loket av den nybildade
Fireningen Gotlandstiget och
renoverades till hundraarsjubileet av
invigningen av Gotlands Jirnvig 1978,
Loket gick sedan in trafik pa GHJ fram
tll 1992 di det fick stillas av for
tublickor. | skrivande stund pagir cn
insamling till en omfattande
pannrevision sa att vi ater kan fa Joket 1
trafik. 1 julnumret av Sparstumpen 2001
[anns en mer omfattande presentation av
vart stirsta lok.

Dalhem ér inte det enda fordonet som
finns bevarat. Vid Hesselhy finns dven
resgodsfinkan SIRJ 7 som blev
firdigrenoverad sd sent som 2001,
Vagnen levererades av WUMAG |
Giarlitz samma dr som Dalbem och var
dven den med 1 museitiget i Roma.
Vaynen var did ombyggd till ren
godsfinka littera G, nigot som skedde
1940, Tanken redan [tin barjan var att
den skulle dterstillas till sitt ursprungliga
skick som resgodsvagn. Vagnen var hart
rostangripen clier sd minga dr utomhus
men det kraftiga tyska godset gick att
reparera och vid drsmitet firra viren
kunde 4 SIRJ F 7 visas upp i sin forna
olans.

Inte fullt si glansfull, i alla fall inte nu
fir vagnen SIRS N 516 men det dr en vagn
med en ritt intressant historia. Det ar en
flakvagn som levererades innan
jamvigen invigdes, redan ar 1900, Syfiet
var naturligtvis att den skulle anvindas i
bygenadstdgen. Vi har en ritning av
vagnen i dess firsta skick och dar har
den nummer | och bansignamren SRI.
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Denna signatur anvindes av Slitebanan 1
begynnelsen men det stoppades av
myndigheterna; denna signatur var ju
som bekant upptagen av Stockholm —
Rimbo Jarnvig, Vi vet inte om vagnarna
verkligen mirktes SRJ eller om de fick
riitt mirkning [rdn barjan. Efter ctt par ir
nir gotlandsbanoma inledde sin
samtrafik bestimdes ait de olika banoma
skulle i skilda nummerserier,
Slitehanans godsvagnar fick nummer i
s00-serien. Var vagn blev redan ir 1903
omnumrerad till nummer 316 och 1 den
skepnaden gick den fram till 1930 di den
byzzdes om. Man kan nimligen se att
gotlandshanorna inte hade sd stort behov
av N-vagnar, diiremot var man i behov
av I-vagnar for bettransporter och (-
vagnar [or bland annat
kreaturstransporter, Ombyggnaden var
ritt radikal, vagnen fick en sluten G-
vagnskorg och dessutom forlingdes
underredet. Som kronan pi verket
skedde en ny omnumrering, vagnen blev
nu SIRJ (G 355, Som sadan gick den fram
till forstatligandet da den blev 81 Gmp
300286, Efter nedliggningen 1960
delade vagnen samma Gde som méanga
andra G-vagnar: man skar av allt under
ramen och silde korgen som uthus till
sommarstugigare, lantbrukare och andra
hugade spekulanter, T fallet 555 hamnade
korgen i Visby pa en villatomt. ITr stod
den fram till 1999,

[Grvandlad till

oigenkinnlighet cltersom

den klitts in 1 lockpanel

och mest sig ut som vilkel
uthus som helst. Den

dvertogs tll slut av

Foreningen Gotlandstaget =
och skulle transporteras ut
till Dalhem. Transporten ut
{tin tomten blev besvirlig,
bland annat fick man skira
av laket for att 3 ut korgen.
Detta spelade inte si stor
roll, det var nimligen

beslutat att vagnen skulle dterstillas ull
sitt ursprungliga skick som flakvagn,
Detta di viggarna 1 korgen var 1 dahgt
skick. Dd vi redan har finkor i betydligt
hiittre skick s var det inte aktuellt med
dnnu en sddan, diremot har vi ont om
bide SIRJ-vagnar och N-vagnar, Att
aterstilla vagnen till skick som SIRIN
516 dr en uimaning, men ngen
omdjlighet. Originalgolvet r i bra skick
liksom ramen, axlar och fjadrar finns s
det dr inte oméjligt att vi om nédgra &r
kan koppla dinnu cn SIR) —vagn till loket
Dalhem och var resgodsvagn frin
samma bana, Ritningen ovan visar hur
vagnen sig ut och hur den ska bli en
Zang.

Utiiver dessa tre fordon finns ett par
vagnskorgar kvar som uthus och
sommarsiugor. Bland dessa finns
korgarna till person- och postvagnen
SIRJ BCD 3 och resgodsvagnen F 500
samt ett par G-finkor. Dessutom finns
halva korgen till boggivagnen BCDo |
kvar, Vi har dessa korgar pd vir
dnskelista och vill det sig viil kan det
tinkas art det kan bli &nnu ndgot eller
nigra SIRJ-fordon omhdndertagna, men
det aterstir att se...

Bana och byggnader
Jag har under dren [Erdats pd stora delar
av strickan Slite — Roma med cykel, tdg

LS R REE R SR e ———

Banken dver Bogeviken 2002 Foto Anders Svensson



En mycket vilbevarad jdravdgsmilid: Larsarve station { maj 2002, Stationshuset i
fargrunden och bakom tridet skymtar godsmagasinet, Stationshuset dr identiskt med
Tules fust spegelvint, I motsars till exempelvis Simunde och Kallunge byggdes det
aldrig ut utan det firblev i storl seit § ursprungsskick fram till slutet. Foto: Anders

SveRsson

{mellan Hesselby och Eken
naturligtvis!), bil och till fots och faktum
fir att mycket dr bevarat frin
jamvigstiden. Jag tinkle beskriva vad
som [inns att se om man idag fardas
utmed banvallen, Denna beskrivning gir
inget ansprik pé atl vara komplett,
naturligtvis kan jag ha missat en del.

Om vi bdrjar 1 banans norra dnde Shite
s finns ingenting av jAmvigens
anldggningar kvar idag. Den sista resten
som fdrsvann var den fire detta
verkstaden som revs 1 birjan av 80-1alet.
Resten; lokstall, stationshus,
godsmagasin med mera férsvann pa ett
tidigt stadium eftersom Slites centrum
bygedes om. Men om man beger sig ut
frin titorten Slite mdter man snart den
kanske statligaste resten av jarnvigen:
banken dver Bogeviken vid Sju
Strimmar, Tdag dr den jordningsstilld
som promenadvig dver viken. Fakum dr
atl hirifrin kan man firdas pd en relativt
obruten banvall dnda till Bil. T alla fall
kunde man det for ett par ar sedan. .
Lings denna stricka gir banan genom
skogshvad och det fanns relativt (3
stationer. Hir och var ser man ruftna
stolpar frin de kreatursstiingsel som
lopte lings hela linjen. Hir och var sitter

till och med rostig staltrad kvar efier s4
minga ir.

Den forsta jirnvigsbyggnad man ser ér
banvaktsstugan vid korsningen med
viigen Vishy — Slite nagra km [tin Slite.
Stugan dr i ungelar samma skick som
den var 1958 med revetering och allt.
Forsta anhalt eller Slite var Boge. Det
var en liten héllplats med en viintkur och
et métesspar intill det sa kallade Boge
Kors, ldag finns ingenting kvar mer in
sjdlva banvallen men for ett par ir sedan
fanns grunden kvar efter kuren,

Déiremot finns sjilva
kurcn kvar, som uthus
i Hellvi, detta
beskrivs ndrmare pa
annan plats. Den
fanns i alla fall kvar
1997, men den var
svart forfallen.

Efter Boge kommer
Slees anhall. Hir
[inns heller ingenting
kvar frin jarnvigens
tid. Mcllan Slees och
Cane forsvinner
banvallen Gver
dngarna in i skogen.
Wissa striickor gar den

1 form av en bank hégt Gver skogen. Jag
promenerade denna stricka for ett antal
dr sedan. DA var banken bevuxen med
héga tallar och mellan dessa lig
shiprama kvar! Med rélsspik och allt

Liter att ha passerat den i julnumret
omnimnda killan, kommer man fram till
(fane hillplats. Huset dr idag i privat
dgo, men det har fortfarande kvar sin
revetering det fick pd 40-talet, Faktum ir
att (Gane idag ir den enda anhalten lings
SIRJ som fortfarande dr reveterad. P4
viiggen mot den fire detta bangarden
kan man allijami lisa stationsnamnet. Vi
fortsfitter mot Bdl. Denna station var den
enda tillsammans med Hesselby som
hade den stérre modellen av stationshus,
Huset dr idag en privatbostad och har
byuats om rétt kraftigl sedan jarnviigen
lades ned. Bland annat har huset kldtts in
med eternitplattor och fatt nya fonster
och dirrar si att det idag mest liknar en
villa frin 60-talet. Perrongkanien av sten
avsldjar dock byggnadens firflutma, P4
baksidan hittar man dven det gamla
brygghuset, motsvarigheten till
Jernvigscaféet i Hesselby samt en
jordkiillare. Godsmagasinet och
lastkajen finns kvar och det dr 14t att se
hur jérnvigen gick.

Hur bevarad banvallen ir efter Bil
kan jag inte svara pé efiersom jag inte
{drsdkt att promenera hiir. Den passerar i
alla fall det nedlagda sagverket vid
Skdllhorns lasiplats. ar fanns
ursprungligen en lastplats med ett
decauvillespir som korsade vigen Visby
— Slite upp till SIR].s grusgrop som
anlagts 1924 som ersittning for den i
Tule. Utiver denna ctablerades

Godsmagasinet | Larsarve Foto: Anders Svensson
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En jamfiirelse: Bils stationsomrdde omkring 1930 och b
det ser ut idag. Som synes dr det mycket som fordndrats
sedan jarnvigens tid. Inte minst stationshuset dr kraftigt
ombygel Bil var av samma storlek som Hesselby,
bygenaderna var dock spegelvinda. Det dvre fotol frdn

- Jan Norrhy, Fireningen Gtolandstdgets arkiv, det undre
taget av Anders Svensson

sdgverket som var verksamt in pd 1970-
talet. Industribyggnaderna stod kvar
linge men dir nu till storsta delen rivna.
Jag har inte varit pd platsen och inte sett
om nigot finns kvar av lastkajen, 1
hirjan av 19%0-talet hamtade fuktiskt
vira aktiva cn viixel som lig kvar pd
platsen, den var det sista som fanns kvar
av stickspiret som fanns hir

Diédremot dr stationshusel vid niista
anhalt, Larsarve, ett av de biist bevarade
pd Gotland. Det dr 1 stort sett 1
originalskick med tripanel och
stationsnamnet bevarat. Huset blev
aldrig reveterat av SIRJ pi 40-talet och
det ser ut som om det bara lamnats som
det var nér rivmingstiget passerat. Tyvarr
ir huset torfallet. Kvar vid stationen
finns uthus och jordkillare och dven
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godsmagasinet, dven
om det sistndmnda
befinner sig 1 en grad
av tilltagande farfall.
Intill godsmagasinet
kan man se lastkajen
samt dven den
naturliga hdghkaj for
betlastning som fanns
héir, Vid Larsarve finns
fiven kvar ett gammalt
mejeri i miniformat
som giir den fore detta
stationen till en
fascinerande miljo dir
bara spéiren saknas.
Fisrutom Hesselby och
Tule dr Larsarve den
mest intakta
stationsmiljin lings
SIET idag.

Fram till Larsarve
gar banvallen nistan i
st — viistlig rikining
men nu gor den en
kraftig sviing ned mot
sydviist. Redan vid
uttarten {rin Larsarve
hiirjar den si kallade
Killungekurvan,
Stationen 1 Kdllunge
kan vara svar att
uppticka om man inte
vet var man ska fitta,
trots att den ligger nira
vigen. Den har byggts
om flera gnger efier
nedliggningen och bara
orm man tittar noga kan man se att det dr
en gammal SIRJ-station. Den fore detta
bangirden dr idag en vilskdtt griismatla
men lastkajen talar sitt tydliga sprik om
vad detta har varit en gang. Invid den
gamla vigdvergingen intill stationen
hittar man en vill bevarad balkbro.
Striickningen hir gir genom vackra
sotlindska dngen och lovdungar. Tyvarr
ghr den inte att folja s linge.

Mellan Killunge och nista station,
Simunde dr banvallen till stor del
uppodlad och det enklaste ér att anviinda
landsvigen om man vill [olja
banstrickningen ndgot sdnir. Simunde
station har clt ganska vilbevarat
stationshus, Jag hade inga problem att
hitta det eftersom det precis som
Larsarve dr identiskt med Tules

stationshus, fast spegelvint, Husct &r
nigot ombyget, vid nedliggningen var
det reveterat precis som minga andra av
SIRI:s stationer, Detta &r nu borttaget
och fBnstren fir ersatla med modemare,
men huset i fortfarande tillrickligt
oftrindrat for att man ska se vad det
varil, Aven uthuset [inns kovar, diremot
ir godsmagasinet rivet. Stenplintarna
syns fortfarande i griiset mittemot
stationshuset, Direkt intill vigkorsningen
vid stationen linns dven en liten bro
kvar. Banvallen bortom denna i rikining
mot Killunge dr dock borta, uppljd till
akermark.

Fran Simunde ned till Dune finns
banvallen bevarad i form av en
skogsviig, fullt farbar med bil. Den gar
dver Baraberget och hiir méter man
stigningar som ér kraftiga fir att vara pa
Gotland. Skogen dr ganska it men
dppnar sig ibland =i att man kan blicka
ut dver den omgivande slitten. Inte dumt
alls! Lings denna striicka hittar man
fiven telefonstolpar, de fanns tidigare
utmed hela linjen men ér tll strsta
delen [Grsvunna idag.

Wil utkommen ur skogen kommer
man till den ena stationen 1 Dalhems
socken, ndmligen Dune. Stationshuset
hiir finns kvar men ir ombyggt till en
normal villa, man kan inte se vad det
varit. 1973 var huset allgimt relativt
ofbrandrat, det ska ha bidragit med
prover pé firg och paneler di man
renoverade Hesselby station. Det finns
hevarat perrongkant, lastkaj och uthus
men det ir inte helt 1att att lokalisera
banan om man inte vel var den korsade
viigen Dalhem — Horsne. Nira Dune
station ligger lanthandelsmuscet
Dunbodi, vl viirt ett besok. Mellan
Dune och Hesselby dr banvallen till viss
del bortpléjd sd man far lita till
landsvigen igen. De sista 1100 metrarna
in till Hesselby finns kvar och hérifran
hade tigresendrerna en fusig utsikt mot
kyrkan i Dalhem. ldag anviinds denna
banvallstump som dkervig.

Omedelbart fire Hesselby station
korsar banvallen vigen Visby
Kriklingbo. Hesselby behdver vl ingen
nirmare presentation, stationen finns
beskriven pd annan plats, Hir finns ju
nigot som inte finns vid nagon annan
station, namligen spar. Overhuvudtaget
ir det en vilbevarad miljd som finns hir



med mejerict tvirs dver viigen och
afliren strategiskt placerad intill
stationen. Man kan tydligt se hur det
kom att viixa upp ctt litet
stationssamhiille runt stationen i
Hesselby,

Den intresserade kan exempelvis
promencra utmed den dteruppbyggda
linjen ned till Ekens hillplats och titta pa
en av de stérre broama lings f. d. SIRJ,
nimligen den Gver Dalhemsdn, ca. 100
m bortanfir banslutet. Fortfarande kan
man ldsa "Goteborgs Mekaniska
Verkstad 1900" pd balkamna,

Tyviirr kan man inte folja banvallen
frin Hesselby dnda till Tile som fr sista
anhalt fore slutstationen Roma. Istillet
fir man firdas via viigen Dalhem —
[lalla.

Tule dr en idyll inne 1 trollskogen.
Hallplatsen ligger lite for sig sjilv Lingt
fran den by den var tinkt att betjina men
den dr definitivt viird et besok 1or
jamvigsarkeologen. Sjilva
stationsmiljon dr komplett med
stationshus, uthus, vedbod och lastkaj
med godsbod. Det enda som saknas ir
spéren, i alla fall dn sa linge. .. Tule var
en av de stationer som reveterades av
SIR] kring 1943-44 och den var i detta
skick in pd 80-talet. Efter att byggnaden
overlagits av Tulestiftelsen Aterstilldes
den till sint ursprungsskick frin 1902,
Detta innebar at triipanelen togs fram
och aut byggnaden milades i samma
firgsittning som Iesselby, det vill siga
SIRI:s originalmalning. [ skrivande
stund genomgér Tule station en
renovering med nytt tak, nya skorsienar
och ommalming. Strax fore Tule frin

Godsmagasinet i Bal 2002. Hiir ser man aut Bél i motsats 1ill Hesselly inte fick ndgot

uthyeget magasin. Foto: Anders Svensson

Hesselby sent fanns viixeln till
Slitebanans grusgrop. Denna lades ned
tidigt under jarnvigens tid och spéret
revs upp. Man kan dock med lite cnergi
hitta banvallen in till grusgropen. Bide
banvall och grusgrop dr dock évervuxna
idag.

Diiremot gér det att med bil dka frin
T'ule ned till Roma och man kan ju i si
fall med en smula fantasi litsas att man
sitter i en riilsbuss istédllet for en bil.
Lings viigen korsar man en annan av de
storre broama som gir dver Roma kanal,
De sista kilometrarna gér banvallen dver
slitten och till hisger ser man Roma
Kungsgard pi avstdnd. Slitebanan anslét
till GJ efter en kraftig vinsterkurva,
ndgot man ser in idag ndr man kommer
fram till det som en gang
var den stirsta bangdrden
pa Gotland. Av den forna
jamviigsknuten Roma
finns inte mycket kvar
idag. SIRJ:s anldggningar
i form av perronger,
viindskivegrop med mera
ir borta. Det enda som
finns kvar iir
stationshuset som dock
iar forvandlat ull
oigenkiinnlighet. P4 den
sodra halvan av
bangirden stir idag ett
hyreshusomride,

Simunde station § maj 2002 Foto: Anders Svensson

Att resa idag

I'rots att mycket forsvunnit och det kan
vara modosamt dr det en givande resa att
fislja en gammal jimvig som SIRJ. Man
kommer ut i den gotliindska naturen,
korsar myrar, dar och dngsmark.
Slitebanan gir genom en mycket
varnerad terring och man ser en hel del
pa firden, dven sidant som kan tilltala
icke jarmviigsintresserade. Man kan
exempelvis se sillsynta orkidéer stiende
diir i bandiket. Sjalv tycker jag att det ir
speciellt ait komma till platser som
kanske varit centrala en ging men som
efter nedliiggningen hamnat nigol ute i
periferin. En till hilften bortglomd
stationsplan var ju stillet man forr gick
till fGr att triffa folk, hira det senaste
och sd vidare. I Tule eller Larsarve dr det
liitt att frambringa kinslan av hur det
mdste ha varit. Likasd far man inte
glomma att det dr resterna av en
anliiggning skapad av de gotlindska
socknarna i ett forsok att folja med den
nya tiden, au det var sin tids bredband
eller autostrada, Jirnviigen forbittrade
kommunikationerna med ytterviirlden
och sockerbetan var pd manga st "det
bruna guldet” som Smakldsa sade, nigot
som skapade viilstind pa én. Manga
[rhoppningar fanns i projektet SIRJ och
Jirnviigen spelade en stor roll for bygden
1 dryga femtio ar. Vil viirt ant tinka pé.

Anders Svensson
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Epilog

"8 fGrgdr all virldens
storher”. Som en illustration
rill det cundvikliga slutet fir
Slite - Roma Jarvdg visar vi
héir bilder pa en gammal
gotlindsk kimpe § vintan pd
skiirbrinnarna: SJ K4p 3066,
alias SIRJ 2 "Gute " i Vislanda
1958, Loket hade
transporterats dver till
Jastlandet tillsammans med
dvriga lok av samma np redan
i januari 1949, I samma
transport ingick dven vidrt lok
KiRJ 1 "Klintehamn™, 3066
rillhiirde de Kdp-lok som levde
ldngsi; dei slopades inle
Jhirrdn 1957 efter att ha
tidnstgiort vid smalspdren i
Vistergdrland.

Foro: Kuri Mdller

Omslagshilden:
Oardshackning lings linjen
1934, platsen kan vara Boge
(reds, anm. ). Frv: Banvakt
Erik (Msson, Gunnar
Svensson, Ragnar Olsson,
Karl Ekstrim, ? Jakobsson.
Samiliga uiom Ekstrdm
kommer fran Boge Foto frdn
Willy Ekstrim




