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foreningen Gotlandstaget

V '65..5‘{%'.\

medlemsinformation
november 1991

Nar kommer "SPARSTUMPEN"?

Det borjar sakert en hel del medlemmar undra. For aft ge svar pa bl a denna fraga har féreningens
styrelse besiutat ge ut detta "MEDLEMSINFORMATION" till mediemmarna. N&sta nummer av
"Sparstumpen” planeras till varen 1992. Orsakerna hartill vill vi redogéra f6r i det féljande.

Den 16:e maj 1991 var féreningens ordférande UIf Ronander med om en allvarlig trafikolycka,
varvid Ulf fick en mycket allvarlig skada pa en nackkota. Ulf har alltsedan olyckan vardats pa sjukhus
och har ytterligare lang vard- och konvalescenstid framfér sig. Det ar dock skont att idag kunna kon-
statera att Ulf ar pa vag tillbaka och att han kanske redan (?) vid arsskiftet kan vara tillbaka i en hel
del av sina funkioner i féreningen.

Att Ulf alitid betytt mycket fGr fGreningen och utrittat en massa {6r oss har vi varit helt medvetna om,

men att det var sa mycket som det visat sig under den hér tiden har tagit oss med &verraskning.
Tack och lov hade Ulf dagarna fére olyckan Iamnat in arets tidtabell till tryckeriet. Men sedan kom
det slag i slag och bara nagra saker skall antydas har: tjanstgoringslistorna infér sommarens trafik,
annonseringen av trafiken, kontakterna med reseftretagen, arbetsledningen av det dagliga arbetet
mm. Detta var handgripliga saker som vi Gvriga maste ta tag i och vi har gjort s& efter béasta férmaga
och hela tiden undrat: "Hur har Ulf orkat?". Ovanpa detta har Ulf sedan haft ansvaret fér "Sparstum-
pen”, dar han samlat in material till och skrivit artiklarna. Dessutom har han - fér att halla kostnader-
na nere - sjalv svarat for redigering, layout och korrekturidsning. Det &r denna funktion med "Spar-
stumpen” som vi inte klarat av, varfér vi nu istéllet utkommer med detta medlemsmeddelande.

En annan fraga ar hur vi i styrelsen skall I6sa problemet med att en befattningshavare inte en-
sam far béra en sa stor bérda och sa manga nyckelfunktioner att verksamheten i sin helhet kan
aventyras. Men den fragan tror jag inte vi far 16st férran vi fatt héra Ulfs synpunkter (1) pa den.

For styrelsen i féreningen Gotlandstaget
Uno de Fine Licht

TRAFIKSASONGEN 1991

Arets trafiksdsong har inneburit en kraftig nedgang av antalet resendrer vid en jamforelse med ar
1990. | direkta tal har vi hittills (den 14 oktober 1991) haft 6.701 passagerare under innevarande ar,
att jamtoras med 8.500 passagerare 1390, om man bortser fran det s k "Tomtetaget". Procentuellt &r




detta en nedgang med 23,5 %. Denna nedgang &r nagot stérre dan den minskning av den totala tu-
riststrommen -till Gotland, som turistféreningen patalat. En av orsakerna till att den procentuella
minskningen hos oss blivit sa pass stor &r att ett av de reseféretag, som vi sedan lange har ett eta-
blerat samarbete med, medvetet dragit ned pa sin satsning pa Gotland, till férman f6r andra resmal.
Jag tanker pa "Skaraborgsresor”, vilka 1990 besékte oss med 1.200 resenérer, men i ar bara kom
med ca 700. Denna nedgang ligger pa drygt 41 %. Den totala minskningen av antalet resenérer in-
nebér ca 20.000 kr lagre trafikintékter 1991 vid jamféreise med 1990,

GHJ-butiken som vi driver i stationshuset redovisar ett i stort sett likvardigt resultat i fr hallande
till fiolaret. Detta ser jag som mycket positivt med tanke pa den stora nedgangen i antalet besdkan-
de. Det har varit mycket inspirerande att se hur de ansvariga fér butikens férséljning tillsammans
med Ingemar Pettersson, som bérjat en organiserad férsdljning pa taget, lagt ner ett hart arbete pa
att fa nya rekordkassor i férséljningen dag efter dag. Till resultatet har givetvis ocksa bidragit att vi
genom Birgitta och Ulf Ronanders planering under vintem och varen hade néagra nya artiklar att salu-
fora, sasom tandborstar och kulspetspennor.

Ekonomin i féreningen &r dock for narvarande mycket anstrangd till f6ljd av sma inkomster och
stora utgifter. Bland de senare kan ndmnas att traktorbytet, som redovisades i senaste numret av
"Sparstumpen”, kostade oss ca 50.000 kronor. Vi har varit tvungna att anskaffa en ny diskmaskin till
cafékdket fér 20.000 kronor, hemtransporten av SLJ 876 (se nedan) fran Stockholm har gatt pa ca
25.000 kronor och reklam pa finska spraket infér en mdjlighet att frAn sommaren 1992 fa finska
kryssningsturister ut till Hesselby pa trafikdagarna har kostat ca 16.000 kronor. Mot bakgrund hérav
ar det angeldget att fa in medlemsavgifter for 1992 och generdsa extra bidrag fran féreningens
medlemmar.

Inbetalningskort f6r medlemsavgifter bilagges dérfdr detta "meddelande” med uppmaning
till vara medlemmar att anvdnda det snarast. Skulle nagon till ventyrs tycka att medlemsavgiften
ar lag, vill jag garna framhalla att jag varje ar i styrelsen talar mig varm fér en lag medlemsauvgift i
férhoppningen om att ingen avstar medlemsskapet till foljd av avgiftens storiek, samtidigt som den
som uppfattar den som lag har mdjligheten till en kompletterande inbetalning. Det &r pa antalet
kompletterande inbetalningar styrkan i min filosofi provas. Alltsa, kara Ni, visa att jag har rétt!

Visby i oktober 1991
Uno de Fine Licht, kassor

NYA VAGNAR TILL GHJ

GHJ har under senaste halvaret utdkat sin vagnpark med ytterligare tva vagnar. Det ror sig
om en personboggievagn fran Roslagsbanan | Stockholm samt en godsvagnskorg tidigare
tillndrig Gotlands Jarnvags AB, GJ. Nedan fdljer lite historik mm kring de bada nyférvarven.

Det var i bérjan av juni i ar som SLJ (AB Storstockholms Lokaltrafiks Jarnvagar) BP 876 anlande
med trailer till Hesselby dar den lossades av GHJ-génget. Men innan vagnen kommit s& langt hade
manga arbetstimmar &ven lagts ned av nagra Stockholms-GHJ:are for att fa den upp pa trailern och
fér att demontera diverse utstickande féremal, i avsikt att underlatta transporten.

Navél, men vad ar d& "SLJ BP 876" fér nagot och varfér i all varlden har GHJ kdpt ytterligare en
"fastlandsvagn”. Jo, BP 876 &r en platkiddd 2:a klass personbogievagn byggd 1908 av Fole mekani-
ska verkstad i Visby. Aven om vagnen aldrig gatt i trafik pA Gotland, sa anser vi den valdigt intres-
sant, da ju Fole mekansika verkstad byggde ett antal snarlika boggievagnar ai de gotidndska jam-




vagsbolagen, och alitsa val vard att investera en del pengar i. Den levererades ursprungligen till
Stockholm-Roslagens Jarnvags AB, SRJ som tredje klass personvagn litt Co nummer 64, senare
omandrad till andra klass litt Bo. Vid leveransen var vagnen malad ljusare mellanbrun med gula sif-
fror och med ett guit, snirkligt SRJ-emblem malat direkt pa vagnskorgen. Totalt levererade Fole nio
stycken personboggievagnar till SRJ mellan aren 1906 och 1908. Dessa fick SRJ nummer 50, 51,
59 - 65. Av dessa ager GHJ alltsa numera nr 64 (876) och mfSRJ (Uppsala - Lanna Jamvag) nr 50
(868). De 6vriga sju har gatt den sa obarmhaértiga skrotdéden till métes, Bo 65 sa sent som 1971.

Ater till vart nyférvary, 876. Plattformarna pa denna vagn byggdes in 1953 och vagnen fortsatte se-
dan att trafikera det alltmer uttunnade Roslagsbanenétet till 1959 da SRJ férstatligades. Harvid om-
déptes vagnen fran SRJ Bo 64 till SJ Bop 876, 1970 ater &ndrat denna gang till BP 876. Tva ar se-
nare, 1972 Overtogs Roslagsbanan av Stockholms lans landsting som bildade J&mvigs AB
Roslagsbanan, senare omddpt till SLJ. | samband med den genomgripande upprustning av Roslags-
banan som pabérjades 1986 beslutades det &ven att fordonsparken skulle bytas ut mot nya tidsenli-
ga fordon. | bérjan av 1991 hade sa manga nya fordon levererats att vagn 876 blivit dverflédig, var-
fér vagnen avstélldes efter 83 ars daglig tjanst.

Nu &r alltsa denna klenod i tryggt férvar i vagnhallen i Hesselby, dar den kan beskadas av intresse-
rade. Om man anstranger sig lite kan man faktiskt ocksa se att den ursprungliga SRJ-mérkningen
fortfarande skymtar under den "roslagsgréna” malningen - FANTASTISKT!

Aven vagnskorgen till GJ H 245 har féreningen Gotlandstaget nu fatt Gverta av Ove Svensson, Tra-
kumla. | bérjan av sommaren fraktades vagnen till Bro fér renovering av en av GHJ:arna, Christer
Ahlberg.

Gotlands Jamvégs AB, GJ, kdpte 1913 tio tackta godsvagnar av Wisby mekaniska verkstad, en re-
konstruktion av konkursdrabbade P A Otters mekaniska verkstad i Visby. Nio utav dessa var litt. G,
dvs vanliga godsfinkor och den tionde litt H, dvs en kylvagn och déarfér utvandigt tjusigt vitmalad och
invéndigt férsedd med lador avsedda att forvara is i, for att uppehdlla kyla'i vagnen. Det &r denna
sista vagn GJ H 245 som nu alitsa kommit i féreningens &go.

Vid SJ-6vertagandet av av GJ ar 1948 omddptes vagnen till SJ Gmp 300300 och degraderades
darmed till vanlig godsfinka och malades rédbrun. 1960 siopades vagnen och saldes 1961 som red-
skapsbod till privatpersonen i Tréakumla, som numera alltsa Sverlatit vagnen till féreningen Gotland-
staget. | och med detta har GHJ alltsa ytterligare kompletterat sina samlingar med en helt ny vagn-

typ, en kylvagn.
Martin Ragnar

SOCKERVAGNEN NYRENOVERAD

Rasockervagen, SSA Q 022, aterkom {ill Hesselby i slutet av september 1991 efter att ha varit pa
renovering hos sockerbrukets verkstad i Roma sedan ett par ar tillbaka. Verkstaden i Roma har gjort
ett mycket fint arbete och det kanns verkligen stimulerande att vi kommer att kunna visa upp en ny-
renoverad sockervagn nér Roma sockerbruk 1993-94 fyller 100 &r. SSA har alltsa bekostat upprust-
ningen och i skrivande stund aterstar endast mérkning och annat "smapyssel” innan vagnen &r helt
aterstalld till originalutférandet.

SSA Q 022 byggdes 1936 av brukets egen verkstad i Roma tillsammans med ytterligare sju socker-
cisternvagnar. Dessa vagnar var tvaaxliga. Samtidigt byggdes atta &ldre betvagnar kraftigt om och
foérsags med nyrenoverade cisterner fran Skane, av en typ liknande den som monterades pa SSA Q
022 m fl. Dessa vagnar gjordes treaxliga, ety rambalkarna fran de gamla betvagnarna ansags for
klena for att klara de harda belastningarna. '

Samtliga 16 cisternvagnar (Q 011 - 026) anskaffades mellan aren 1936 och 1938 fér sockerbrukets
transporter av oséckat rasocker mellan Roma och Visby. | Visby anlades, efter en del brak, en jatte-
lik silo med tillhérande transportband fér direktlastning pa batarna. Sockervagnarna férsags med en
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lucka for bottentdémning for att fér att férenkla lossningen av sockret i Visby hamn.

Vid forstatligandet av de gotlandska jarnvagarna 1948 ommadrktes vagnarna till "Isp SSA 022" etc,
en synnerligen udda markning.

1957 slutade SSA i princip helt med sina sockertransporter pa jarnvég och de 16 cisternvagnama
blev arbetslésa. SSA Q 022 hamnade sa smaningom i museitadget i Roma och sedermera i Hessel-
by. Vad som hdnde med de 15 dvriga vagnarna &r dock &nnu f6r oss ett stort fragetecken (sak sam-
ma géller &ven sockerbrukets dvriga godsvagnar). Férmodligen skrotades de, men nér, var och hur
vet vi ej. Skulle Du som lIaser det hér veta nagot, sa far Du véldigt gérna héra av Dig till Martin Rag-
nar, Ostgétagatan 32 5tr, 116 25 STOCKHOLM, tel 08/643 85 23, eller till nAgon annan GHJ:are.
Tack pa férhand!

RAMA

Diverse Notiser

Ake Engstrdm har under senare tid lagt ned ett stort och synnerligen gediget arbete pa att iordning-
stélla en duschkabin i vagnhallens sydvastra hdrn, alit fér att géra GHJ-géngets och vara anstélldas
m fl arbetsmiljé dragligare. Kabinen bestar av en container beldgen pa en byggmatta samt med en
varmvattenberedare (for 3000 kronorl) pa taket. Den senare installerad och prisméssigt kraftigt sub-
ventionerad av Amne Ericsson i Véate. Stort tack till alla inblandade!

GHJ har fatt 6verta ytterligare en vagnskorg, som dock kommer att skrotas inom kort, pga ett uru-

selt skick. Att vi &nda har tagit hand om vagnen beror pa att den &r, eller rattare sagt var fullbelam-
rad med en massa beslag och andra saker som kan komma val till pass vid renoveringar av andra
passagerarvagnar i framtiden. Vagnen det &r fragan om denna gang &r halva (!) korgen till fd SGJ
BCo 401 (SydVastra Cotlands Jarnvags AB:s kombinerade 2:a & 3:e klassvagn) senare KIRJ BCo
304, byggd av Kockums mekaniska verkstad i Malmé. Var anstilide, Gary, akte alltsa en lérdag i
héstas ut till &garen i Hejde och demonterade péa plats intressanta och anvéandbara detaljer fran
vagnskorgen och dessa finns numera séledes till var stora beldtenhet i sékert férvar i Hesselby.
TACK!

En del rdls av klenare dimension har mot lamlig ersatining dverlatits till Blase Industrimuseum, se-
dan vi konstaterat att den knappast skulle kunna komma till anvandning hos oss.

MRag

TOMTETAGET

Tomtetaget avgar Iordagen den 28/12 1991 mellan klockan 13.00
- 17.40 (var 40:e minut, totalt alltsd atta avgangar, den sista 17.40). |
caféet finns kaffe, lask och harligt, hembakat kaffebréd att fértéra till ton-
erna fran "Skarphélls spelmanslag"

Hjartligt valkomna onskar GHJ och tomtarna i Eken!




NYA MEDLEMMAR

Vilkomna i foreningen Gotlands-
téget och till Hesselby - samt givet-
vis till det harda livet som
GHJ:are!

Genom att stodja var verksamhet

bidrar Du till en kulturinsats som
vi skall gora vart basta for att ge-
nomfora!

Ragnar Boman, ENSKEDE
Mats Larsson, Eskelhem VISBY

Lotta Pettersson, Horsne ROMAKLOS-
TER

Agneta & Karl-Gustav Svensson, Etelhem
STANGA

Maud & Ulf Ledel, VALLINGBY
Monika & Sven Séderlund, VISBY

Margareth & Ivan Soderlund, Visterhejde
VISBY

Erik Jannesson, VISBY

Henry & Ingrid Jacobson, VISBY

Tomas Blom, STOCKHOLM

Familjen Erkii Svensson, HUSKVARNA
Familjen Josef Svalander, AKERSBERGA

Marita Tellegdrd & Lennart Niklasson,
Lojsta HEMSE

Benny Wigstrom, VISBY

Lennart Jolby, BORLANGE

Gunnar Pettersson, VISBY

Jan Jacobsson, Hogrian VISBY

Familjen Borje Nervén, HELSINGBORG
Einar Classon, VISBY

Stefan Cederberg, LINKOPING

Janerik Cademar, LINKOPING

Familjen Tore Fridén; BERGEN NORGE
Familjen Rune Ridkvist, ENSKEDE
Familjen Manne Seifler, BROMMA
Ingrid Kahlbom, VISBY

Familjen Lotta Stenstrom, Lummelunda
VISBY

Goran Elving, VISBY

Dennis & Dagmar Karlmark, VISBY
Margareta Hedengran & Leif Nilsson,
JARFALLA

Stina & Ake Lonnfors, GRANBERGS-
DAL

Familjen Bemi, VISBY

NYA STANDIGA
MEDLEMMAR,
(DONATORER)

Ove Molin, VISBY
Gun-Britt Jannesson, TABY
AkeJ annesson, TABY

Martin & Uno

VARA GIVARE

Ett varmt tack till alla som bidra-
git med gidvor i en eller annan
form till var verksamhet. Utan Er
skulle vi aldrig kunna klara oss!

Bo Sundberg, VISBY
Astrid & Hugo Appelkvist, VAMLINGBO
Ivan & Ewey Ringstrom, TYRESO




Bo Sjoqvist, OSTERSUND
Sigvard & Rut Lydahl, VASKINDE

Bjom Eklund & Gun Fredsiter, STOCK-
HOLM

Leif & Barbro Gustafson, KULLAVIK
Lennart Olofsson, VANGE

Familjen Gunnar Classon, GARDA
Cia & Lennart Ahlgren, VISBY

Owe Molin, VISBY

Berit Larsson, VISBY

Gustaf Rudebeck, LUND

Familjen Christer Jonasson, STOCK-
HOLM

Ragnar Boman, ENSKEDE
Vivianne Johansson, VALL

Inez Ogebjer & Ivar Ericson, VISBY
Helge Wetterberg, VISBY

Hjordis Bjersander, VISBY

Ake Svensson, VISBY

Familjen Holger Eklund, OREBRO
Jan-Otto Akerman, FLEN

Stig Gustafsson, HULTSFRED
Gunnar Bolin, ESKELHEM

Agneta & Karl-Gustav Svensson, ETEL-
HEM

Monika & Sven Séderlund, VISBY
Margareta & Ivan Séderlund, VISBY
Gunn-Britt Jannesson, TABY

Yngve Holmgren, KRISTIANSTAD
Henry & Ingrid Jacobson, VISBY
Urban de Fine Licht, HELSINGBORG
Ake Jannesson, TABY

Goran Engstrom, STOCKHOLM

Marita Tellegdrd & Lennart Niklasson,
LOJSTA

Familjen Kjell Udenius, BUTTLE

Bo Anc!prsson & Suzanne Forsshéll,
NORRKOPING

Ingrid Kahlbom, VISBY
Margareta Hedengran & Leif Nilsson,
JARFALLA
Tage Olsson, SLITE
Martin & Uno

GOD JUL

& GOTT
NYTT AR

onskar
GHJ



