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EN UPPLEVELSE MED MERSMAK...

SOM ANTYDDES I FORRA NUMRET AV SPARSTUMPEN HADE
JOBBARGANGET OCH STYRELSEN SATT SOM RIKTMARKE ATT
FORSOKA CELEBRERA 20-ARSMINNET AV PERSONTRAFIKENS
NEDLAGGELSE PA S1RJ GENOM ATT PR NYTT SATTA FYR
UNDER PANNAN PA GAMLA DALHEM.

DET LYCKADES. RIKTIGT FINA KRYDDOR GER INTE EFTER-
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Den 11 juni (annandag pingst) kunde var ordfd-
rande med en ndgot oreglementsenlig avgdngssig-
nal k1 13,06 pd nytt sdtta hjulen i rullning p&
det &ngloksdragna tédgsdttet bestdende av "Dal-
hem" och en gammal skroplig N-vagn. De medlem-
mar som tagit den 1lilla vinken i fdrra numret av
Spdrstumpen pd allvar fick utan tvekan vara med
om en tjusande upplevelse. De regntunga molnen
over den skira grodnskan var som genom ett troll-
slag undanknuffade, och ndgra minuter fore av-
géngssignalen flédade en hdrlig fOrsommarsol ner
genom det vidxande hdlet mellan de buttra molntus-
sarna. Engvisslan var lite hes i startdgonblic-
ket, men tydligen i glddjen Over att kénna sig
pigg och ompysslad &ndrades snabbt tonen nér cy-
lindrarna fylldes och Dalhem pd nytt efter alla
dessa 8r &ngade fram pd sitt eget gamla stations-
omrdde. Och barnen jublade. Trots de skvallrande
respektfulla Sgonen. Det var en upplevelse...

KAN VI UPPLEVA DET IGEN?

Svaret d&r JA... Men d8 mdste vi ta stdllning. Vi
midste gbra en jdttesatsning - IGEN. Det hénger pd
DIG. S& hédr forhdller det sig. '

Engloket och en del av vagnparken, ddribland per-
sonboggievagnen, dr av Jirnvidgsmuseum deponerade
hos oss. Det dr var forpliktelse i depositions-
villkoren att skdta om materielen och se till att
den #r i visbart skick. Diremot innebdr icke av-
talet att vi utan tillsténd fdr anvédnda materielen
i trafik. Nidr det gdller vagnarna torde det finnas
mdjlighet att f4 ett sidant tillsté&nd, men nir det
giller dngloket &r det betydligt besvidrligare - sé
lidnge Statens Jdrnvdgar Hr &gare.

Nar vAra jdrnvdgar trafikerades med 8&nglok som
dragkraft utfdrdades av Jédrnvigsstyrelsen rigo-
rosa sidkerhetsbestimmelser och driftsforelégganden
betrdffande bl a pannbesiktningar, panntider och
revisionsintervaller mm mm. Bestémmelserna var och
dr generella oavsett i vilken slags trafik loken
anvindes. De var sdkert vidlmotiverade vid konti-
nuerlig, komersiell drift, men dessa giller fort-
farande for trafik med SJ-#gda lok. Aven om det &r
fréiga om "trafik" ndgot hundratal meter i uppvis-
ningssyfte p4 en museibangdrd.



Bakgrunden &r neturligtvis att SJ un-
der inga forh8llanden vill riskera att
som reell dgare std ansvarig for en o-
lyckshdndelse, och detta garenteras ju
i viss mdn av att bestimmelserna hart
nédr dr omdjliga att uppfylla. Det &r

vél i och for sig svlrt att rikte krle .. oruiiorwe

tik mot denna omtanke, men nog kunde
de utformes pd ett tillmdtesglende
sdtt gentemot museifdreningar och sam=-
manslutningar som vill sl& vakt om att
materielen bevaraes i sin ursprungliga
miljd och vars medlemmar helt ideellt
genom personliga uppoffringar gdr det-
ta m6jligt. De som sysslar med detta
méste man fdrutse #dger tillridckligt
omdome och kunskap ndr det giller be-
sCkarnas sidkerhet.

ALTERNATIV I

for att pd nytt kunna avnjuta riktig
dngloksatmosfédr Hr sammanfattningsvis
alltsd att loket revideras sd att mas-
kineri och panna uppfyller SJ:s normer,
varefter vi sdker tillst&nd till "tra-
fik",

Detta alternativ syns emellertid ha sé-
dana ekonomiska konsekvenser, att fore-

ningen saknar denna mdjlighet.

ALTERNATIV II

innebdr att foreningen inkoper &nglo-
ket och ev bvrig deponerad materiel.
Med undantag av pannbesiktning, som
miste utféras av till Angpannefdrenin-
gen ansluten besiktningsman, har fore-
ningen sjdlv ansvaret for att materie-
len i 6vrigt dr i trafikdugligt skick
och forfogar givetvis pd ett helt an-
nat sitt Over denna.

ALTERNATIV III

innebdr slutligen att materielen skots i
enlighet med depositionsftagandet, dvs
att denna stér uppstilld i vdlvardat
skiok for allmént beskddande, men utan
att anvidndas i brukbart skick.

Det &r vdl kanske onddigt att utfédrda den-
na uppmaning, eftersom l&saren sjédlv na-
turligtvis mdrker &t vilket hall skriva=-
ren drar. Alternativ III enser denne néim=-
ligen vara utesluten sdvida vi inte ge-
nom 6desgudinnans ofdrklarliga ynnest

kan komma 6ver nigon annan f&ngdriven dra-
gare. MEN VAR FINNER MAN I DAG ETT SMAL~-
SPARSLOK SOM INGEN REDAN LAGT HANDERNA PR.

VI VET

vad Dalhem kostar. Det finns en skriftlig
offert frdn SJ:s Centralfdrvaltning pd
samtlig materiel som nu &r deponerad hos
oss. En uppskattning av kostnaderna for
revision av loket ger vid handen, att in-
kop av samtlig materiel understiger des-
sa kostnader med mer &n hiélften.

Har man sagt A brukar det fordras att man
sidger B. Det gor inte jag. Dels for att
styrelsen &nnu icke tagit négon som helst
stdllning till dessa spbrsmdl ndr detta
skrivs; dels mot bekgrunden av att inte
enbart medlemmar liser det hdr bladet.
Det ror sig om femsiffrigt belopp, och Du
som verkligen &r intresserad kan ta kon-
takt med nfégon i styrelsen.

DEN SOM MED ELDSKRIFT VILL HA SIN INSATS
PRAGLAD I FORENINGENS OCH ONS HISTORIA
HAR NU ETT GYLLENE TILLFALLE...

———t -

GOTLANDSTAGET I PRESSEN

Foreningens verksamhet har motts med intresse och vidlvilja i gotlandspressen,
vilket med sZkerhet bidragit till att vi nu tas pd allvar. Ibland kan det dock
forekomma en del missforstdnd, som skulle leda till svdrigheter for oss om vi

nonchalerade dem.

I samband med ett reportage om Furillens kalkbrott i Gotlands Allehanda fdrekom
pd forstasidan en del uppgifter, vilka var missvisande. Tidningen ridttade till det
hela ndgon dag senare, men for att klargdra for dem som endast liste det forsta re-

portaget tar vi upp det pd nytt.

Furillens kalkbrott skall som bekant léggas ner - eller rédttare sagt driften har
lagts ner. Den upphdrde officiellt den 1 juli 1973. Om nedliggningen &r bekant, si
gr det vdl inte s vdrst mdnga som kdnner till att Gotland fortfarande har en fullt
fungerande jadrnvdgslinje just vid detta kalkbrott. Ndgra hundratal meter bara nu-
mera men i alla fall. Alltnog, det hér berdttade man om i GA. I artikeln férekom
dessutom uppgifter om att Fdoreningen Gotlandstdget inte var speciellt intresserade
av den materiel som finns dédr, eftersom banan her spdrvidden 600 mm etc. DETTA KR
NATURLIGTVIS FULLSTANDIGT FELAKTIGT. Det forh&ller sig precis TVARTOM, men det r3-
kar vera p& det sittet, att en museiférening p8 fastlandet 1 8 ngt f 6 r e bil-
dandet av vir forening fOrsiékrade sig om en del materiel.
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Vi blir emellertid icke lottldsa, utan kommer att bevara en hel del b&de rullande
och annan materiel dédrifrdn. Det finns anledning att &terkomma just till de intres-
santa industrijdrnviégarna i de olika kalkbrotten pd 6nl} Vi gor det redan i detta
NUMMET » o »

BILDSIDOR FOR FORSTA GANGEN I SPARSTUMPEN

Vi har inte gripits av storhetsvansinne, men redaktionen, som &r i panikartat be-
hov av medarbetare, har mdlsdttningen att verkligen lémna information till medlem-
maerna och om mdjligt skapa en ldsvidrd stump. Vi hoppas att sidorna skall ge lite
extra krydda a4t dessa strédvanden. Av ekonomiska skil har vi inte mdjlighet till
sddana extravaganser i varje nummer, men vi lovar att fOrsbtka upprepa satsningen.
Om Du gillar den forstds....

Det kostar 60 Ore extra per exemplar,

MEDLEMSMATRIKELN

Tillsammans med detta nummer distribuerar vi nu till medlemmar fdreningens med-
lemsmatrikel. Vi hoppas att den skall ge utbyte genom att stédrka gemensamhets-
kdnslan inom fdreningen samtidigt som det ju &r eh redovisning i kalla fakta pi
att vi verkligen har ritt mdnge som stdder oss och gdr det hidr mdjligt.

Varfor inte anvénda den for att ordna samfkning till ndsta foreningsmdte?!

Foreningsstadgarna anger klart att den som resterar med tvad &rsavgifter stryks ur
gemenskapen och att avgiften skall erliggas fore 1 juni varje 8r. Efter tv4 péd-
minnelser har d&rfor dem som anmilt sig som medlemmar men icke erlagt ndgon &rs-
avgift for 1972 eller 1973 helt enkelt struktis, och dessa de tappra 76 &r icke
lédngre medlemmar i va8r forening. Matrikeln &r d&rfor rykande aktuell, och de som
forekommer i den Hr verkligen medlemmar. Alla som erlagt avgiften t o m 31 juli
1973 &r redovisade, Nytillkomna medlemmar efter detta datum kommer i fortsdtt-
ningen att redovisas i Spdrstumpen. Samma tillvigagdngssdtt kommer att till&mpas
betrédffende de som av ndgon orsak lamnar fdreningen.

Vi har tryckt upp ett begrénsat antal dverexemplar som kan tillhandahdllas med-
lemmer till ett pris av 5:50 kr/ex genom insidttande av summan pd v&rt postgiro-
konto. '

OM ATT TAGA SIG VATTEN OFVER HUFUDET

Det har redaktdren gjort. Iskallt dessutom. Han kastade frankt ut ett lofte i for-
ra numret om att l&mna redovisning av alla bidragsgivare, penning- liksom materiel
givare. Nidr alla dessa fantastiska minniskor sammanfdrdes till en forteckning,
visade det sig att det blev flera sidor med enbart namn. Det fir bli en stlende
f6ljetong i stumpen, eftersom det inte glr att f8 med alla denna ging. Vi borjar
med dem som ldmnat kontantbidrag. Fir "sdttaren" med alla pd tvd sidor sd &r det
OK, om inte kommer resten i nédsta nummer. Materiella och andra stddjare kommer att
redovisas pd samma sdtt.

Foreningens speciella tackkort distribueras vid drsskifte till bidragsgivare som
skénkt 25 kronor och dérdver. Ta det som en liten aktie, som icke ger innehavaren
nidgon utdelning och icke heller kan inldsas men som trots detta &r en verklig in-
vestering.

Jas8, det duger inte med mindre belopp!! DET GOR DET VISST DET OCH I ALLRA HOGSTA
GRAD. Fem kronor for den ene kan vara en stbrre uppoffring &n 50 for en ennanll
Vi har satt 25-kronorsgrinsen enbart f6r att vi varken kan eller vill gbra en s~
dan vidrdering.
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FORENINGSMARKET
"GICK HEM"

10 kronor alltsd och "mdrke" pé
postgirotalongen
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__ SAMBANDSCENTRALEN ,} Jobbargénget samlades fOr en tid sedan till ett
T _-;}5_1;-- _'—?"‘,/ litet sisongstartméte i klubbrummet. Som sig bdr
(700 33) , var det ginget som invigde medlemslokalerna. Tro
\ nu inte att lokalerna dr fdardiga. L&ngbord pd tré-
N ~ ’,/ bockar, vaxduk pd bordsskivan och ett par plankor

~ o - (med inbyged trismak) som sittplats utgjorde moble-
manget. Men det #r VAR klubblokal. M&nga mindes hur det sdg ut forsta géngen vi
samlades. Nog dr bilden fordndrad alltide....

Bland de mdnga interna frdgcrna dyker stiéndigt den upp som behandlar frégan hur

vi skall organisera de olika arbetsinsatserna personellt. Vi har visserligen sagt,
att det bara &r att instdlla sig ldrdag-sdndag och sitta igdng. Men det &r inte

s& enkelt, eftersom det &r omdjligt att allltid ha ndgon ur hjédrntrusten pd plats
varje veckoslut. Det behdvs trots allt en hel del information.

Ninnie Ljungdahl erbjod sig d& att agera sambandscentral, vilket inneb&dr att hon .
kan lémna upplysningar om jobb som &r aktuella, om det finns folk pd plats och om
uppgifter som vi beddmer vem som helst kan ta itu med uten speciella informationer.

Ar Du alltsd villig att hjélpa till, ring till sambandscentralen som ger Dig in-
formation. Du som via "frivilligaarbetsinsatsblanketten" forklarat Dig villig att
stilla upp fir rékna med att bli uppringd fére ett veckoslut om vi behdver en
speciell kraftsamling. Och det kan g#lla det mest underliga arbetsuppgifter.
Givetvis kan Du som hittills &ka direkt ut till Hesselby. Varje 16rdag kan vi nog
sékert garantera att det finns delar av ginget pd plats.

Ex pd viktiga jobb som miste gdras:

1. Impregnera slipers. Impregneringsolja finns i bld dunken i
forrddsskjulet. Pensla pd ordentligt. Det finns mer att him-
ta hos Mats Larsson i verkstaden snett emot brandstationen.

2. Sortera skarvjidrn, rilsspik mm i férrddsskjulet. Skrapa bort
den virsta rosten frdn skarvjirnen, olja in dem mittligt och
légg de olika sorterna var for sig. Rita krokig rialsspik och
légg varje sort for sig.

3. Skrapa/borsta bort all 15st sittande firg pd viggar och dérrar
i "Mén och Qvinnor-huset". Borstar och skrapor ligger vi upp
i férrddsskjulet.

4. Gillar Du trddgirdsarbete? Vi skall plantera lite buskar
och sddant i hdst., Vill Du &ta Dig att svara for det??
Kom ut s& f&r Du information p& platsen....

VALKOMNA

e T > - — -

BERATTA ! !
SPARSTUMPEN SOKER MEDARBETARE

Historiskt faktamateriel om lok, vagnar, banor
stationer mm mm.

Episoder och historier kring gotlandsjidrnvidgarna
och de olika industribanorna.

Hur var det? Gick det nigon jirnvidg fridn hamnen
till KlintebySeeasoeoaes

DU AR VAL MEDVETEN OM ATT DU GOR EN KULTURINSATS?
Tyvérr saknas m6jlighet till honorar

Redaktdren



UR DAGBOKEN
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Med full forstfelse for att medlemmarna kanske vdntar sig en ganska fullddig redo-
visning av de praktiska arbetenas omfattning, blir det dock endast ndgra smd kom-
mentarer. Bédde styrelsen och jobbargdnget har samlats och forsokt planlédgga insat-
serna, eftersom strédnga prioriteringar &r oundvikliga. Det finns ju ingen gréns
for omfattningen.

Boggievagnen har fatt nytt tak. Forst byggdes stdllningar runt hela vagnen. Det
gamla taket, som delvis var tédckt med takpapp, fristdlldes helt. Reparation gjor-
des av den tita bOrdingen bestfende av smala, sp&ntade brider och speciella tunna
ribbor. Spikskallar och sprickor tédtades med kitt. Delvis ny dropplist tillverka-
des. Taket oljemdlades, varefter den sp901albestallda presenningsduken, sydd i tre
vBder till ett stort sjok 20 m x 4.20 m (84 m ) spdndes ovanpd, spikades med papp-
spik i dropplisten och drogs dérefter fast med ett spidnnband, som gir runt hela
vagnen. Bandet av jdrn dr skruvat med trédskruv, 5 cm mellan varje skruvi! Spénn-
bandet &r 50 m lé&ngt. Vdven impregnerades och har nu mdlats med svart oljefdrg en
forsta ging. Ytterligare minst en strykning mdste gores.

Aven de mest kritiska "experterna", som ju alltid uppenbarar sig nir det dr fiér-
digt, anser att det &r ett minst sagt fackmidssigt utforande av jobbet.

Hittills har renoveringen av personvagnen kostat 3500 kronor i materielkostnader,
d&ri inberéknat inkdpet av plyschtyget till omkl&ddning av samtliga sittplatsdynor.
Vagnen kommer ytterligare att kosta &tskilliga hundralappar.

Nya spegelytterddrrar finns pd plats, specialgjorda och tillverkade av Bertil _
Smedberg, Dalhem. Eleganta, stilenliga precis som trefacksfonstret som Karl-Inge
Fristrom, Ekeby, tillverkat. Att dOrrarna har olika nyans pd fédrgen, det &r mile-
rens fel., Dom skall mdlas en glng till!

Stora ridlstransporter pdgdr och kommer att pdgl. Tungt, svettlgt och ski,...lor-
tigt, liksom rengdringen av skarvjirn, rdlsspik mm. Men det miste goras.

M&n och Qvinnor fér nytt tak. Pappen skall bara pd. Den magnifika ventilations-
trumman av trd tarvar bara den Atskilliga timmar, det &r 1l&tt att konstatera vid
nédrmare péseende.

Det dr ldtt att glomma de administrativa insatserna - eller hur? De &r lika vik-
tiga. Har Du tinkt pd det?

44+ (((C + ))))++++

NYA MEDLEMMAR

B

Som tidigare ndmnts dr detta en - hoppas vi - &terkommande rubrik. Medlemmar som
tillkommit efter den 31 juli 1973 redovisas ndmligen pd det hir sittet.

Kopra-Bengtsson, Lea fru Ronnebygatan 41 292 00 KARLSHAMN
Olsson, Carl-QOlof herr Biackaskogsvégen 35 542 00 MARIESTAD
Olsson, Gustaf lokférare Bickaskogsvigen 35 542 00 MARIBSTAD
Stenstrom; Inga £il mag Fardhem 620 12 HEMSE
Bolin, Erik disponent Glasbergavigen 15 151 57 SODERTALJE
Spjuth, Ragnvald lokfdrare Merkuriusvidgen 3 181 63 LIDINGO
Svanborg, Knut folkskolldrare 620 20 KLINTEHAMN
Noling, Elisabeth stud Jigmidstargaten 5 723 43 VASTERES
Eriksson, Ingemar arkitekt SAR Herkulesvdgen 30 nb 135 00 TYRESO
RATTELSE '

Gote Perssons, Dalhem, telefonnummer &ndras frédn 381 13 till 380 51



ARETS BILDER

Ett &r har gitt sedan job-
barginget samlades forsta
gingen i Hesselby. Har fol-
Jer ett litet axplock bil-
der som vi hoppas skall ge
en liten uppfattning om vad
vi sysslar med.

Dom hér sidorna récker inte
till for ett spegla allt.
Déarfdr blir det mest ett re-
portage om hur man flyttar
ett tdg.. P& vaArt sdtt....

Ett tégaatt staller man inte
hur som helst.

Hir byggs mottagningsspiret 4
spdr 3 - som i fortsédttningen
skall hérb#irgera tdgsdttet.
72-09-10 sdg det si hidr pryd-
ligt ut. Men var finns rél-
sen..??

Frédn borjan och till slut - transporter, transporter
och transporter.

Forsta transporten skedde den 12 augusti 1972, och

k1l 11.05 anléinde postvagnskorgen frdn Leyide till Hes-
selby. :
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| JUST D U BEHOVS I JOBBARGANGET PR LORDAG.... |
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Rélsen? Jo, hédr kommer den. Frén Blédse kalkbrott hém-
tades det hér priktiga lasset, som minsann kostat mingen
svettdroppe. Jdarngénget hade brutit upp den under en rad
veckoslut. I leveransen ingick den hdr gamla fina tipp-
vagnen av ek. Plotsligt var den forsta spdrstumpen pd
plats, den forsta vagnen kunde provas. Den rullad€e...
Det blev ytterligare ndgra meter rdls innan kvillen.

Och ménga ungdomliga &kturer.......



Vé&rt ovédrderliga instrument, riéls-
vagnen, i verksamhet for forsta
géngen i sin rédtta miljs., Invig-
ningen skedde den 22 oktober i
Roma. Det skulle bli mldnga férder
dit...

Som sig bor borjade vi med den
minsta enheten - N-vagnen. F d GJ
nr 47 fick agera forstkskanin.
Allt fungerade enligt berékningar-
na, dvs hundraprocentigt. Last-
ningen var avklarad pd c:a 5 minu-
ter.

Det geniala &r alltid enkelt.

20 minuter senare ef- e
ter 8 kilometers ) R
"gpdrbunden” landsvigs-|
resa dr midlet ndtt.

Den stora flyttningen
har borjat..

-
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M&ndag 72-11-06 inleds det verkliga kraftprovet, det som mdnga trodde
att vi inte skulle kunna klara av. Det stora hdlet -4m brett, 1.6m djupt
och 15m ldngt- var fédrdiggrdvt nédr trailer och dragbil anlénder 08.30.
"Lokflyttarspecialisterna" kan borja. Slipers och rédls pd dédcket, lite
svetsning bara och sedan &r det klart.....



K1 15.00 borjar hon rora pd sig
igen efter 12 lidnga &r. Utan det
minsta 1illa gnissel och med en
hastighet av nigon decimeter/mixn
Med hjdlp av handkraft och ett
par spett....

Allra sista metrarna dock med
hjélp av Agnes hjullastare.
Under natten fick hon pusta ut
pd sin tillfélliga viloplats.

Tisdag 72-11-07 k1 11.00 avgir
Dalhem frin Roma. Hidr svinger
hon norrut och lémnar stations-
omridet - en fird som hon aldrig
forut gjort.

"Loket gir vidl att flytta, men boggie-
vagneN..+s++, hur skall ni klara denl"
S4 1l&t det innan vi bdrjade - och s&
hér sdg det ut ndr det gjordes.
Rélsvagnen &r med hdr ocksd... Som bak=-
re boggie.

Visst sdg romaborna lite undrande ut,
men de borjade bli vana med underliga
ekipage. Mindag 72-11-13 lémnar sista
enheten Romakloster.




Den forsta vidxeln, rallargingets elddop, ligger pd plats.
Maskinginget opererar och OBM har klivit av dressinen. Idyllen

till trots - Det ligger mdngen svettdroppe bakom den hér bilden
frin en dag i maj 1973.

BT

-
.
S . . -
' .r‘t'ﬂﬁ‘ AT g SIS

DEN 11 JUNI 1973 KL 13.06.
Det tog tio minader att komma s& hér li&ngt. Hatten av for
Jjobbargiéinget...Eller hurl?
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- ANGLOKEN VID VALLEVIKEN

> ;’f SN av
‘e . H Bo Norrgird

[N
Q Forfattaren &r en av medlemmarna i var forening. Hans hu-

Eb&pﬁboff vudsakliga jérnvégsintresse dr dock numera knutet till den
LN museifdrening i vilken han dr ordférande - Museifdreningen

Y Risten Lakviks Jdrnvidg (RLJ).

Denna fdrening arbetar med 600-materiel och fir liksom vi
borja pd nytt och bygga sin egen bana p&d en tidigare nytt-
Jjad banvall,

CLMENTFABRIK

o
77
. _
Z \ k T/// -~

F4 platser i Sverige dr s& pass intressanta ur Jarnvidgshistorisk synpunkt som de
ménga kalkbrottsjdrnvdgarna p& Gotland. Redan tidigt konstaterade man, att just
Jirnvdgen var den idealiska ldsningen p& transportsidan, dérfor att man genom denna
pd ett snabbt och sikert sdtt kunde transportera mingder av sten, allt efter behov.
Jag har i tidigare artiklar (avser RLJ:s medlemstidning Spiret. Reds anm.) bersrt
en del av de 600 mm:s industrijidrnvigarna som funnits vid de av AB Gotlands Kalk-
verk #gda stenbrotten (1955 ombildat till Gotlands Fdrenade Kalkbrott /GFK/). En av
dessa utanfdr denna &dgare stlende industrierna var Vallevikens Cementfebrik.

Vallevikens Cementfabrik anlades ldngst inne i Valleviken (vid vdstra delen av vi-
ken) p& norddstliga delen av Gotland (exakt nir Cementfabriken anlades her inte
gétt att utrdna, men det torde ha skett ndgon géng i bérjen av 1900-talet).

Vid fabriken byggdes en hamn for att direkt kunna lasta ut den fédrdiga produkten
(cement) till bat. Kalkstensbrytning pdbdrjades ca 1 km nordvidst om fabriken, .och
rdvaran transporterades till en bdrjan med héstdragna foror frin brottet och ner
till febriken. P& 1910-talet anlades en smalspdrig jérnvidg frédn kalkbrottet och
fram till fabriken. Sp&rvidden var 600 mm och vagnarna utgjordes i huvudsak av
tippvagnar av sedvanlig typ..



"

Dragkraften pd jérnvégen ver till en bSrjan hdstar men efterhand som fabriken ex~
panderade, Okade ocksd fOrbrukningen av kalksten. De histdragna tdgsitten blev o-
tillrdckliga, verfor man &r 1916 beslutade att infdra lokomotivdrift.

Efter understkningar hos de 6vriga kalkindustrierna pd Gotland som hade lokdrift,
fick man besked om att Furillens Kalkverk hade ett lok, som kunde undvaras. Efter
forhandlingar med Furillen kunde Vallevikens Cement AB inkdpa sitt forsta lok.
Furillenloket var av fabrikat MARKISCHE, ett tyskt lok tillverkat &r 1898 i Ber-
lin-Dortmund (tillverkningsnummer dock okdént). Loket som de férsta Aren "provades"
p& industribanan visdde sig s8 pass #ndamilsenligt, att man tvd &r senare frin
Skénska Cementgjuteriet 1&t inkOpa ytterligare ett lok. Det frin Skénska Cement-
gjuteriet inkdpta loket var KRAUSS 3981/1899.

Kraussloket vilket inkoOptes for ett forhdllandevis billigt pris, var dock inte i
bdsta skick, vilket gjorde, att fabriken fick kosta pd& ganska omfattande repara-
tioner. Efter det att Krausslokets panna blivit allt simre, stod man infor det
faktum, att man var tvungen att anskaffa ytterligare ett lok till Valleviken.

Efter kOpet av Kraussloket var man "brédnd" pi att kopa begagnade lok till Valle-
viken. D& man helt plotsligh fick ett formi&nligt anbud frdn loktillverkaren
Ljunggrens Verkstads AB i Christianstad s "slog man till". Fr&n bérjan var man
endast intresserad av att kdpa ett lok frén Ljunggrens, men eftersom fabriken, om
de f6rmdnlige kdpevillkoren skulle gdlla, satte som villkor, att man skulle kdpa
tvd lok och man dessutom vid Valleviken ans8g sig ha mdjlighet att vidaresdélja den
ena maskinen, sd gick man med p& dessa villkor.

De av Ljunggrens levererade loken var tillverkarens nr 32/1919 och 36/1919.

Strax efter de bidgge Ljunggrensmaskinernas ankomst, 14t man skrota Krauss 3981.
De bigge Ljunggrensloken ldér, enligt en vid Valleviken tidigere anstdlld person,
ha ankommit i stora trdlérar. Loken monterades ihop p& platsen och Ljunggrens
32/1919 sattes in i driften, medan lok 36/1919 salubjdds.

Att det inte gick s8 fort och 1ldtt att vidaresilja Ljunggrens 36 visade sig
snabbt. Vid S:t Olofsholms kalkbrott behdvdes &r 1924 tvd 600 mm:s lok. Man var
och tittade pd Ljunggrensmaskinem vid Valleviken, men d8 man fick hora priset,
skakade man pd huvudet. Foljden blev, att S:t Olofsholm kdpte tvd begagnade lok
till mindre &n h&lften av det pris som begdrdes for Ljunggrensmaskinen. Men pris-
midssigt stod man pd sig vid Valleviken. Trots z2tt man flera gdinger horde av sig
frdn AB Gotlands Kalkverk och péipekade, att man hade intresse av loket, om man
prisméssigt kunde komma Gverens, s& holl man vid Valleviken fast vid att inte 18-
ta sdlja loket till underpris. Forst d8 man vid Valleviken stod infdr nedléggning
blev man av med Ljunggrensloket, men mer om detta ldngre fram.

I borjan av 30-talet fick Valleviken som s& mdnga andra svenska industrier kénna
pé den alltmer vikende konjukturen. Aven den 8kande konkurrensen frén Slite Ce-
mentfabrik i s8der drabbade Valleviken hdrt. Det blev oundvikligt med inskrink-
ninger i driften, vilket gjorde, att man kO6rde med endast ett lok. Det blev &nglo-
ket Ljunggrens 32 som blev driftslok, medan det oanvinda nr 36 fick blickerna pé
sig. Mdrkischeloket som alltmer kommit i ett bedrovligt tillsténd fick vid en
skrotrensning i Valleviken medf&élja till skrot. Ljunggrens 36 blev nu reservlok
och anvéndes sporadiskt, dd nr 32 var inne for Oversyn. Enligt en lokfdrare som
kdrt i Valleviken, var det aldrig ndgon friga om pannbesiktning pd lok 36.
Cheferna vid fabriken ansdg, att loket som anvdndes si lite knappast behbvde be-
siktigas. Detta &r nog forklaringen till att man hos Angpanneftreningen inte kan
&dterfinna ndgra som helst handlingar som ror detta lok.

Den Okande konkurrensen och lédget pé& arbetsmarknaden hade dock blivit en 211tfor
h8rd n6t att knicke for Vallevikens Cementfabrik, vilken for att hindra driftsned-
liggning blev foremdl for huvudkonkurrenten - Sk&nska Cementgjuteriets - intresse.
Det kan n&mnas att Skd&nska Cementgjuteriet redan ldngt tidigare hade varit intrese.
serade av Valleviken, men eftersom man d& hade bra vinst pd Valleviken hade dgarna
avbojt ett sammangd8ende med storkoncernen. :

I samband med att Skdnska Cementgjuteriet Gvertog Valleviken, ombildades bolaget
till AB Ruteverken. De bigge Ljunggrensmaskinerna togs nu i kontinuerlig drift.
Vid en moderniaering av Ruteverken 8r 19%7 avstdlldes dock de bigge Ljunggrenslo-
ken och ersattes av diesellok. Ljunggrensloken utbjdds till forsdljning, men trots
bestk av flera hugade spekulanter, backade dessa ur. Anledningen sigs vara, att
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Ljunggrens 32 var i mycket ddligt skick, medan Ljunggrens 36 var alldeles fior
dyr. Ar 1935 fick slutligen Ljunggrens 32 kdnna p& skirldégorna och gick till
skrot, meden systermaskinen nr 36 fortfarande fick vara kvar. Efter beslut om
ett succesivt avveckla driften i Valleviken, s8ldes slutligen Ljunggrensloket 36
till S:t Olofsholms kalkbrott, varefter det helt fordvinner ur hendlingarna.
Loket 1ldr ha fdtt Overtagas for ndra skrotpris.

Under en kortare avvecklingsperiod revs industrijidrnvigen vid Vealleviken upp,
innan verksamheten helt f&ll i dvala i mitten av 40-talet.

Under ett besdk &r 1972 vid Vallevikens Cementfabriks omride och hamn konstate-
rades att sjédlva kontorsbyggnaden var kvar intakt. Av sjilva fabrikskomplexen
finns inte mycket kvar. Murrester och bottenplattor minner om de forna byggna-
derna. P& hamnomrddet kan skdnjas spdr efter syllar frin industribanen. Det som
syns tydligast &r den gamla banvallen, som stricker sig i nordvistlig riktning
upp till det 1 km lédngre upp belédgna gamla kalkbrottet. Banvallen fortsitter se-
dan till vénster om kalkbrottet i samma riktning som tidigare och ndr efter ca
1.5 km det senast anvénda kalkbrottet (brytning pdbdrjad omkring 1920).

Lok nr Tillverkare Tillv.nr/&r Senare dden
1 Mirkische ?/1898 Skrot 1931
2 Krauss 3981/1899 " 1922
3 Ljunggrens 32/1919 "1935
4 Ljunggrens 36/1919 S&1t S:t Olofsholm

ettt O Frtt4+

LN FRAGA OM ANGLOK

".+...S5kulle ni vilja skriva en rad i Sp&rstumpen om hur midnga gotldndska lok som
egentligen finns kvar? Tenderloket nr 11 "Polhem" lédr existera i Ostergttland..®
Den hédr frdgan stdller en av medlemmarna i ett brev till foreningen. Enligt ett
par av vdra verkliga experter p& omridet (Ake Jannesson och Ake Jénsson pd fast-
landssidan) ldr det ha funnits mer &n 40 &nglok p& ©n!!! Det finns alltsi anled-
ning att &terkomma till frigan.

Nir det gédller loken som trafikerat de olika personfdrande banorna, dvs GJ, S1RJ,
K1RJ, RHJ och VVJ, tror sig red kunna l&mna ett omedelbart svar just tack vare en
av de bdda refererade experternas fdérteckningar, vilken tillstdllts fdreningen
och vilken red ruvar pd. Tre av dessa lok existerar med sikerhet, nidmligen:

GJ nr 3 GOTLAND Nydgqvist & Holm, Trollhdttan Loket renoverat i ur-
nr 89/1877 sprungligt skick och
' placerat i Jirnvigsmu-
seum, Givle

KIRJ nr 1 KLINTEHAMN Kristinehamns mek. verkstad, Deponerat av Jiérnvigs-
Kristinehamn nr 59/1897 museum till M&lilla
Hembygdsmuseum, M&lilla
S1IRJ nr 3 DALHEM Henschel, Tyskland Deponerat av Jirnvadgs-
nr 18152/1920 museum till FOreningen
Gotlandstiget

GJ-loket nr 11 POLHEM tillhOr tyvirr icke l&ngre de kvarvarande. Loket skrotades
1958 berdttar mina sagesmdn i skriften.

Déremot fanns GJ-loket nr 10 HOBURGEN kvar s& sent som 1969. Dess hidanfird var
ett utslag av den konkurrenshysteri mellan museifdreningar som forekommit och vil-
ken berdrdes i foregdende nummer. Nr 10 var det forsta tenderloket av de tre som
funnits p& Gotland.
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Eugen Bjorkdahl
Paul Onnered
Benny Jannesson
Elsa Ronander
Henning Pettersson
Sture Sdderlund
Sixten Blomér
Thyra Johansson
Gustav Kahlqgvist
kkxe ¢ Sjoberg
Sam Pettersson
Owe Molin

Bengt Nilsson
Erik Larsson
Gunnar Wittberg
Kjelldke Nordstrdm
Gunnar Jonsson
Hans von Corswant
K Gosta Nilsson
Harald Billing
Staffan Beijer
Nils-fke Stromberg
Arnold Melander
Gunilla Bylund
David Rosvall
Filip Ranle
Gustav Berglund
Gunnar Pettersson
Axel Kromnow
Britta Apelqvist
Lars Eklund
Joseph Larsson

Bo Gutevik

K.G. Bodin

Owe Lundberg
Visby Bilgods AB
Gunnar Eriksson
Ingvar Johansson
Emil Stderdahl
Einar Thomsson
Josef Andersson
Bert Andersson
Gustav Klingvall
Stig Sune

Herbert Magnusson
Bjorn Hedlund

DONATORER

FRU KARIN STOCKHAUS, SODERTALJE
GOTLANDS HEMBYGDSFORBUND, VISBY
SKLLSKAPET D.B.V., VISBY

AB NARBILDER (NARREVYN), HEMSE
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PENNINGBIDRAG

Dalhem
Visby
Visby
Enskede
Dalhem
Tridngsund
Visby
Visby
Dalhem
Visby
Visby
Visby
Romakloster
Romakloster
Hemse
Visby
Visby
Visby
Visby
Visby
Uppsala
Visby
Visby
Harndsand
Klintehamn
Uppl Vésby
Hbganis
Visby
Stockholm
Vallentuna
Visby
Johanneshov
Visby
Visby
Visby
Visby
Lidingd
Romakloster
Visby
Dalhem
Visby
Kristianstad
Dalhem
Jarfalla
Johanneshov
Bromma

Ola H T Persson
Allan Bane

Sven Pettersson
Ake Wiberg

Olof Ahlin
Albert Kviberg
Lennart Ahlgren
Lars Erik Glas
Aron Jonsson

Rom,

Gotlands Gille p& Gotl.

Godrings Tryckeri
D.B.V:s Sparbank
Willy Johansson
Sven Nilsson

- 1973 -

Karin Stockhaus
Thyra Johansson
Erik Larsson
Roland Ericson
Nils Bendelin
Hans von Corswant
C-A Sandberg
Arne Jacobsson
Per Stockhaus
Einar Leksdther
Agur Jonsson

G-A. Gandd
Ingegerd Molin
Tyko Johansson

G W Tingstrom
Sven S joberg
Henning Jakobsson
Borje Stromstedt
Aina Bengtsson
Gunnar Kahlstrom

Ltterdags Handels AB

Allan Degerman
Nils-Rke Stenstrom
Tony Backlund

Sven Jdrpestad
Henry Ahlstrom
K.G. Bodin

Helge Wetterberg
Sixten Blomér
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Solna
Italien
Visby
Romakloster
Hemse
Katthammarsvik
Visby
Visby
Visby
Visby
Visby
Visby
Dalhem
Visby

Soddertéil je
Visby
Romakloster
Visterds
Katthammarsvik
Visby
Visby
Visby
Sodertil je
Visby
Visby
Visgby
Visby
Dalhem
Visby
Burgsvik
Dalhem
Bromma
Klintehamn
Uppsala
Visby
Uppsala
Dalhem
Solna
Grodinge
Burgsvik
Visby
Visby
Visby
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forts.

Sven Pettersson Visby Ola H T Persson Solna
Emil ﬁﬁderdahl Visby Axel Kromnow Stockholm
Paul Onnered Visby Gunnar Eriksson Liding®
Gunnar Wittberg Hemse Arne V Svensson Tingstidde
Gustaf Berglund Hoganéds Rune Larsson Dalhem
Kauko Terédvuo Klintehamn Ingvar Lilja Visby
Signe Olsson Véaskinde Sture Sdderlund Tréngsund
Gunnar Olsson Véaskinde Bjorn Hedlund Bromma
Dagmar Olsson Burgsvik Christer Ahlstrdém  Visby
Eugen Bjorkdahl Dalhem Britta Apelqvist Vallentuna
Leif Rasmusson Ljugarn Bjdérn Johnsson Burgsvik
Josef Andersson Visby Nils Ake Stromberg Visby
Einar Thomsson Dalhem Sven Karlsson Malmo
Arnold Melander Visby Bo Friberg Visby
David Roswvall Klintehamn Karl-Gustaf Wester-
Sten Blomér Dalhem gren Visby
Jan-Mikael Léng Stockholm Gotl Gille Uppsala Uppsala
Elsa Ronander Enskede Ralf Ronander Enskede
Helge Béckman Visby Dalhems sockens
Dygmar Larsson Havdhem skifteslag Dalhem
John Ljunggren Dalhem Sven-Eric Bengtsson Visby
Richard Lindberg Visby Berth Stuxberg Dalhem
Henrik Stengird Visby Thorkel Blohm Farosund
Gunilla Bylund Hiarntsand Solveig Lindholm Stockholm
Hugo Vilbern Sundbyberg Tommy Fogelstrdm Engkede
Owe Molin Visby Karl-Gustav Johans-
Bert Andersson Kristianstad son Karlshamn
S-0 Osterdahl Visby

== 00 ===
Kommentars:

Forteckningen omfattar tiden t o m 23 juli 1973.

Det fortjédnar pdpekas, att belopp som insatts pd postgirot utan angivande av &n-
dam3l i forsta hand redovisas som medlemsavgift. Ar beloppet otillrickligt som
medlemsavgift redovisas det som bidrag.

DET STORL DILEMMAT

Att redovisa kontantbidrag &r en lika enkel som tacksam uppgift. Det finns dock
andra former av gévor, tjidnster och bidrag till verksamheten, utan vilka vi knap-
past kan klara oss. Hur skulle vi klara oss utan alla traktorld&n, maskinhjédlp vid
sehaktning och hyvling, snickerimaskinsjobb (tink bara pd fonstret och ddrrarna i
stationshuset eller pd frdsningen av dropplisten till boggievagnen) mm mm.

Hur skulle vi klara oss utan tillmétesglende frdn materielleverantdrer i form av
rabatter etc. Vdrderingen av personliga kontakter med foretag och andra utan vil-
ka den hidr verksamheten vore i det nirmaste omdjlig, hur redovisar man den?

Och alla museifdrem8l som beredvilligt Overldmnas, frdn unika mOssmidrken gamla
foton och handlingar till vagnskorgar. Alla fina slipers som nu ligger och véntar
pd en uppehdllande uppgift. G&vor naturligtvis. Inte har vi rdd att betala vad de
skulle kosta.

Det som glr att redovisa skall vi forsdka lémna information om under ovanstdende
rubrik.

Det finns dock andra vidrden #n de rent ekonomiska. S&dana som inte gir att for-
teckna.

Vi behdver dem alla
TACK



