84

3/4¢

PRIS 10 SKR



SPARSTUMPEN

gPA RSTUM PEN UTGIVEN AV FORENINGEN GOTLANDSTAGET

Redaktion: Anemonvigen 5, 827 50 VISBY, telefon 0488/799 04 sdkrast ki, 20—22
Redaktar och ansvarig utgivare: Uif Ronander

Tidningen utkommer med 4 nr/dr. Ungeférliga utgivningstidar: fabrimars, majijuni seplember, november/december

Adressandringar mm anmdls til redaktionen

Annonssr { svartivitt (moms och reklamskatt utgér ej) 1/1 sida (185 » 255 mim) 800:—, 1/2 siga (185 x 125 mm) 450-—. 1/4 sida (90« 195 mm)

250:—. Spaltmillimeter 1,50 kr. Rabatter far museifGreningsr.

Prenumeratian fir icke medlem, 40 kr’d nr. Avgiften insattes pa postglre 18 66 45-8, Foreningen Gotlandstaget. Angs "Spdrstumpen’ pd
talongen. Eftartryck en_dasr altar forfaltarens medgivande. Bidrag vilkomnas med tacksamhar | form av arlikiar, bilder urklipp efe. Bilder | valfritt
formal med bildtext pa baksidan eller ids lapp. Ange om retur dnskas. Sista dag fér bidrag en ménad fére ulgivningsmanadan. Stopptider fir

annanser — konlakfa redakidren.

Upplaga 1.500 ex. Utgdva nr 41, Sattning och tryck: Godrings Tryckeri AB, Visby, 1984, ISSN 0347-187X

LOKAL ATT HYRA

Foreningen Gotlandstdget utbjuder ovanstdende sam-
lingslokal med servering och kafékdk till uthyrning for fes-
ter, sammankomster, utstallningar o liknande. Samlings-
salen omfattar férutom kapprum en tillgdnglig golvyta av
omkring 60 m?, lamplig for maximalt omkring 80 perso-
ner. | direkt anslutning finns diskar for sjélvservering mm
samt fullt utrustat kafékék. Kaffeporslin finns till 80 perso-
ner.

Lokalen hyresledig september—april.

Dygnshyra: 200 kronor (disk och stddning skots helt av
hyresgasten).

Gotlandstaget kan ata sig att ombesérja kaffeservering
mot ett pristillagg av 20 kronor per person, lagst dock
500 kronor, varvid disk och stddning ingar. Langre uthyr-
ningar, utstallningar mm enl specialoffert.

qukningar, upplysningar mm: Ulf Ronander, Anemon-
vagen 5, 621 50 VISBY, tel. 0498/104 88 eller 799 04.

PINNEN—

ett minikdseri om
en skogspinne

Apropd medlemsavgiften.

Familjen har satt upp nya gardiner
i kiket. Dom gamla var inte sér-
skilt roliga =& det skulle bli mor-
morsstang. En rak sak med nagra
knopsar alltsa. Anskaffandet atog
sig familjens oOverhuvud, wvarfar
hon atervande med ett avliangt pa-
ket och en pase med nagra svar-
vade saker och smi kuvert med
helt odugliga traskruvar.

Det var det avldnga paketet som
var intressantast. Dar fanns namili-
gen dverraskningen i form av tva
runda pinnar, 170 cm ldnga, 28
mm i diameter, brunbetsade och
inlindade i plasthdlje. Made in Fin-
land. Den ena pinnen hade tva
svarvade saker av samma slag
som lag i pasen, fast inlindade |
plast. Och sex sma skruvar i tva
sma plastkuvert. Det var prislap-
pen som drog uppmarksamheten
av familjens underhuvud till sig.

Med gapande mun registrerade
han 98 kronor. Med dgon som kaf-
fefat vred han pa den ensamma
pinnen utan de svarvade sakerna
och kuverten med skruvarna—
men med platshéljet. 45 kronor!

Fdr en brunbetsad trapinne, made
in Finland, 170 cm lang och 28
mm grov. | plasthélje.
Dessutom var det tvd stora kvistar
i den.

Uron




LEDARE

| VAGKORSNINGEN

For oss aktiva har det sedan nigra dr varit helt klart
att vi nidrmar oss vigkorsningen.

Antingen uppfor mot vidare vyer, sidovdgen mot hall-
marken som visserligen 4r en fast grund men som ir
nirmast omajlig att tAmja eller nerférsbacken diir det
gar fort tills de tvira kurvorna gir slut pé fdrden.
Dt hidr @r ingenting som har med pessimism att gbra.,
Dt handlar bara om ett vilval som 4r en absolut néd-
vandighet om vi skall fortsétta art vara en bit got-
landskulrur.

Med nuvarande personal- och ckonomiska resurser
blir det mvcket jobbigt att ta sig uppfor backen, den
enda mdjliga viigen for att intresset skall vidmakthal-
las. De verkligt aktiva utanfdr trafiktjdnsten &dr en
handfull fran femricarsaldern och yngre, tre av stétle-
pelarna dr dver 70 dr, varav den ene vingas varva ner
ordentligt och inte kan lova vidare engagemang.
Viagen mot hdllmarken klaras av men leder inte sér-
skilt langt och medfdr heller ingen annan ulveckling
in underhall och allt mindre aktiviteter. Bt stillasta-
ende exponerande som inte skiljer sig fran ndgot an-
nat museali—men som givelvis kan leva vidare med

diverse bidrag.

MNerftrshacken dr ocksd ett alternativ—men inte fir
oss CiH 1 :are, Det innehir att vi avvecklar oss kort och
pott 1 var nuvarande form genom “'skrotning” och
forsdljning. Det 4r majligt att det finns sAdana som
avvaktar det alternativet, vemn vel.

Att ta sig uppfor

ar det enda tinkbara alternativer fér oss som tillsam-
mans satsat dver 75,000 arbetstimmar och en hel del
nilter med dalig sémn. Som bekant finns det olika
sAtr art ta sig uppfar—krypande, ghende osv. Hittills
har vi krupit men & andra sidan inte ramlat och slagit
oss heller.

o de flesta av oss aktiva dr inte huvudsaken att aka
tag! Later det konstigt? Var hobby dr atr drerstilla
material 1 funktionsdugligt skick och visa att det fun-
gerar i en helhet, miljo, bana och materiel. Men, [Gr
att kunna visa det pa ett realistiskt sdtt, kan vi aldrig
acceplera el backande tag hela banldngden, Med un-
dantag for kugegstdngsbanor i bergen, dras alltid ett
tag framat. Det ar en s& central del i vart tinkande
och en sd sjdlvklart sikerhetsfriga atl det inte finns
nagol val, Kan del inte uppndas 1 Hesselby med omgiv-
ningar ar vi flyiia verksamheten till en plats med mer
positiv syn [rAn utomstiende pd den hér problemati-
ken!

Det 4r ju helt vansinnigt med alll som gjorts 1 Hessel-
by! Javisst, det dr inte klokt, men trots allt ett alterna-
Liv., Att det blev Dalhem berodde pa manga positiva
lrutsdttningar miljdmdssigt och pd andra sétt. Vi
kunde naturligtvis inte tinka oss utvecklingen, [Gr da
hade det hlivit en annan ldsning, eltersom det trots al-
la bidragsgivare dr trafikverksamheten och férsdljnin-
gen i samband med den som tillsammans med med-
lemsavgiften ger oss ekonomisk! berdkningshara for-
utsdttningar. Tritinar vira resendrer dr det illa. 5a
linge vi kan #stadkomma nigot nytt (som syns!)
kommer vi att ha en viss publik, Skall vi dka trafikin-
tdkterna maste trafikbilden dndras.

ALl ta sig upplor krdver ocksa lite fvsisk anspanning,
Dérfoar ar det helt nodvandigt med fler aktiva med-
lemmar, Varfir och hur finns pd annan plats i tidnin-
Cgen. Lt fast GHI-géng pa ett femtiotal individer av
bada kdnen som gillade att jobba tillsammans skulle
gara det fullt méjligt att planera hur uppférsbacksal-
ternativet skall genomforas. Just nu forefaller det
som vigvalet tvder pa hillemarksviigen, Vi gor helt
enkelt ingen storsatsning om vi inle dr dvertygade om
att lvckas. Det dr Du som kan avegdra vilvalet,
LR

OMSLAGSEBILDEN
Den enes did—den andres brid I4r ordspraket fértalja. Bilden ger syn fér sagen. Den &r tagen omkring en kilometer
véster om Savsjostrdm mot Lenhovda séndagen 9 september 1984, da GHJ-ganget tog avsked av 897-banan mellan
de bdda stationerna efter att ha rensat bangdrden i Lenhovda frn véxlar. Rivningsgédnget frdn Stena Metall, Hisin-

gen, hade da 3-4 km kvar att riva. Bangarden i Sdvsjdstrém revs av en annan museiférening, OB.J.
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LEVANDE ELLER DOD MATERIEL

Var tidningskollega TERTITTEN iir sprakror fir museijarnvigen Urskog-He-
landsbanen i Norge. I de senaste tva numren (55—56./83) har man gett stort ui-
rymme it en debatt kring ett par visentliga museijirnviigsfragor,

Det ér v ordl Hans Petter Graner (HPG) som startade debatten genom artikeln
""Om bruken av det rullande materiell’”, diir han ur foreningens cgen synpunkt
frigar sig om det dr riktigt att anvinda banans originalmateriel i den allminna
trafiken. Debatten i TERTITTEN ir intressant och viktig ur kulturhistorisk och
museal synpunkt. Och stindigt akivell fir de museijdrnviigar som har original-
maleriel frin den bana de forsoker dterskapa.

Vi kdnner till den debatten. Den har
ibland blossat upp inom GHJ ocksa,
vid kaffebordet eller efter nagot styrel-
semdale. Det har da rort sig om "' Dal-
hems™ anvindande som drifislok just
med tanke pa att det &r autentiskt och
alltsa borde skvddas pd nagot séatt. Det
dr dessutom stort och vildigt oekono-
miskt ur drifi- och underhallssyn-
punkt. 1 stdller borde loket "Cemen-
ta'’, som &r i gott tekniskt skick, reno-
veras och séttas in i den normala tra-
fiken, ""Dalhem™ kunde da 4 vila upp
sig till Vsarskilda tllfallen'.

1 stallet fior att direkt ha en asikt — vil-
ket &r ovanligt for Sparstumpenredak-
tiren — skall jag [drsoka spegla
TERTITTEMN-debatten genom  att
aterge vissa avsnitt, Ett av inliggen vi-
sar att det dr vildigt 18t al ha dsikler
om del som inte direkl beriir den egna
verksamheten, Och viildigt svart att
fora etl konsekvenl resonemang.
Det_gar mycket bra att férstd norska
spraket om Du bara vill. Varsagod.

Om bruken av det

rullende materiell

Bruken av det orginale materiell fra
Urskog-Helandsbanen 1 museums-
banedriften har bade negative og
positive sider. 1 vanlig museumsp-
raksis vill gjenstanden, som vil va
re betegnelsen i museumsterminolo-
gi, ikke bli anvendt pa en slik méite
at det oppstir vesentlig slitasje og
forringelse av  gjentstanden. Bru-
ken av vart originale rullende mate-
riell i togfremferingen medfaerer
uvegerlig slik slitasje, selv om bru-
ken er skansom og vedlikeholdet
godt.

— Det ideelle vil derfor vaere en si-
tuasjon, hvor det originale materiel-
let skanes mest muolig for shitasje,
ved at bruken av det begrenses moest
mulig, men hvor alikevel "'togene
gar'’, Om man trekkes av et loko-

moliv, som minner sviert om bane-
ne opprinnelse, men dog ikke er his-
torisk tilherig UHB, har dette liten
cller ingen betydning for den kor-
rekte opplevelsen av en gammeldags
togreise, som den besgkende hlir en
del av. Samtidigt er det full anled-
ning til ogsd A studere det originale
maltcriellet, Det samme lorhold vil

selvialgelig ogsa gielde for vogne-
ne...

S4 hiir hérjar debatten 1 TERTITTEN
nr 55/83. HPG ér signaturen for Hans
Petter Grener, som dr v ordf i UHB.
Havard Pedersen, vars profession inte
framgar, tar upp den kastade hand-
sken i nista nummer under rubriken
"Bruk originalmateriellet’".

— Fullt si enkelt er det vel ikke.
Det overrasker meg al man her
glemmer ¢n vesentlig hake: Vi beva-
rer ikke bare materiell, men et hell
jernbanemilje, hvor ogsd stasjon-
sanlegg, sami selve sporet med dets
dimensjoner, signalmereker osv. gir

¢l bilde av hvorledes en lite prival-
bane tok seg ut pd Romerike for ca
30 ar siden. Enhver bruk av frem-
mend materiell gjar selvalgelig delic
hildet feilaktig.

— Skal vi sa tolerere slitasje pa ori-
ginalmateriellet, eller gi et okorrekt
bilde av Urskog-Helandsbanen?
Selv er jeg ikke et aveblikk 1 tvil, og
kan jo illustrere det med et cksem-
pel. Tenk om — la oss si Eidsvoll
Byodetun — skaliel seg et par gam-

le Tyrolerhus, plasserte disse midl
pa tunet og dpnet dem for publi-
kum, for derigjennom & spare de
norske husenc For for mye publi-
kumstrakk. ..

Det hele virker unekielig absurd,
men det HPG's artikel foreslar for
055 ¢or en god paralell. Jeg er ogsd
redd lor at publikumsintressen vil
avta, Noen reiser selvfslgelig bare

for 4 oppleve barne-TV's " TaFFE"
pé ordentliz — men vi har unektehg
ogsa store grupper med kritisk sans,
enten de er Romerikinger eller
Holendinger pa gjensynsbesek med
sin™ jernbane, eller er (jernbane)-
intresserte. Kalde lok og opp stilte
vogner i hallier) kaller absclut ikke
pa samme interessen, seerlig nar en
heller kan oppleve de evrige norske
museumsbanene med originalmate-
riell, .,

— Et vesentlig aspekt er ogsd med-
lemmenes intresser. UHB av idag er
ingen bedrift (foretag: red.s anm),
men en forening hvor den absolutt
starste inntekten er verdien av all
det arlige dugnadsarbeidet. Eller
sagt pé en anncn mate — det er en
helt klar sammenhang mellom de
resultater vi oppnar, og hvilken
grad forenmingen felger linjer som
stimulerer flest mulig til arbeidsinn-
sats, —

Havard Pedersen

Mista deballor dr en person i ledande
stiillning vid UHB, nimligen drifisbes-
tyrecels Finn  Halling.,  Drifisbestyrer
skall ndrmast dversittas med VD eller
TC, dvs trafikchef.

— Farst er det viktig 4 ha klart for
seg forskjellen péd et jernbanemu-
senm og en muscumsjernbane.
Jernbanemuseet skal vise et bredt,
representativt bilde av jernbanchis-
torien, alle deler av den, mens mu-
seurnsjernbanen skal vise et glimi
inn i en (liten) del &v denne, ved at
en bevari jernbanestreckning irafik-
keres med autentisk materiell...

— Ved et museum cr det som regel
utenkelig 4 ta museumsgjenstander
i bruk til det de opprinnelig var la-
get for, Slitasje, og ensket om a be-
vare gienstanden 1 originalutferelse
og av originale byggemalterialer ute-
lukker dette... :
— Ved wvognrestaureringer bylles
det meste av de originale tremateri-
aler ut med nyve, med tilsvarende di-
mensjoner. All arbeid igangsettes i
erkjennelsen av at de byggemateria-
ler som erstaties enten er ratne eller
sterl oppsmuldet. Med andre ord —
svaerl lite av de originale deler beva-
res, og det som bevares, ramme,
boggier og hjul, er i praksis ikke ul-
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sall for annen slitasje enn tust (o0g
det bare i liten grad ndr materiellet
star inne). -

Resultatel av restaureringene or m.
a. o. at man langt p& vei bygeer ko-
pier av originalmateriellet. Forma-
let med arbeidene er selviolgelig &
bruke dette — ellers ville de ikke
blitt igangsatt. A fullrestaurere vog-
ner pa en museumjernbane for ut-
stillingsformal er en selvmuotsigelse,
— "Utover det som er pikrevet av
ekstramateriell for & fa avviklet
driften, bl. a. nar originalmatericll
er ule av drift, ol restaurering e 1,
er yiterligare anskaffelser av frem-
mend materiell forkastelig savel ul
fra driftsmessige, vedlikeholdsmes-
sige og museale betrakiningar™,

Finn Halling/ Dirifishestyrer

M dr det dags artt lamna ordet till Mu-
scumshestyrer Carl Fr. Thorsager, som
ar verksam vid den andra
kollegan/konkurrenten, museijarnva-
gen Setesdalshanen, i Norge,

—  Museumsjernbaner forbruker
sitt rullends materiell, sine bygnin-
ger og sin skinnegang. Uten jernba-
nemuseer, hvor det rollende materi-
ell ikke forbrukes, ville museums-
jernbaner ikke kunne forsvare sin
plass. Jernbanemuseer ivarctar do-
kumentasjon av gjenstanden i den
tilstand den var da den ble tatt ut av
sin ordinarie funksjon.
Museijernbaner ivarctar den funk-
sjon det rullende utfarte da det tjen-
le sitt opprinnelige formal. Med
bruk felger slitasje, slitasje som dels
er konstruksjonsmessig beregnet,
dels ¢r avhengiz av materialens leve-
alder,

Det punkl der NSB eller annen for-
rettningsmessig bedrift lar sine akti-
ve ga ut av bedrifiens (jeneste pog.a.
alderdomssvakhetl, at den er umo-
derne e, 1. mé museumsjernbane fa-
re forbi, Det er derfor av aller
starsie betvdning al museumsjern-
banenes ansvarige felger antikvari-
ske retningslinjer for vedlikeholdet
av de gjenstander de har tatt ansva-
ret for & Torvalte. ..

— /8 TSkibladner’’, regnet som
landets starste klenodium av bevar-
te farteyer, burde vel etter Goners
og Schjelles (avser konservator Ste-
in Schjelle, som har skrivit eft in-
lagg om UHR:s orgamisation. Red:s
anm.) idéer sjelden brukes. Forsa-
vidt hadde dette kanskje vert en
fordel for **Skibladner®, idet eierne
dessverre ikke har hatt sierlig antik-
varisk sans for sitt skip ut over det
at det padler sep over Mjesa med

damp.

Men felger vi tankegangen, forbau-
ser del meg at man enna ikke har
foreslatt hjulbaten utskifter med
noe “'fremmend”. Spersmilet er
imidlertid da om ikke Oplandske i
s fall mate seke reiselivemidler
hos Samferdseldepartementel,
Eulturhistorisk kan jeg ihverifall
ikke e at en annen bét kan forsvare
“Skibladner'”, sclv om den skulle
24 1 ""Skibladner's rute.

Si noen eksempler med utgang-
spunkt i samme nummer av "TER-

“TITTEN":

Gaule Narverud hapner atl lokomao-
tivet “"Gotland™ igjen skal kunne
dampe over det gotlandske innland.
Dette er 1 54 fall 4 forbruke et loko-
motiv som er en dokumentarisk
gjenstand, fortsatt med all sin origi-
nalitet fra det ordinarie liv i behold.
A beholde dette lokomotiv pad mu-
seum er neltopp en nedvendighet
for & forsvare forbruket, —
Carl Fr. Thorsager

Vi ger ordet till vinnen Gaute, som var
en trogen gist hos oss under sommaren
1983 och vl kdnner ull GHI och dess
malsattningar. Hans inldge har rubri-
ken "Om muscumgjenstander, origi-
nalt og fremmend materiell®’.

— D& reisende (eller muscumbesa-
kende) kan deles i to kategorier: den
ene gruppen er “fansen”, som kan
alt om byggedr, ombyveninger, far-
vevalg og anvendelse. Og lor denne
gruppen vil naturligvis bruk av lok
nr. 8 TBINGFOS™ ex DR 99 594
med to polske vogner og en veder-
stypelighet, som for enhver pris bar
unngass,

Den langt starste gruppen er den
som reiser med el gammelt Log med
ravk og damp og morsomme smé
vogner, og sam har stor glede av tu-
ren og milject omkring den gamle
jernbanen. .

— Jeg har fatt anledning til 4 lese
Carl Fr. Thorsagers innlegg i dette
nummer ay "TERTITTEN, da jeg

er blitt imategatt | min artikkel om
lokomoriver "GOTLAND'™.
Thorsager deler ikke mitt enske om

at lokomotivet "GOTLAND igien
ma fa dampe giennom
blandingslevskogen 1 det gotland-
ske innland. Det star naturligvis
Thorsager helt fritt, men begrunnel-
sen om at det 1 sa fall ville vaere 4
farbruke en dokumentarisk gjens-
tand star i sterk kontrast tl Thorsa-
gers synspunkter pa " Skihladner' i
samme innlegg.

Setnmingen: VA beholde dette loko-
motiv pd muscum er nettopp en

nedvendighet for a forsvare forbru-
ket"'— overgar dessverre langl min
fatleevne, og jeg er derfor avskaret
fra & kommentere dette.

Prinsipielt er jeg tilhenger av al
jernhanemateriell kan wvises 1 drift
pa jernbaner; selvsagt skal ikke et
jernbanemusenm helt ribhes for sitt
rullende materiell, men al noe kan
viere i driftsklar stand, ma da viere
en fordel. —

Gaute Narverud

HPG har haft vtterligare cll inldgg i
debatten. Han verkar 1 della en aning
farskrickt dver vad han stallt till med
och farklarar: — | mitt  innlegg
“OM BRUKEN AV DET RULLEMN-
DE MATERIELL™ i forrige nummer
av medlemsbladet hadde jeg med vilje
satt saken pa spissen cller om man
vil "sadd vind™ ...
HPG behéver visst inte vara ridd. Han
har tagit upp ett problem som dr ¢n re-
alitet for de flesia museibanor jorden
runil, HPG Tar ocksa sista ordet med
ett par tankevickande citat;
— Problemet er altsa ikke den en-
kelte innen UHB mener, eller hvem
som har Tlest meningsfeller, men
hvordan vi blir opplatter utad i den-
ne sammenheng.
HE.']_E.' museumsh;meve.ﬁcndrt ET CN
ny muscumsform med knappe 30
ars historie a se tilbake pa. Nettopp
dette at. museumsgjenstanden er i
bruk har da ogsa, ikke minst over-
lor UHB i naermiljeet, fort til ar det
hele er blitt betraktet som “lite
serigs lek for viderckommende™”,
Dette har vi konsckvent kjempet
imol og med hell. Men var prak-
sis er altsa fortsatt ikke “"alment ak-
septert””.
Jeg tror ikke det er noen verdens
tvil om at UTIB ogsa i arene framo-
ver vil komme Ll & benytte originalt
matericll 1 den daglige drift. Det
er — uansert syn pa saken — en
nedvendighet om hjulene skal rulle,
Og det skal de! Det er ogsa mitt per-
sonlige standpunkt uten noe torbe-
hold! La det veere sagl,

Hans Petter Groner

Reds. anmarkning

Men hir artikeln var avsedd for Spoor 1/2 84
Pa grund av uirvimumesbrist fick jag Iyfra ur
den ur det numret, Jag presenterar den dock
utan emredigeringar trots alt méjligen nagra
av debattérerna kan ha andra uppdrag |
UHHE i dag. Enl nr 5984 {utkom okt.} har
LUHE halt 5032 passagerare -84 pd 12 ordi
narie trafikdagar och [vra bestllningstrafik-
dagar. UHB #r 3,2 km lang och har spdrvidd
TE0 .
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ger den vackra on Riigen som tillhar Osttyskland, DDR.

Med sina 973 km? ér “den c:a 1/3 si stor som Gotland. Ons karaktiir ér dock
nagol annorlunda din Gotlands, di den priglas av vidstriickta landiungor och
linga havsvikar. Riigen ir till viss del skogklidd med i huvudsak lovskog. Det
finns emellertid en viisentlig likhet med Gotland, Hir finns en smalsparig

jarnviig med dngdrift!

Banan iftaga dr den 24 km langa 750
mm-linjen mellan Putbus och Géhren.
Den dgs av Deutsche Reichbahn DR
och r tillsammans med sju andra dst-
tvska smalsparsbanor skyddade genom
regeringsbeslut, Det betvder att de ska
drivas vidare som lekniska minnesmir-
ken och vara till gladje for turister och
utflyktsresendrer. Nagra museibanor i
cgentlic mening ar de dock ¢f da de
drivs som vanliga jarnviigar och har bi-

tvis en omfattande nytiotrafik. Banan

langd
Puthus—Giohren . ... ... 24,2
Bergen—Witthower Fdhre. .. .. 227
Fiarhof—Altenkirchen......... 14,5
Altefihr—Putbus ... ... ...... 353

mellan Putbus och Gohren har en stor
persontralik med mer &n 300,000 rese-
ndrer per ar. Godstrafiken lades ned
redan 1967 men envisa rvkren talar om
ett aterippnande med dverféringsira-
fik.

Egentligen &r var linje bara en del av
et stirre nidt som skapades | slutet av
1800-talet som Rigensche Kleinhah-
nen RUKB. De viktigaste hinjerna var:

bygenadsar nedliggningsar
1895-99 —
1896 1970
1896 1968
1896 1967

L
GOHREN

RUGEN

Lars-Erik Gustalsson

Teckenforklaringar

Stationer Putbus-Gahren | stora bokstaver,
tax SELLIN

Stationer dvriga | sma bokstaver. t ex Bergen
—— = normalspar OR

= 3malspar 750 mm DR i trafik

= gmalspar 750 mm DR, nedlagd
4 & ++ = HErelinje Trelleborg—Sassnitz

== =

De byeedes och drevs av den vilkinda
[}'Ske{ i;’}]rm'z’igaf'i rman Leny & Co men
ivergick ar 1910 till RUKB. Efter an-
dra varldskriget kom banorna till DR
ar 1949, Pa 1960-talet nedlades de fles-
ta  linjer  och  kvar blev bara
Putbus—Cohren., Nu ndr denna linje
dr riddad har ett omfattande upprusi-
ningsarbete genomldrts. Mellan Aren
1976—7Y9 rekonstruerades hela linjen
med ny réls, underldgesplattor och nyva
slipers. Arbetet utfordes av DRs per-
sonal med hjdlp fran studenter och
jarnviigsentusiaster. Sparet klarar nu
16 tons axeltryek.

Linjen bdrjar vid normalsparsstatio-
nen i Puthus och loper tll en birjan
genom  smiakuperat  jordbruoksland-
skap. Lfter 10,9 km kommer vi till den
srarsta mellanstationen Bing Ost, Hir
ar det stadigl tApmiite vid tvatagsira-
lik. Efter Binz Ost kommer ndgra
kraftiga 20 * .-stigningar upp mot
bokskogspartiet Garnitz, Detra dr utan
tvekan den vackraste delen av linjen.
Flera sma irivsamma badorler som
Sellin och Buaabe passeras innan vi nar
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indstationen Gothren. Det dr en myc-
kel omvixlande hﬂana som slingrar sig
fram ldngs kullar och filt, Rakstric-
korna dr fa och korta. Manga kurvor
verkar fakuskt ganska onédiga men
z6r naturligtvis resan roligare fir en
jarnvigsentusiast.

Lok- och vagnparken #r skiftande.
Visserligen har alla personvagnar re-
konstruerals med nva Korgar men de
ger dndd en dkta TKleinbahnatmos-
far'". Loken dr sex till antalet och
ir tanklok, Tre lok &r original

RikB och de ar av Lenz-typen M
och Mh dvs. Attakopplade ramtank-
lok. Tva ganska moderna lok fran nu-
mera nedlagda Kreishahn Burg finns
ocksa. For att sikra det langsiktiga
lokbestandet avser man att efterhand
tillféra banan moderna Rekolok bygg-
da 1 Babelsberg pa 1950-talet avsedda
for de sachsiska smalspdrsbanorna. 1
bérjan av 1984 fanns ett sadant 58-
tons lok pd Riigen. Lok och vagnar &r
farsedda med tryvekluftbroms och me-
kanisk broms. Loken r:

DR Nr Tillverkare /nr/ar Axelfoljd Fiireg. fgare
99 4531 Yulcan 28961913 D EiukB 51
09 4632 Vulcan 295171914 [B] RiKB 52
09 4633 Vulcan 3851/192% D RiKB 33
99 4801 Henschel 2436771938 1I'D KJI 20

90 4801 Henschel 2436871938 "D K1 21

90 | T8R4 Babelsberg 3202271953 I'E 1" —

Denna lilla bana dr saledes myveket se-
vird och ett besdk kan verkligen re-
kommenderas. Som svensk medborga-
re dr det farhallandevis enkelt att gora
ett besdk. Res med SI/DR-firjelinje
Trelleborg—Sassnitz men glom inte att
ta med dite pass. Ett endagsvisum (= 4
kr) ldser du ombord pa firjan. Du val-

jer ocksd sjalv hur mycket pengar du
vill viixla in. Till Putbus reser du lamp-
ligen med DR's normalspéarslinje dver
Bergen. Flera matstillen finns langs
smalsparslinjen. Om du vill stanna
langre sa giller ett endagsvisum for tva
dagar om du dvernattar pa nagot av de
anvisade hotellen Lex, Hotel Rigen i

Sassnitz, Ohservera dock att du bér
giira en sadan hotellbestéllning fire re-
san pd nagon svensk rescbyrd. Smal-
sparsbanans tidtabell finner du under
nummer 956 | DR’s Kursbuch,

Till sist vill jag papeka ar ndgot gene-
rellt fotofdrbud inte lingre rader pa
DE. Lings linjen Putbus—Gdhren dr
allt fotograferande [ritr, en ratighet
som inte minst dsityskarna sjilva ul-
nyttjar. Mer information om Ostrysk-
lands fina smalsparsbanor kan du fa

fran: DDR-Turistbyra, Box 197,
101 22 Stockholm,

Kallor/ Litteratur:

Die Riigenschen Kleinbahnen
Transpress/ Alba 1982
Schmalspurbahnen  zwischen Ostsee

und Erzgebirge

Transpress/Alba 1980

Fotnot:

Lars-Erik Gustafsson kan allt som @r vt anm ve-
la om smalsparbanor och deras anglok 1 de alirs
flesta linder @ Curopa. Han har bl a varit med
om art charra et helt g med personal och allt
under flera dagar i Polen, Lars-Erik ar ordfo-
rande | Ohs HBruks Jdrnvags Museiforening,

OBI.

P32 fex RAKR 52) mied et persontdy hestdende av nva reko-
vagnar den 21 februari 1984,




Det reprade thdrdigs den 16 Juli 1977 nar S04800 serax shulle aved

med eff personidg fran Bing Ost mor Gohren,

Riigen

Samiliga folon tagna ov L-E Gustqfsson

D5 4304 § Gdhren den 6 jull JO73.

’ Fussageraruthyiet ar stort vid hdliplatsen “'Jagdschioss’” mitt inne |

en bokskog, juli 1979,
CGrodsvapnoar  framfdr sealspdrets pamila stationshus @ Puthus, o ] ] )
Godstrafiken hade redan varit nedlaed § frea dr ndr bilden togs | juli -'\;:!hﬂgﬁﬁ'ﬂf 99 1784 vid lokstationen | Purtbus den 21 februari
1971 1934
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Vad tycker vdra besskare

Det &r ingenting ovanligt att man gér marknadsundersikningar som ett led i
marknadsfiringen — Oh, hemska ord. Det har gjorts i stirre eller mindre
omiatining pd ndgra museibanor ocksd. Inte ville ¥i vara siimre! Hur de andra
gjort, visste vi inte och déarfor blev nog var lite annorlunda. Framfarallt mer
komplicerad, Bade for ifvilare och utiolkare,

DL ar baso art séga det direkt: det ar
jag som dr ansvarig for bade fragor,
distribution av dem och den hér redo-
visningen, En del av rutorna i fragorna
ar helt ologiska liksom en del av for-
muleringarna. Niar man skall utldsa
svaren pa en sadan hiir enkdt birar
man ang hur svart det 4r artt edra verti-
ga frapor som ger klara svar., Man vill
ju sd gdrna ha svar pa sa myckel, nir
man dnda dr i gdng.

Farsta upplixningen om odugligheten
av det forsdket fick jag av min fru som
dels tyekee att det var alldeles fér man-
wa [ragor, dels alldeles for liten text,
Hade jag gjort besviret att framstilla
fragorna, skulle de ocksd testus!

Som taghelilhavare sindagen den 29
juli bevdpnade jag mig med en bunt
formular, dito hlvertsspennor och klap-
pande hjarta. Fragade om jag fick
imna lappen och bad passagerarma
limna den sa smaningom il GHI-
Butiken med etr storvvkort som tack
far hjalpen.

Det var regnigl pa morronen men blev
soligt och fing vidder fram emot rafiks-
tarten, Vissa turer hann jag inte Hmna
ul ndgra formuldr. Det blev bara ett
frageexemplar per sallskap och jusl
den har dagen var det manga familjer,
varfior endast 43 formular gick at av
vilka 36 kom tllbaka ifvllda, de flesta
hundraprocentigt,  De  representerar
dock omkring 135 resendrer varav 56
drunder 13 ar.

Dra for allan del inga som helst sLorar-
tade slutsarser av den hir undersdknin-
gen. Vi kommer art géra om den vid
annan tidpunkt ndsta ar, da fragorna
minsann skall bli mer urstuderade och
farmodligen mindre till antalet, Men
visar var det skojigt, och passagerarna
var mycket positiva. Det méarklizga var
all ingen klagade pa omfinget,

Wmﬁmma%w&@@ﬁms&ﬁw&ww SRS AR R e e R R,

%
s FREGA 1 i
- #

#
# 31 Leg jEcavdgatns ph Garland 4B pch den sista handelen lades ner z
§ #1 dr inirialerna for QOT HEssELRY TERHVACAR men wer Heer nch 4
& driver egentligen Jen hHr museibanan? - g

# . N 5 s i q

& Iieell f#rening genom akliva medléamsr ps 517 fritid L g
% T uran orsittaing - &

&
i Gotlands kommen, HulturnFaeclsn administreras, ériit- 1 #
& underskobt Licks sv skattemedel/anslayg -1 ;

i y . =

: Lansmuseel [Gotlands Fammsall, anslag [rdn stat ach heowun _‘j= #
i I — &
g cwel lule %

R e SR S
Friga 1
36 svar: 33 <t alc 1, 1 svar (bolast got-
lanning) Gotlands kommun, 1 svar
Linsmusest, 1 svar vel 2.

S R R e

1V39$&$£§
Kommentar: Der 4 viktigt att vara re-
sendrer har klare for sig pa vilket sdts
verksamheten hedrivs,

S R R T e R e ey
#
iﬁ‘ FRAGH 2 s
#
# -
# Under turosred fir gLbuder av clika aktiviccter pd Gotland rekordaztatl. #*
Under turosreisong ir ullnslsr aw o o : . o=
# Vi AT i del ssmmanhanget inlresservace av vilken katepori besfhare aom wommes &
F . S . 4
b till Heszellby. . — %
g ir medlenfoediemmar L Fizerinpen Notlandscdget " Lo41a —me] g
; iv medlemfmedlezmar § oannan maseljdcnvigsfhreniag ,_+da _TEd #
1 h : #
g Tagiwi ir Lofssra pd dn dret @yms 3 | jme] :
# "Snmmargotlinningatr” (hus ellar &1 i pnoeller 3fav- jao o fue 3
# soprande hyres ¥ 4
A
# Tapfvi E3r 1 Er pA odn dagar. Vid besiker ¥v wi vuxnE osh
&= S —: —
3 bazu under 13 ar. - -
g 4ar nigon fon o Hr Flecal eller D osjilv besbkt Hesselby NE Trj
R &
b3 1irut 8
g FRiGA 2 [forts.] i
g sk R 4
F Vi Er Lockeamss e Tufniowi11 para afigee keaweetar £ill den wc Twategeri 2
% frigan", dvs t rl Hr allmiint kulreri " oaller "intresserade i
. L 1 . S ‘H b 2oy Vo w wem
:*’? v pammal tekaik™, "brodée aldrig ato et Dyumribts THILVER af n"ooow o s
ke
S — } .
i :
I o o S S 0 P S s A P S O P O s e e

Fraga 2

A6 svar: 2 st medlemmar

3 st annan museildrening

bofasta pa on: b

1 vecka: 2
Gonundre &n T dagar

1—2 veckor:

mer dn 2 veckar: g7

besékt [Tesselby fdrur:

] hesiikt Hesselby:

Manga kommentarer, t.ex. 7'Vi var fi-
kazugna, Vi sag at det tanns et fik
och Jarnvigsstation vilket verkade in-
rressant’”. Samma svarande kommen-
terade sista fragan med " Tack for t-
ren’'! En annan rdst: U Arhigt dterkom-
mande upplevelse av dngmaskin med
lukt  av  stenkolsrdk,  att hdra
angvissla®®, eller ""Wi ar mycket kultu-
rintresserade och har en son, som fal-
ler 1 stum beundran ndr han ser detta
tag.”

TOMTETAGET !ordagen den 29 december 1984 kI 15.00—19.00.

9
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FRACA 3
-

Sett annons 1 "Gotlandsturisten™
man kan kfpa bl 5 i hamnarna

anmons/fartikel i "Gotlandsguiden”
tidning i AS-starlek

Hirt av bekanta

Var pd ut:

En avpiirande fasktor £6r oss Sr pd wilket sitt wi ndr ot till vira besHkare.
Beklam §r swirt - och dyrt — och konkurrensen om besGkarna jErmhird. Hur
fick Dufni wergkap om oss? Hur kom det sig att det blev Hesselby i dag?

, den stora turisttidningen

. Turistfdreningens pratis— D

Annan annons, reklamutrop pd motorstadionm J

List om tHget i ndgon tidning/tidekrifc/broschyr '_l_,
t#llningen ombord pd M/F VISEY i Stockholm :
Vi kfrde férbi och slg tliget (spontant besik)
ATT DET BLEV HES3ELEY I DAG BEROR BL A FA:

_J

a Diligt wider f8r so0l och bad

El JepnviEgskaféet l3mplig rastplats

Ei Annan anledning. 5e nedan

g
#
#
#*
#
#
.
#
%
&
#
#
#
&
-
&
&
.
#
#
#
&
=
#
i
#
&
&

IE LHmpligt wellyktevdder [Gr oss/mig
ZrE—_l Cjert rundtur till sevirdheter pd on

Ville wvisa pHster/bekanta att det finns ti3g pd Cotland

:
'
:
:
2
;
#
§
3
:
:
i
:
i
:

Tror Dufni act wAdrer har betydelse Edc et tighesHk -.:|_in. D"'E-i &
(daligt w3der fler besfBkare och tvirtom) : &
Hur top Dufni er till Dalhem n}:gen bil/me, 'J linjebussen, ﬂqykn'l
Ezgen kommentar om bl a anledninpgen:
§
FRAGA &
§ e i
% MRO begyder Museibanommas Riksorganisation. Det finns idag nic museibanors g
a runt om i landet anslutna till organisationen samt yteerligare ndgon hana &
E som bedeiver Lrafik. g
g Jagfei har Akt pd annsn museibana 1 Sverige f_j ja | Eu.Ej g
g Om ja, wvilken/wilka #
| = e e
z Har 3kt Hwen utomlands | | ja | |=nej i
# &
fi
Fraga 4 Foljande museibanor har angetts;
35 svar: OSIJ 8 svar, SAMH 6, SkJ 3, SAS 2,
4kt pd annan museibana, ja 19 svar  JTJ, KLJ, OBI, ULJ samt SEJ, Miija
utomlands o " ach High Capparall 1 svar vardera, 3

svar innehdll ingen banuppgift.

FRAGA &

SPARSTUMPEN samt div.
whrt arbete i Hesselby.

cip inom rimliga grinser)

KOHHENTARER

Som turist vill man gSma ha en minnessek frén ett utflyktsmil ;:l_‘l-ﬁ DHEJ I—_ﬂﬂl"ﬂﬂ
Er det en "bra" minnessak gir kvaliteten fore priset (i prin— D_]n |-_'1.'|=_'| kanske

Briset har avptrande hetydelse wid kip av suovenir

Fir en “ikta", handgjord minmessak som fyller mina ansprik
{anknytning till plats/verksamhet ete) #r jag beredd att betaia omkring

SHkerligen har Du en del synpunkter som inte t@cks In av de hilr standardiserade
frigorna eller som inte tagits upp i formuldres. Skriv g@ma Dina synpunkter:

Museiverkssmhet med sjdlvsktning will ge information om den materiel aller
den fBreteelse man intresserar sig foe. virt sHce Hr att via medlemstidonlngen
skrifter, wvykort mm berditca om jHrnvdEgsepoken och om

1 GHJ-Butiken har Du tillgdng cill wlrr gortiment.
Férsdljningen dr en nddvindighet [Gr vir werksamhet. Hur upplever Du det vanliga
athudet av suovenirer av skiftande kvalivet?

Cia [Jues

325 kronor
[(so =
Drnc:r

[ Jusgse 10-15 kr

b bt e N R e R

R B e e A e s R i Bt e et el

10

Friga 3

36 svar:

Annons " Gotlandsturisten™ 3 svar
Annons mm. "Gotl.-guiden®™ 11 "
Annan annons/reklamutrop 1 "

Bekanta 5"
Tidningsartikel/broschyr Ao b
Utstdllningen 1
Spontant bestk 5 =
Hesselby idag:®

a) 6 svar
b 13 -
c) 12 "
d] 3
¢) 2 v
n 4 L}
Vidret har betydelse, ja 19
Nej i "
Egen bil till Hy: s

‘I LR ]

cykel
Kommentar: " Av de svar som prickat
denna ruta har 7 st besokt Hesselby
forut. ¥ Manga har prickat i fler fin en
av rutorna a-f). I Utrymmet fiir egna
kommentarer finns en hel del svar.
t.ex: "Kul som [an!"'—"'Beséker er
minst | gang per ar’’.—""Ett besdk pa
GHI dr ett ""maste’ for oss, men vi
viljer helst en dag som ej 4&r
.,badbar’’.—""Spédnnande foér barn
som sjilva inte upplevt gamla tag eller
annu mindre sett riktiga anglok™.—"'1
tisdags cyklade i hit. Stangt! 1
onsdags kom vi [6r sent. 1 gir kvill var
vi hir och fick dka 1 loket ut ur vagn-
hallen.<¥ilken lycka!™

Friga 6

33 svar:

Minnessak fran utflvkt:

18 ja, 3 nej, 9 kanske

Kvalitet fore pris:

21 ja, 2 nej, 7 kanske

Priset avgdrande:

20 ja, 9 nej

Fér en dkila minnessak villig betaia:

25 kronor 17 svar
50 kronor 6
mer 2"
hogst 10-15 5 7

Kommentarer fran deltagarna: " Varje
beséik hér gor en glad dag mycket gla-
dare.””—"Man bér utnyttja sadana
hiar tillfillen sA de kan leva
vidare.”"—""Vi har ingenting att tillig-
ga, vi dr helt belatna med vad som
bjuds Fam Johansson.”—'Mycket
fint arbete nedlagt pd stationshus, lo-
ket, vagnar mm, vilket gér att man
Lrivs bra.”—""Trevhg
personal.’"—"" Anser att delta dr ""#k-
ta’*-en kulturinsats i motsats till man-
ga andra turistaktiviteter.””—""Trevligt
med berittelsen om Eken. Det verkade
som alla i vagnen var "'jittentdjda’ -vi
ocksd". —_
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Friga §

35 svar: Nu bdrjar konsten att stidlla
rdgor 1A betydelse. Hur skall jag nu
klara mig ur det har? Slutsatserna Far
ldsaren sjalv dra. Har kommer svaren!

17 svar frin sadana som besokt &
andra banor:
Betydelse bankingd/kontra milji

aven

mycket stor/lika stor 1 svar
stor bet,/lika stor 4 v
stor bet./betyder mer 2 "
mindre bet, /betvder mktmer 3§
mindre bet./lika stor 2 "
mindre bet./betyder mer 1"
ingen bet./mkt mer 1"
ingen bet./betyder mer |

16 svar som inte varit pd annan musei
bana;

Betvdelse banlingd/kontra milju
mycket stor/lika stor 1
stor bet./betyder mer -
stor bet./lika stor
mindre bet./bet. mkt mer
mindre bet./betyder mer
ingen bet./betyder mer
ingen bet./bet, lika mkt
2 svar ofullstindiga

b b e el
:

Restid viktig fakior
Biljettpriset i prop. 25ja, 7nej
Andra omstéindigheter 11 ja, 13 nej
Bestket varade | tim=12 51, 2 im=9
st, 142 tim=7 st.

Motsvarade bestiket férviintningarna:
32 ja, 3 ungefdr, 0 nej.

17 ja, 14 ncj

Kommentar: Som synes var frigorna
om priserna rena virr-varret. Darfor
blir forstas svaren darefrer. Minga

FRAGA §

G Sr MRO:z kortaste banma (1 km). Vi

ir intcesperade av hur stor hecydelse

banlingden har f8r wira besbkares vpplovelse av on rikeig gammal jSenvig.

jeycket star, |_J| stor, | mindre,

w__v::l.!l. mE., | betwder mer, |

—betydar

far beadkat

0= svaret blev n=j.

FIARENEEITEETI AN BAA RAL IS A & E WSS & BT TR

Den samlande milisn (byggrader, materiel,
betyder lika mycket,
eveket mindre Bn lnpden pd #illva banan

Restiden (begikeriden) Hr en wvikrip Faktar | ja

Biljestpr et stir i proportion till cesans LEngd
{dvs vad mam dr wvillig acc betala fBr)

Andra omstindigheter avpdr vad man 3r villip batala

Mite/wirL bestk i Hesselbhy warade omkring tim.

Har arar berydelss Lﬁnrv.‘tl‘: grrr cycker Dufni ace banlingden har L firhial | mmde
Lill @ilj5 och museifdresmilens alder ebc? Som limpligt utllykcesd]l r© ex?

Fir upplevelsen av hur on gaemal jaemvidp fungerade £4rr | tiden har Banlingden
Y M 1

ingen hetypdelse.
f—
presenal, netur sie.)

—_
| betyder mindre,

b yida

Marsvarade beadikor | Hosselby fiovintningarma eller. om det var oplanerac,
kravet p2 ett 1Empligr wrilykrsmdl [Gr r ex Familjen

L..]:‘l...

ungefir| |nej

wad var del som Lule var brd. Ange vad el var sum giorde
Nig hesviken (undantag banl3ngden, som vi idag inte kan gSra nigot dk):

i
Oie [Jo §
i
|

WM

kryssade for samtliga rutor om priset,
diremot var det bara wva svar i baq-
langd/miljodelen som var ofullstindi-

ga.
Det dr alldeles tydligt, vilket framgar
av kommentaren till frigan, au det i
foirsta hand ér barnen som gor Hessel-
by till ett lamplige utflykismal, Och det
4r ju precis s& vi alltid velat ha det!
Magra svarskommentarer: "'Det vikti-
gaste for barnen ar att fa uppleva den
gamla tagmiljon.”"—"Lycka till, sta
pa er!”™ —"Trevligt utflykismal sdr-
skilt for barnen.”’—"Lovat barnen
just idag.” —""Det dr trevligt att gamla
saker bevaras s4 atr barn kan uppleva

det i verkligheten.”' —""Vi ville lala va-
ra barn 4ka g precis som vi Akt hir
som barn.”"—!"Ni har en fin verkstads-
lokal som ni kan gora mera reklam
fér, pilar t ex sa folk hittar dit. Tavlor
med information, ritningar pd
vilgeen.”

Fotnol:

Den Mgondagcn hade vi 390 passagerare 1otall
varav helbetalande (Gver 16 &r), 85 halvbeta-
lande (%-15 4r), 46 barn (2-5 4r), 12 medlemmar,
hel och 7 medlemmar halv same § fribiljetter, Ay
de 235 helbetalande var 69 vuxna i wristbussar,
vilka icke deltog i enkaten.

UIf Ronander

Trafiksdsongen 1984

Arets trafiksdsong ar dnnu inte nkugt
slutford. Annu Aterstair TOMTETA-
GET, som i &r kirs lordagen de 29 de-
cembher mellan Kl 15.00—19.00. Vi
hoppas att det @ntligen blir en vit jul sd
att taget verkligen kommer till sin ratl
och tomiarna Fr det jobbigl i eken.
500 resenarer hoppas vi pi.

Allmiintrafiken

Vi som dr intresserade av planerings-
jobb sitter givetvis (1) och lusliaser
arsstatistik, vi har ju faktiskt kort i nio
ar, trots art invigningen inte skedde
farrin 1978, De senaste fem arens sta-
muk {.illmﬂntmflk] ser d.l, ul & hér:

1980 1981 1982 1983 1984
Antal trafikdagar 20 29 28 27 19
Resande 4826 7.516 6.BBO 5,892  5.183
Resande/dag 241 259 245 218 272
Totall antal tag 107 164 192 185 134
Resande/tig 45 46 36 32 38

Vad var det or sarskilt med 19817827
Tja. det kan man undra. Till det ater-
kommer vi i ndsta nummer. Om vi vi-
gar rikna med omkring 500 pass pa
Tomtetiaget kommer vi slutligen till ett
resultal som mycket niira motsvarar

fjolarets trots att vi i &r minskat antalet
trafikdagar med 8 st! Om vi ser till re-
sande per trafikdag, har vi aldrig halt
ett bittre resultat, Sa ir det med statis-
tiken.

Skolresetrafiken
1980 1981 1982 1983 1954
Antal trafikdagar 5 8 3 3 5
Resande totalt 1.672  1.305 1.588 1.070 1.298
Resande/dag 335 163 530 356 260
Uppgilt om antalet tag saknas. * sagerare! Trist for trafikpersonalen

Siffrorna om antalet trafikdagar dr ut-
annonserade sddana. For i ar giller au
vi hade 5 utannonserade, men torsda-

gen den 17 maj kom inte en enda pas-

1

men 54 ar det att vara trafikbolag. Fem
skoltrafikdagar verkar dock vara en
bra avvigning.

=




SPARSTUMPEN

Gotlandstaget i Stockholm

I hiirjan av 1984 lanserades en fir gotlindska forhallanden jirv idé. Man
skulle marknadsfira 6n genom att tringa in i hjiirtat av storstaden. Det skulle
naturligtvis ske sjovigen. Bakgrunden var bl a att man ville gira niagot konk-
ret fir att viinda de negativa nppgifterna om turisttillstromningen. Gotlands-
bolagets flaggskepp "VISBY'" skulle under tre dagar bli en flytande utstill-

ning vid Skeppsbron i Stockholm.

Idén blir verklighet

Det dr sillan goda idéer blir verklighet.
Det hir visade sig vara etr undantag,
fér dém om var forvaning nér vi fick
inbjudan att delta. En sadan chans far
man inte missa. Men hur skulle vi
kunna synas bland alla andra uistillare
med proffshjdlp tll site farfogande?
Det var Utvecklingsfonden som wvar
projektledare och nidr i pratade lite
med den som hall §otradarnz, Roland
Svegsjd, om platsméjligheter mm, fick
vi det nagot dverraskande svarer: NI
kan ta med er hela taget om vi vill!™
Yilken wdel!

Det fick bli 42:an

Hade vi vetat..., hade del nog blivit ett
lok ocksd, men den hir gangen fick det
ricka med hundradringen 42:an, dvs
var gamla fina passvagn.

Séndagen den 8 april skulle "VISBY*'
i bl vary for att dintran direkt av-
segla till Skeppsbron i Stockholm med
ankomst fredagen den 13 (1) april
Portarna slogs upp ki 14.00 och da
skulle allting vara OK. Detta var an-
ledningen Gl at vi forst pa plan fick
lasta redan en vecka tidigare, vilket ha-
de sina podnger.

Vi dr. faktiskt ganska intrimmade pé
att lasta och lossa vagnar och har lirt
oss en viltajmad teknik, som inte kri-
ver s stora Athdvor. Utomstaende har
lite svart att forstd att man inte hehd-
ver truckar, lastmaskiner och sadant
till allting, Besiitiningen och befil sag
darfér en aning bistra och skeptiska ut
nidr vi rullade in var specialvagn och
fick besked var vagnen skulle sta. Det
Log inte s virst lang Ud innan rdls var
lagd pa dicket och vagnen var avlastad
och surrad. Kommentaren: "De va'
s0mm..,, jasda, det dr sa4 hir man lossar
jiarnvigsvagnar!’” wolkar i alla Tall vi

som et gott betyg. Nér baten Atervin-

de till Visby s& sméningom och vag-
nen skulle transporieras iland var det
inte en enda som brydde sig om hur det
skulle za till,

Verkligen virt besviret

Rent ckonomiskt gick resan med vinst,
Vi hade det mesta av vart [orsdljnings-
sortiment pd plats och trots mérdande

D gr ingen fvekgn om aif M5 VIEBY var en
wistiliningslokal som spnies.

Fran det att portarng apprades 6 siingringsdags var det en stin-
dig strdim av besikare. T vagpren hade vi Vopper hus™ ook en liten
wistiiining av bitder. Hur mdnga som upplevde gamila och nva min-
Ren §vagnen ver Wi givervis infe, eif par tusen ér en realistisk giss-
ring. Har pratar K Gasta och Kjellis erfarenherer med en av wistil-
e,

konkurrens (ran hundratalet utstédllare
hade vi en nisch for véart ndgot udda
utbud,

Andamialet var inte precis att idka for-
salining utan att gora reklam For var
anliggning i Hesselby, dvs locka mer
trafikanter Gll museijirnvigen, Hur vi
lyckades i den delen kan vi inte bedii-
ma. Fartvget bestikies av 40,000 perso-
ner under de tre dagar utstillningen
varade, dubbelt emot vad man riknat
med. Vi hade en uimirkt utstillningsp-
lats pa trailerdick, vilken alla besdkar-
na maste passera. 5000 st 1 all hast
framstillda trycksaker med bl a turlis-
tan delade vi ut — pa sdndagen fick vi

12

_-ajv:_direkttrat‘ik till Stockholm,

faktiskt ransonera (Or att (A dem atl
racka.

Bedédmningen bland samtliga deltagare
pé bdten var att satsningen var synner-
ligen lvekad. Sammanhallningen mel-
lan utstdllarna, hjialpsamheten och det
zioda huméret var pafallande och det
allra stirsta utbylet var kanske att vi
fick visa upp oss [or wistillarna, Inte
det minst viktiga for kommande sa-
marbete, Stdrsta vinsten kammade nog
trots allt Gotlandbolaget hem genom
all visa upp sin fina bat i ett litet annat
sammanhang dn det vanliga. Och ett
jartesmart satt art biadda for komman-
LI
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LIl Ronander

MUSEISPARVAGEN

"Som medlem tas du alltid emot med dppna armar | Malmkoping, vare sig du
kommer som “turist’’ eller som arbertsvillig....."" 54 skriver man i inlednin-

gen till den presentation museispiarvigen
kan som wtomstdende fylla § med att
GHI:are, som i samband med MRO-midt

limnar till singa nyva medlemmar. Vi
det i hogsta grad gillde dven o0ss
et fick vistas tva dygn bland sparvag-

nar, bussar och aktiva medlemmoar. Ingenting vare fir oss firrhorgat eller mot-

spanstigt att visa och beriitta om.

Muscispdrvigen heter egentligen Spér-
VEgS AB Malmkdping—Hosjd
(SAMH). Den &r ett driftsbolag vars
A-aktier fgs av moderfdreningen
Svenska  Sparvigssillskapet och B-
aktier av enskilda medlemmar och ut-
omstdende. Sparvagssillskapet har lo-
kalavdelningar 1 Givle, Giteborg,
Helsingborg,  Malma,  Stockholm,
Sundsvall, Uppsala och Ostergatland,
som skéter de [Greningsmassiga upp-
gifterna med méten, resor/triffar mm
och utgivandet av medlemstidningen
MISS, Meddelanden fran  Svenska
Sparvigssillskapet, som  utkommer
med inte mindre dn sex nummer arli-
gen, vilket &r mdjligt bl a genom att
man har museibanornas higsta med-
lemsavgift, 110 kronor fr o m fvllda 18
Aar.,

Hogertrafikomlidggningen blev
tumskruv
Sparvigssillskapet bildades 1959 av ett

ging unga grabbar | Stockholm e an

lorsika rdadda och bevara nigra min-
nen fran de trafikmedel som var sa in-
timt forknippade med storstaden. Mol
slutet av  50-talet bdrjade ndmligen
sparvidgslinjer liggas ner just 1 Stock-
holm. 1 bérjan hetle fireningen diarfor
Stockholms  Spérvigssillskap. Den
forsta sparvagnen kom ocksd till fore-
ningen 1959,

Som alla andra kolleger 1 museijéirn-
vigsskraet borjade man i liten skala
och givetvis fick man hélla till utom-
hus, vare sig det rérde sig om sparvag-
nar eller bussar; sillskapel dger ocksa
en omfattande busspark med bade
trad- och motorbussar,
Higertrafikomldggningen 1967 skulle
innebira minst en f(Grdubbling av
vagnparken, eftersom ju bl a Stock-

Beslut om
lokaltrafikmiljon
i Malmkoping! -

AR RO OV ST

VRFUEREETS
A, Poie

STEERE AR A
(BessroRs)

holms sparvagnar farsvann frian galor-
na den 3 seplember. Man maste helt
enkelt skaffa sig plats ddr man kunde
utveckla verksamheten och [a Gl stand
rullande sparvagnar. Men, sparvagnar
gar ju med elektrisk strém och var fin-
ner man  en dvergiven  elektifierad
'|_'ri3|.:|'|51_|.,||'|'|!_1 '|i'§|t1]r]i5 &
fik? Problem all brottas med for sty-
relsen kan man tanka. Allt medan da-
gen H ndrmade sig.

Man hade kontakter med molormuséet
i Skokloster, och en ldrglagd karta, i
lunchrummet visar hur man tinkt sig
sparvigssystemet, Men med undantag
av all man [lyttade dit nidgra vagnar,
bidde det inte ens en tummetott. Det
hade ju fér Gvrigt krivt banbygge med
elsystem mm mm, som dr betydligt ldt-
tare pa papperel én i verkligheten.

[ stillet hlev det ST som rdddade situa-
tionen genom nedldgegningsbeslutet av
f d Mellersta Stdermanlands Jarnvig
(MISL) mellan Skebrokvarn—Malm-
kdping—>Stalboga, forstatligad 1932,
elekrifierad 1936 och slutligen nedlagd
1967, Spérvagssillskapet arrenderar 3
ki bana, stationshus och lokstall och
har dven kdpt in en del lokaler i anslut-
ning till £ d stationsomradet. Som be-
redskapsarbete har man fatt hjilp av
AMS att dels inreda det gamla lokstal-
let till verkstad, dels byget en vagnhall
av pressenningsduk med fem spar,
Trumslagarhallen. Trafiken pd musei-
sparvigen startade den 13 juni 1969.
Séledes kan Sallskapet fira 23 drs- och
museijirnvigen 135-arsjubileum 1 Ar.
Crratlis!

.‘r].llt.l. L i.'I.L_LI pmloa-

Forts sid 16

54 hdr prasantarar MISS principbesiutet om farvandlingen av jdm-
vigemilidn til sparvagsdito. Man sdger dér atf byggnadstiden tro-
ligen kan berdknas til meilan § och 15 &r. Del skulle forvdna myoc-
ket om den berdknade maxtiden verkligen behdver utnytijas.
Som synos har man smart nog skaffat museikolleger inpa knutar
na, Armeéfordonsmusest och Vigverkels museum. Del sistndmn-
da &r dnnu &ngt ifrdn fardighygal men eftersom det utféints av
proffs drdjer det sdkert inte lnge til. Det kommer £ 6 inte att bli
vinkelbyggt som pd ritningen. Byggnaden som hyser armefor-
donsmuseat tithdr Museispandgen.
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Miligbild tagen frén nordost med det imponerande stationshuset,
som i hela dvervdningen innehdller personaliokaler och | bottenva-
ningen B a frsdlining och kafé. | vinstra bildkanten skymtar den
nyinvigda Vagnorama-hallen.

ROKFRITT!

Vagnorama dr uppfard
med oniginalportar frén
gande platar pad végga
man byggl in stuprdran
med de gamia fina po
axtaridr.

Ju fler kockar desto sidrre krav pd soppan! Aven om man &r en
begrdnsad arbetssiyrka som vi GHJ:are, kommer man snart till in-
gik! orm vad ordning och reda betyder bade i triveethdnseende och
ur arbatsbesparingssynpunkt. Med eft okat antal akfiva sfdlls gi-
vetvis kraven dnnu hagre. Batlre dn i SAMH:s anldggningar kan
def ndppefigen bli. S& hér sdg det ut dverallt — var sak pd sin
plats. Bilderna visar defar av verklygs- och smaprylsfarrddet.
Man hade f&drgmarkeringar som wvisade var sakema hdrde fem-
ma, guit fir verkstaden, b fbr fireddat osv. Det gick allts3 inte
att stdlla stegen frén verkstadan | Vagnorama for aft siippa gd
nédgra metar axtra.

14
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s pléit pa Torebodatakstolar och forsedd
drvdgshaliarna i Stockholm. Man har lig-
, och fir att bryta den idnga fasaden har
alska palare av pidt, vilket | kombination
na gett byggnaden an myckat tilltalanda Man har minsann inte bara spdrvagnar. Pelle betrakiar drdmman-
il de nar man med lokomotor drar ut del har tusiga loket ur Trumsla-

Hallen har fyra spdr lagda | asfalt. Ljusinsidnp bide | tak och vag-  garhalen. Lokomotorn S55 1322 har tilhdrt Stockholms Gatukon-

gar. Ett tiugofemtal fordon borde man kunna visa upp utan att det  [0r, byggd av AB Slipmateriel-Naxos, Vastervik 1937. Elioket dr

bilir alitfar tréngt. Ngot for mdnga museikolleger aft drémma om. bygqgt av ASEA 1807 fir Helsingborg—Raa—Ramidsa Jamvag

(HRR.). Detta var det ena av de tva alira forsta ellioken far normal-

spdr som tillverkats av ASEA. Det d&r nu renoverat fill onginalskick

och borde har dfergelts i farg med sin mérkbid frg, gula boksts-

ver och randning samit kycklingoul f&rg imvdndigt § hythen. Jattetiu-

sigl.
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SPARSTUMPEN

Vagnorama

Det senaste 1 raden av stora projekt
som shutfiirts i Malmképing dr byggan-
det av drift- och utstdllningshallen
Vagnorama, vilken invigdes 16 juni
1984 med pompa och stat. Den ar
S0 = 18 meter och har fyra spar, kost-
nad omkring 1,25 miljoner., Sadana
hir jdttesatsningar wvisar lite  av
SAMH:s sitt att arbeta, som skiljer sig
visentligt fran i vart lall de mindre
museibanorna. Man skaffar sponsorer
och annan hjélp utifrin och kan pa
detta satt kdpa tjinster till arbeten som
inte ar sa “sparvigsméssiga’, dvs Ar
svara all klara av med frivilliz arbetsk-
raft. Det dr darfor lite svart all tdinka
sig en muselsparvigare ligga ner av-
lopp, byega hus eller méla och tapetse-
ra som vi inte far vara rdimmande for,

Organisation och ordning

Omkring 100 aktiva medlemmar rik-
nar man med, givelvis i olika grader av
intresse och omfattning. Nir vi var dir
fanns etl tiotal i verkstaden och ute pd
banan.

Trots denna, fir oss imponerande re-
surs, har man dessutom lyckats fa en
del maleriel iordningsstalld av tillver-

kare eller donalorer utan allefér stora
egna, praktiska arbetsinsatser. Det dr
farvisso sikerligen ett maste dd man
har sa mycket rullande materiel och s
omfattande trafik som kriver mycket
underhallsarbete, men gdr en nagot
mindre imponerad.

Manga villiga armar ger manga olika
kynnen och upplattningar. Darfor gil-
ler det att ha ordning och reda pa saker
och ting, som maste accepteras om
man skall héra till gingel. Med andra
ord ¢n fungerande organisation. Pa
det organisationsmdssiga planet &r nog
SAMH utan motstycke. Aven pd ad-
ministrationssidan dr tydligen arbetsk-
ralttillgangen god fér annars skulle in-
te de olika avdelningarna fungera sa
effektivt och sjélvstindigt de bevisli-
gen gor.

Museisparviigen har sin verksamhet
uppdelad  pd  olika avdelningar:
ckonomi-, forsaljning-, information-,
teknik- och trafikavdelning, vilka till-
sammans bildar den s k Museigruppen,
Ordforande for museigruppen dr VD i
SAMH.

Stora planer fir framtiden
Sparvagnar 1 jdrnviigsmiljé ar natur-

ligtvis inte s roligt, trots att det dr en-
da wivdgen fdr "amatbrer’”. Men, gi-
vetvis, hundra ganger bittre dn ett stil-
lastdende sparvigstig.

Efter flera ars intensivt planerande har
man nu fattal principheslut om en be-
tydande férdndring av miljén i Malm-
kdping, fran jarnvigsmiljo till spar-
vipsdito med gaturdler och smagats-
ten. MNEr dessa planer dr realiserade
finns det ingen som betvivlar att
Malmkoping varit en av landers spar-
vagsorter. D4a har det kostat viterligare
manga slantar, vi Lppar man skriver
1990 och det dr dags [Gr et nyit MRO-
mdte.

Allra lingst upp pa dnskelistan finns
nog dndd den dag did man skramlar
omkring i smastadsidyllen Iran den
gamla regements- och exercistiden. DA
blir man en sparvig alldeles pa riktigr.
Och det kommer man att Ivekas med!

Sparviigssiillskapel dger: 1 hdstsparvagn, 27
motorvagnar, 10 skipvagnar till sparvagnarna, 4
eldrivina lok och en lokomaotor (digseldriven), 3
tridbussar, |7 motorbussar och on slipbuss,
Dessutom omkring 40 flakvagnar {vanliga jirn-
vigsvagnar) och en hel del andra spdrfordon.
1982 hade man 87 wafikdagar, 30,6353 resenarer
‘enkelresor) och 156,000 kr i trafikinuikter,

MRO vixer till tio

Hiistens mile i Museibanornas Riksorganisation (MRO) halls 13 oktober i
Mualmkiping med Museisparvigen som vird. Foredragningslistan upptog 27
punkier och utikades med yterligare nagon diskussionspunkt under ""dvriga
frigor”’. MRO:s lionde medlemsbana blir Skara-Lundsbrunns Jarnvigar
(SkLJ) under firutsiitning att vissa formalia ang banupplitelsen uppfylls.

GHJ hilsar nykomlingarna vilkomna.

Al fler viktiga fragor dvker upp som
kraver gemensamma stEllningsiagan-
den fran museibanorna. Den upplatt-
ningen farstirktes tvdligt 1 Malmké-
ping, dér vi bl a beskit tills@tia * Muse-
ibanornas Forhandlingsorganisation™
(MFO) med uppgift att sluta kolleki-
vavial med gemensamt innehall (Gr
samtliga banor med anstillda, Férslag
till avtal presenterades ocksd pa métet,
En annan viktig fraga hade [6ljande
lvdelse ""Hur kan MRO agera vid kon-
kurrens  fridn  kommununderstédd
{(kommersiell}) “ruristtrafik’™ pa jérn-
wvag?" T dessa allt oftare aktuella fall
har MRO inte myckel all sitig emot,
Detta brinnbara dmne ldr dock dter-
finnas pa dagordningen vid komman-
de miten.

Underhillstrigorna blir alle aktuellare

ju lingre tiden hastar ivig. De flesta
banorna har omkring 13 ar pd nacken
och nu visar det sig alll mer kannbart
att en sliper inte haller for evigt. Slipe-
rinktp dr ddrfér nagonting som be-
kymrar varje museibana, All salsa pa
gemensamma inkép vore kanske en
viig att pressa ner kostnaderna. En ny,
tryckimpregnerad kreosotsliper for var
sparvidd kostar mellan 150—175 kro-
nor. MRO-banorna har tre olika spar-
vidder och dérftr behov av olika sli-
perslingder, vilket kan komplicera clt
sarmkdp. Tva av banornas representan-
ter fick i uppdrag att gira undersdk-
ningar.

Gemensam  MRO-annonsering  be-
handlades ocksid. Uppfatiningen om
olika former av reklam var delad. Alla
var didremol ense om en sak, mark-

nadsféring ar svart och DYRT.
Trafiksdsongen 1984 var pa de flesta
hall ganska ofdrindrad jAmfért med
fjolaret, nagra hade dkat lite andra ha-
de vl noterar obetydliga minskningar.
Lrt konstaterande som de allra flesta
hade gjort var att skoltrafiken min-
skal. Bakgrunden &r sjdlvtallet all da
skolbudgeten skall stramas at, drabbar
det i farsta hand [ria aktiviteter sisom
utflykrer, friluftsdagar etc.

Yalen

Till verkstillande ledamot (VL) valdes
Torbjorn Jansson, vice VL tillika juri-
disk konsult Jan-Mikael Bexhed och
till sikerhetskonsult (sdo-drenden) UIT
Palsson, dvs samiliga omvaldes pa sina
poster. Den nyva tjansten som forhand-
lingskonsulent i avtalsfragor med lone-
bidragsanstillda uppdrogs 4t Anders
Loméng, JTJT.

MRO-representant 1 kulturridets refe-
rensgrupp dr Torbjdrn Jansson med
Jan-Mikael Bexhed som suppleant.
GHJ-representanter pa MRO-métet
var Bengt Nilsson, Pelle Andersson
och Ulf Ronander. =R
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Martin Ragnar

VASTERVIK—VAXJO MED TAG

Det har vid det hiir laget skrivits metervis med artiklar om smalsparshanan
mellan Viixji och Vistervik, landets sista smalspiriga persontrafikbana i
kommersiell drift. Trafiken lades ner sindagen den 19 angusti 1984 och sisia
persontiget pa linjen ankom till Viistervik kI 22.08, 33 minuter forsenat. Ba-
nan invigdes 7 augusti 1879, och blev sdledes 105 &r och nigra dagar. Till
omvixling mot alla proffsskildrare dr det befriande med ett nigot annorlunda
repotage om en resa pi det omtalade sparel. Vi lamnar diirfor ordet till 13-
drige redaktiren for tidningskollegan "SLIPERN'', Martin Ragnar. Se notis

pi annan plats,

| somras akte jag Vistervik—Vaxjo
med tdg. Banan slingrar sig fram i
mycket vacker miljo. Kvillen innan
tagresan fragade jag en av 5J:s buss-
chaufférer som just skulle kora in sin
buss i ena hdlften av det smalspariga
lokstallet om jag fick folja med in och
det fick jag. Dér stod inget av intresse
forutom en smalspirig motordressin,
Langst ner i garaget fanns en dibrr som
ledde in till det verkliga lokstallet.
Busschaufforen fragade mig om jag
ville ga in dit medan han tittade pd
bussen, och det ville jag sa klart,

Diir inne stod tre styck 7Z4p lokomoto-
rer, ¢tt stort anglok fran NVHJ, ¢n
smalsparig motordressin sami det mest
spannande nidmligen MTR 53p som
fran borjan dr en HC-rilsbuss som ar
avskuren efter forarhyviien och sedan
dr forsedd med flak over resten av un-
derredet. Framdelen dar fdrarhytien dr
beligen dr orangemdlad. Angloket
skulle ga i cit extratdg dagen darpd, det
blev tyvirr instille. Snart ropade buss-
chaufféren och det roliga var slut.
Nista dag kom jag till stationen 10 mi-
nuter [ore avgang. De e Yp-
rilsbussarna stod redan framkorda
och jag tog plats i den frimre, som var
halvfull. Sa borjade resan.
Rilsbussarna korde langsamt ut frin
stationen och trots alla farhdgor fran
51 kindes det precis som normalspar
hela vigen fram till Jenny. Banvallen
dit ir namligen preparcrad som nor-
malspar. Anledningen till det &r at det
ar treskensspar dit. Ingen pastigande
stod dock dir och snart fortsatte rils-
bussarna och nu gungade och skakade
det. Efter yuterligare 10 minuters Fard
anlinde vi 1ill Gunnebobruk som kan-
ske ar viilkant for de flesta. (Man gor
spikar dar.)

Red.

R

Lokstallet i Vistervik
Foto: Martin Ragnar

Dérifran till Vastervik gir det dagligen
3 vagnuttagningar med Z4p lokomoto-
rer. Fiirden fortsatte i mycker vacker
miljé. 1 Hulisfred gjorde ralsbussarna
ett uppehall | 8 minuter och mina fir-
dldrar som akte bil "'bredvid™ kom in
och hilsade pa mig. Jag passade pa an
fotografera ett par Yl:or dir innan
firden fortsatte.

Jag fick reseséillskap med en dam i 60-
65-Arsdldern och vi och en man i 33-
arsaldern utbytte asikter om banan.
Smart kom vi till Aseda och passerade
strax didrefter det "virldsberomda®™
jarnvigskorset mellan smalspar (891
mm) och normalspar (1.435 mm). Vid

Yp 874 och 900 i Véstervik
12 juli 1984
Foto: Martin Ragnar

Brais sig vi bispéret till Volvos dum-
perfabrik och didr gick tyvdrr damen
av. Brittatorp var niista anhalt och
mannen berdttade att det en ging hade
varit en jarnvigsknut ddr, Snart var
den langa resan slut. Vi var framme i
Viixjo vid stoppbocken dir. Hir ér
smalsparet definitivt slut. Jag sa farvil
till mannen och férevigade ett Da-lok
och "Yp-bussarna' som jag alldeles
nyss hade akt med. Nir jag kom hem
visade det sig att Da-loket som for év-
rigt hade nummer 886 var samma lok
som jag ett ar tidigarc fotograferat i
Lulcd under en skon manad pa tag i
MNorden. =
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BARACKEN INVIGD

Antligen! Efter sex ars slit och minga diskussioner kunde "’ Baracken’” invigas
i samband med ett forsenat drsmite den 6 maj 1984, En springfylld méteslo-
kal, musik av Gotlandsblecket och higtidlig invigningsceremoni med kultur-
nimndens ordfirande, Torsten Frilich, som invigningsforritiare.

Den som har ldst Sparstumpen linge
kanske minns att medlemstidningen
presenterade en skiss dver baracken
och vidhdngande motivering till an-
skalfandet av den redan 1 nr 471977,
Byvgglov fanns da redan, daremot
fanns ingen byggnad pad plats — den
innehdll fortfarande militdrutrusining
i barackligret vid P 18,
Diskussionerna om ett utikat lokalbe-
hov borjade i styrelsen ganska ridigt.
De barjade faktiskt redan 1973 da ope-
rasangaren Olle Sivall erbjéd oss vagn-
skorgen (3J nr 3. Skulle man kanske
kunna anvidnda den som serveringslo-
kal? O, hemska tanke! Joda, sadana
forslag fanns faktiskt — dven fran ar-
tikelforfattarens sida. Man far skylla
pd oerfarenheten.

Lite mer krut i diskussionen blev det
nir Bertil Hallin f6reslog att vi skulle
dverta en av de urddmda barackerna
vid P 18, Majoriteten stodde helhjartat
forslaget, nagon hade invindningar
mot den tdnkta placeringen i anslut-
ning till det gamla brygghuset.

Efter manga skisser, ritningar och (det

skall inte fornekas) harda ord &r nu
samlingssalen fullbordad. Ingen av de
inblandade har fatt precis som han el-
ler hon velat. Majligen #r det darfor
lokalen blivie bra.

MNir andra storbyggen invigs hér det
till spelet att enireprendren mm pre-
senteras, Vi brukar inte tala om vad
den cller den ur Jobbarginget utrittat i
Hesselby eller annorstddes, Det blir
alltid nagon som kinner sig bort-
glémd. Nagon gang kan det v8l kanske
vara intressant ail se hur ett projekl
kommer till och hur arbetsfirdelnin-
gen har varit. Varsagod!
Rivningsstyrka: K Gista Nilsson, Hen-
ning Pettersson, Evert Jakobsson, En-
ar Johansson, Villy Eneqvist

Transporter: Allan Lavkvist, Slite,

Tryeeve och Harry Pettersson, Dal- -

hem

Ritningar: Ul Ronander
(rrundarbeten: Henning Pettersson,
Evert Jakohsson, Enar Johansson
Montering: Henning  Petrersson, K
Gissta Nilsson, Villy Enegvist, Bertil
Hallin, UIf Ronander

1 och med hopmonteringen av de tre
transportdelarna  (25/3—22/74  1978)

var den firsta clappen av byvgget ge-
nomford. Det visade sig omgiende att
takstolarna verkligen inte holl mattet,
hopspikade som de var av ett par fyr-
tumshriader. Baracken wvar forsedd
med en lAngsgdende mittviige och det
var bara tack vare den som det hela
hingde ihop.

Nya takstolpar och nytt tak var ett
maste. Sjdlvklart skulle dd rakresnin-
gen anpassas fill den befintliga kafeé-
byggnaden och s& var det fardigr for
nva skisser och ritningar — och olika
konstruktionsdsikter.  Under  tiden
hopades andra arbetsuppgifier och ba-
rackbygget fick ligga i tridda i flera Ar.
Med undantag av vintern 1982, da
Henning ""Kaungs'® Pettersson tillver-
kade takstolpar, vilade kidnslorna och
aktiviteterna till januari 1983, Da gick
det emellertid inte lingre. Kraven pa
servering under tak, méjligheter till
aktiviteter under vinterhalvaret och
méanga andra skil tvingade helt enkelt
fram ett styrelsebeslut om att baracken
skulle iordningsstillas. For dndamalet
beslutades dven om lanefinansiering
till materialkostnaderna, 35.000 kro-
Tor,

-

4 .:'1-'“ - .
Haracken { sin “rara’ milid vid P18, 23
1978,

ETAPP II

I och med att lanet beviljats och mate-
ricl upphandlats var det dags far
omgaende byggstart, dvs till atl barja
med utrensning av alla de tusentals
prylar som av nagon anledning (1)
kommit att forvaras dar, nerplockning
av innertak osv. Baracken skulle vara
klar till arsmdtet 1984!

Ansvarig projektledare: Bertil Hallin
Bvggnads- och snickeriarbeten: Bertil
Hallin och Henning Pettersson
Platarbeten: Bengr MNilsson, Platslage-
ri, Romakloster

Maskinsnickerier: Torgnys Snickerier,
Dalhem

Elstallationer: K Gosta MNilsson

Firg- “och  tapetval:  Marianns
Korsman-Ullman

Milning, lapelsering: Henning Pet-
tersson, Axel o Gosta Hammarberg,
Ulf Ronander

Arsmiditet/invigningen av samiingssalen val valbesiki. Der visode sig
att det med god vilja fanns plats far omkring elthundra personer. Hér
kiipgrer kulrwrngmndeny ordfgrande, Torsten Frofich, sndrer som skall
befrig fondtavian frin forhdnger. Tackelser rumlade sd smdningom och
lek foton som mdrer 4= 2,5 meter och dr en gdva fran Gotlands Fornsal
kunde beses, Darmed kunde lokalen tas @ fruk for site andarmdl.
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Spismurning: Bertil Hallin
Golvliggning, -slipning:  Kjellake
MNordstrdm, Gosta"Hammarberg, Uno
de Iine Licht

Owrigi: Evert Jakobsson, Villy Fneg-
vist, Gosta och Anita Hammarberg,
Uno de Fine Licht, Peter Doolk och
nagra till. ‘

Jo, men jag har ju ocksd varit med!
Det &r alldeles rikeigt, Alla har inte
riknats upp, t ex de som deltog 1 stdd-
ning av lokalerna, (onsterputs mim
mm, L4t mig sdja atr jag tillampat 10-
timmarsregeln, dvs minst denna tid av
effektiv arbetsinsats. Da kan inte
oritivisan vara sa forfirligt stor.

VAD KOSTADE DET?

MNiagra exakta uppgifier finns inte ef-
tersom det varil en utdragen process (6
ar) och material inképts (6r andra dn-
damal samrtidigt. Jag tror inte det 4r fel
pa s4 virst manga hundralappar om
totalkostnaden inklusive hemiransport
faststélldes till 45.000 kronor, vilker da

" b

!*_‘*

Baracken — 26 meter ldny — deludes § tee defar geram aif v hell én-
kelt sdgade isgr den med en motorsdg, wngefdr som mun skdr brod.
Varje del kunde sedan fustas pd var sin vagn. Det var vikiige art alla de-
larng kunde rransporteras samiidip! gftersom vivar fvungna alt monte-

ri ser eff fingotal vigmdrken. 1073 1978,

¥i [ -

Mir etapp IT béirfade § janugri -83 var en av de fGesie afpdrderna ol

ocksd avser ecn hel del inredning i
kafekdaket/serveringen.

ARBETSINSATSEN?

En perfekt administration hade givet-
vis vetat hur manga arbetstimmar som
satsats.  Uppskatiningsvis — mellan
34,000 tim. effektiv arbetstid torde
vara en rimlig beddmning. Da far
man rikna med all vi av olika skdl inte
klarar en jamfarelse med topptrimma-
de yrkesmiin. En person med 40-
timmarsvecka har en arsarbetstid av
1.380 timmar,

ANNU ATERSTAR EN BIT
Fran bérjan var det tdnke art det skulle
bli mest museum och lite samlingssal
av barackens 170 kvadratmeter. ldag
ar samlingssalsdelen 100 m? och vad at-
erstoden skall anvindas till, dr vi inte
riktigt Gverens om. Annu. En del tyc-
ker att utrymmetl dr alldeles lar liter
som muscidel. Egentligen borde det ut-
nvttjas s att vi fick dtminstone nagon
avkastning pd alla invesicrade arbets-

A

W 4 J . . i S

Jlvete am ngstan allg fansier ol bangdedssidan, vilker krgvde manga

arheistimumar fiir Henning ock Bernl, 26/2 1983,

Vi hade rankt oss aff heli enkelt placera bitarng pd den fardighyggda
grumden |ty och ardning genom off backa in ekipaget. Snosmélinin-
gen sarte definitive stopp for sddana tankegdaagar, sealler fick vi lossa
delarna sidvdgen. Hire dras den fiirsia delen pd plats. 25/3 1973,

Stationsmiljin § Hesselby sedd frdn sodra delen av bangdren.

rimmar och kapitalkostnader. Men
som vanligt ger dkade investeringar in-
te motsvarande intdkter inom den hir
branschen. Ett slags Ebbertids bank
om man ser ckonomiskt pd rorelsen.
Har Du nagra forslag? Den anvandba-
ra ytan dr 6,25 < 9,85 m,

TACK TILL BIDRAGSGIVARE

I manga sammanhang har vi sagt att
var verksamhel inte klarar sig utan bi-
dragsgivare. Det giller generellt och i
samband med sarskilda satsningar som
t ex i detta fall. Specialbidrag till ba-
rackbygget tackar vi féljande givare
fiéir:

K G Ingmar Lindkvist, Dalhem: Mate-
rialkostnader till éppen spis

Torgnys Snickerier, Dalhem: Yrier-
darr m fl snickerier

slite Stenhuggeri, “*Henna'' Karlsson:
Marmor il spisen

K (ziista Nilsson: Elarmatur

Gita Alin, Visby: Gardiner

-
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LENHOVDA—SAVSJOSTROM
ett minne blott

Smalspiret mellan Lenhovda och Sévsjostrom (se Sp nr 3/4-83) édr rivet. Lin-
jen revs av Stena Metall, Hisings Backa, och viixlarna pi de bada bangirdar-
na av museijirnvigare frin GHJ i Lenhovda och OBY i Séivsjostriom, GHJI var
i Lenhovda 7—9 september. Dd aterstod storre delen av linjen vad betriffar
bortforslingen av rilerna. Skarvjirnen var diremot bortmonterade (bultarna
skurna) pia hela strickan. Vixlarna i S&ivsjostriom bruina men kvar pa platsen.

Visst tittar man lortfarande lite und-
rande pé Gotlandsholaget nir virl
rilsbrytlargdng ger sig iviig pa nya
dvenlyr, men man har vant sig vid mu-
seitraktorn numera och fragorna 4r in-
te 54 manga,

Den har gédngen hyrde vi en husvagn i
Oskarshamn for oss fyra gotldnningar,
Stig Gustafsson kom med egen vagn.
Truppen anlinde Lenhovda pd tors-
dagskvillen och slog liger pa planen
framfar stationshuset.

Det var fint vider, men det skulle visa
sig bli kallt med frost och saker pd nat-
ten. Och vi behdrskade inte alla fines-
ser med virmen. Nog var det kallt all-
tid, Aven fredagen var fin ur vidersyn-
punkt, men mot natten var det klippt,
hillregnet kom och héll sedan i sig i
stort sett hela tiden. Det var inle mén-
ga torra tradar som dterviinde till Got-
land, trots att vi lirde oss hantera var-
meanliggningen.

Naja, vid 12.00-tiden pd sdndagen var
allt klart och ordentligt uwpplagt [or
hemtransport, vilken skedde torsdagen
13 seprember med ankomst Dalhem pé
ldrdagsmorgonen.

Ny gammal gaffel

Under de hir dventyren brukar vi an-
vianda en gafleltandad lastskopa till
traktorn. Den vi hade var arskilligt al-
derstigen och hade haft mycket tand-
virk. Atskilligt med amalgam i form
av sversar hade hjilpligt rotfyllt den.
Men, Sven Karlsson kom med ett bil-
lass underlagesplattor som skulle los-
CEEN

Visst var det atskilliga platior, men si

farfiarligt tungt var det val dnda inte? .

Jo, det var det! Hela “kiken” brast
den hir gangen, sa nu hjilpte inga vid-
are tandlikarbesiok. Katastrofen wvar
ell faktum!

MNar néden dr som stirst. . Ett stort la-
ger tillhérande Lantmdnnen grinsade
till banvallen och ljuset var tinti en del
av lagrel, trots lordagseftermiddag.
Joda, chefen var pa plats och visst ha-

de han vil ndgon gammal Altﬁ—gaff&l i
skroten pa baksidan. Den blev var till
en mycket blygsam penning och var
dessutom Atskilligt fraschare &n den

S0IM numers inte transporterar nigra
sliprar langre, Nog dr den fantastisk
alltid, var gamla trakior.

Ui

“Lggrer | Lenhovda, Det bir kanske pdpekas ant stadionshuser dr
obehore, 51 hade feviiee idrar ut wyckeln (il elt bussbolag, som ine
var sdrskile ploda 4t aif slippg in oss, O vi propsar inte. Passar in-
te galoscherna sd...

Do sista stiprarna kdrdes thop pd sondassmongonen. [anga, sura
witxelsliprar viger Lo, Vad teor Du? Just ded, ombeing 120 kg
Humy Visirand, SHie Gustgfsson och léddal ™.
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Nu bérjar det roliga

Vi har under de senaste 12 dren fatt kKimpa hart med arbeten som inte precis ar
vad man tinker sig nir intressel fdr jirnviigar och tig. Den jirnvigsmissiga si-
dan har fail sia tillbaka for upprustningen av miljon, byggnader och nybygg-
nad i en omfatining som ingen av muscikollegerna tvingats till. Enligt vart sitt
ir det att borja i ritt dnde. Med undantag av underhillsarbeien pd byggnader
ele, vilka ju drabbar alla museirallare, kommer vi i fortsattningen att i betyd-
ligt storre omfattning syssla med vir hobby—JARNVAGAR.

Bli med i GHJ-ginget!

Aven det roliga har ett allvar. GHJ-
gianget maste bli storre! Fem aktiva till
kan inte vara ndgot orealistiskt mal
och skulle innebdra en ofantlig upp-
ryckning for hela verksamheten,

Det som intresserar en rikligl har man
alltid tid for. Ingen begir att du ome-
delbart skall vara heltand pa jarnvig
eller att du ens vet mer dn att vagnar
och lok rullar pa riils. Ar du tekniskt
intresserad och vet skillnaden pa en
bagfil och en rasp eller en 5-tumsspik
och en nubb bir du héra hemma i
verkstaden eller pa banan. Ar du dére-
mot mer fascinerad av gamla papper,
smaprylar, historiska fakta ete hor du
nog hemma bland vara arkivliddor och
far ta plats 1 vart arkivrum uppe i per-
sonalvaningen,

Tycker du om atl snickra dr platsen gi-
vetvis under, i eller ovanpa vara vag-
nar. Kanske du skulle kunna géra i

ordning vara gaslampor som skall
monteras in i postvagnen? Jobb som
du kan géra hemma i kallaren. Vi har
massor av parkmark, dir du kan fa ut-
lopp fér dina kunskaper om hur man
skoter triid och buskar. Du som dr en
ordningsménniska kanske skulle kun-
na gora en inventering av de prylar och
verktyg mm som finns dverallt och se
till att vi fir ett valordnat forradssys-
tem.

Kvalifikationer

Jag kan ingenting praktiskt [or jag har
tummen mitt i handen! Snack!! Annu
har jag inte seft nagon sadan Homo
Sapiens. For att kunna utfora det
“ovanliga® krivs det i regel bara tva
saker, tre kanske, intresse, mod och in-
tresse, Sdger man "jag kan inle’ sa
gar det inte heller. Men, d& &r man en
farlorare. En vinnare forsdker, miss-
lyckas han/hon, ldr han av detta och

Kiart for den hir gdngen.
Hara att lasta och dka hem.

21

lyckas nista gang. Om du Lror att jag
hade en minsta aning om hur man gor
en tidning nir vi borjade ge ut Spar-
stumpen, har du precis fel. Och del
blev snett och vinl, inga marginaler
och fel bildformat. Det har blivit lite
bartre, eller hur?

Testa oss atminstone

Du kan v&l dvka upp ett veckoslut bara
for att testa vilka vi dr och se hur det
hela brukar funka. Det kanske ar trist
forsta gangen och eventuellt ocksa den
andra—du blir proppad med en massa
som du forstas glommer om ndgra
timmar—men tredje gangen hittar du
sikert din plats. Att vi forsoker halla
dig kvar kan du vara siker pd men vi
tvingar aldrig nagon, i vart fall inte
{orrin man beklader nagon sirskild
“ehefspost’. Da har vi givetvis krav
pa engagemang och solidaritet med
uppgiften,
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Vixlarng dr redan @ sin rdtia mmilio ! Avsiklen med satsningen i Len-
Aovda var gt vi skulle gidwa vid och arbetsinsets. Vibdarna die var
kompleita och [ bra shick, Ndaor som Wegr [fedn gdfler de i har i
lager, ovh som dessulom dr i myoket skiftande kulorer, Vira berdk

singur visade siy rikliga—med rage. En frijd ate jobba med delar
som passar thop. En ndsvinst pd omkring fem arheishelper givs-
RIMETVIE,

Ar du ljum efter ett par ire gangers
jobb tillsammans med gidnget, d4r min
personliga uppfattming att vart sall-
skap kanske inte passar dig. Upplever
du det som ett tvang att krypa ur sin-
gen niir det regnar eller 4r kalle om
stortan, hittar du pd 2n ursakt och
stannar hemma. Och di blir det inget
mer. Den troskeln dr viktig atr kliva
aver.

Men som sagt, varfir inle lesta oss. Pa
liirdag kanske? For att vara sdker pa

att vi dr pad plats, ring till Gasta (Jid-
dah kallad) 495 70 eller UIf 799 (4,
(104 88,)

Personalvaningen ér till for Dig
D vet naturligivis att vi har en perso-
nalvaning i dverviningen pa stalions-
huset!? Den har tre rum och pentry
och blev ldrdig lagom till MRO-métet |
oktober 1982, dé inte mindre dn 11
museijirnvigare bodde dir, Skulle det
bli fler som vill dvernatla Fir vi ta ll

klubblokalen!! Vi har dock wvanligen
bara dukat med fyra singplatser men
har utrustning i lager’ for sex.

I princip stir vAningen till alla med-
lemmars disposition och dnnu har in-
gen blivit nobbad. Som hérs av nam-
net dr den 1 firsta han till fr dem som

jobbar aktivt. Men for atl gbra det
kanske man vill ha med familjen, och
det gér alldeles utmédirkt.

o soun jobibae et dagsverles (2 timo)
betalar ingenting, Ovriga oavsett alder
betalar In 20 kr per bidd och dygn un-
der férutsatining art man ér medlem,
enskild eller familjernedlem. Det har
hiant att vi ocksa hvrt ut till icke-
medlemmar, men da kostar det givet-
vis betydligt mer.

Jag har ingen bil

Det gar inte att komma undan, Du kan
ta bussen. Vad sdgs om [Bljande week-
endprogram: Buss fran Osterport fre-
dag 17.30 (linje 41), tre narter 1 Hessel-
by, ater till sta’'n méndag morgon ki
06.05 med ankomst Visby 06,40, Bus-
sen gér Lyviirr bara mandag-fredag pa
den hiir linjen men det finns ytterligare
158 linjer (som dock inte gér till Dal-
hem), sd nog skulle du kunna ra dig till
Hesszelby, F i dr hallplatsen numera pa
var parkeringsplats med vintkur och
allt, som bekant 25 meter fran allir
och pest, 150 meter till banken.

Ditr sér Du, det finns inget egentligt
hinder, Ett ordentligt tag i kragen bara
gor dig till en ovarderlig, ideell ar-
betskrafr. Over 125 dagar per ar dr le-
diga dagar normalt {borde det vara i
alla faly. 100 av dem till familjen och
25 ull GHI klarar Du kanske inte, men
nog skulle du kunna satsa 2417

Ulf

SLIPERN ny gotlindsk tidningskollega

Du kinner sannolikt inte ull aut
Sparstumpen har en kollega pa Got-
land, lika lite som att det finns vi-
terligare en jarnvigsforening, 5a ir
emellertid fallet. Foreningen heter
Gollands Tagvinner GTV) och har
en handfull medlemmar och en
mycket blygsam arsavgift, 15 kro-
nor. Ordldrande dr Martin Ragnar,

sekreterare och kassor Karl-Fredrik
Saderdahl, bada 13 ar. Foreningen
ger 1l medlemsbladet SLI-
PERN™", som hiller mattet i jamfo-
relse med flera stérre kolleger med
mer alderstigna medarbetare,

Trots det begrinsade medlemsanta-
let har fareningen dessutom beslu-
tat uwtndmna Kjclldke Nordstriim

och Ulf Ronander till hedersmed-
lernmar i foreningen, vilkel +i bada
verkligen dr stolta dver.

Du som ar jarnvigsintresserad och
vill stidja ungdomarna betalar
impligen 15 kr via ett inbetalning-
skort till: Gotlands Tagviinner, ¢/o
Siderdahl, Skeppargatan 2, 621 57
VISBY. Du far full valula for med-
lemskapet bl & i lorm av en mycket
ldsvird tidning med korsord och
andra trevliga saker.

Uit

TOMTETAGET

TOMTETAGET

TOMTETAGET

avgar fran HESSELBY stn lordagen den 29 december 1984 kl 15.00—19.00. C:a 40 min
mellan turerna. Servering och underhalining i kaféet, godispasar till barnen. OBS! Inga fria

resor pa medlemsbeviset.
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TULE-stiftelsen

Styrelsen for stiltelsen samman-
tridde den 20 augusti. Till stiftelsen
har nidmnden fir Wilhelmina von
Hallwyls Gotlandsfond beslutat ge
bidrag med 25.000 kronor, vilket
har méjliggjort att det nu finns me-
del att paborja en rejil upprustning
av stationen.

Styrelsen besliot enhéalligt att stati-
onshuset skall aterstillas 1 ur-
sprungsutférande, dvs med ytterpa-
nel 1 trd. Adlerstillandet skall ske
succesivl. Forsta Atgdrderna blir att
isolera byggnaden samt att dra in el
(klart till tomtgrinsen) samt vatten
och avlopp samt all modernisera
bostadsdelen om | rum och kék.
Stationen kommer dérefter att ut-
hyras.

Vantsalen och expeditionen kom-
mer atl alerstillas helt 1 ursprung-
ligt skick eftersom i stori sett hela
den gamla viggbekladnaden, dor-
rar mm finns kvar under den nyva
panelen, Den delen av upprustnin-
gen liksom férvandlingen av yiter-
beklidnaden far ske i takt med att

stiftelsen far ekonomiska resurser.
Eftersom Gotlandstdgets arbets-

styrka inte ricker ocksa till dessa
arbeten, maste utomstaende cller i
varl fall arbetskraft utdver GHI-
génger anlitas. Vi hoppas kunna be-
ratta mer i nédsta medlemstidning.

Vill Du stidja TULE-stiltelsen eko-
nomiskl mottas sjilvklart alla bi-
drag med storsta tacksamhet, OBS
all stiltelsen dr en fran Gotlandsta-
gel Iristende organisation med helt
cgen administration, Bidrag inséttes
lampligen pa bankgiro 843 36 41,
Tulestiftelsen. Postgiro saknas t v,

Frivillighet ger
solidaritet

GHJ-Ginget

Bussig busstur for GHJ

Vi gotlanningar ville gdrna ta oss en
titt pid den gamla Gl-bussen som 555
lyckats erdvra. Det blev darfir en ut-
flvkt i wveteranbuss till olika platser
runt Malmkoping ddr man bl a har
bussarna utplacerade.

I en lada "*nigonstans’” stod den, gan-
ska illa atgéngen men i fullt renove-
ringsbart skick. Bengt skulle nog girna
ha startat och kdrt ut genom ddérrarna.
Enligt obekriftade uppgifter lir bus-
sen ha korts till platsen for egen ma-
skin.

Faljande uppgifter aterfinns i Spar-
viigssdllskapets uppgilter dver omni-
busar:

Liangd 660 cm

Bredd 200 cm

Hajd 263 cm

Vikt 3.050-5.000 kg
Platser 19 sittpl.
Ursprungl, regnr 1 120

Kaross SKV trid nr 1013
Chassi Volvo LV 72

Chassinummer 20051
Maotor EBE 65 hk
Axelavst 407 em
Déack fram 17.5
Dickdbak 2x17,5
Fiirsta reg 1932
Fargsittning Créme/grin

Bussen idr idag réddlackerad. Om man
skrapar pa textfillel under fonstren
kan man (A fram guldfirgad bollen
och svarta hokstavsfragment. Uppeil-
ter i bussforteckningen sdger att bus-
sen levererades till GT 1932, Under kri-
get gick bussen | kronans tjdnst och
skulle enl obekriftade uppgilier ha till-
hart de wvita bussarna som fraktade
flyktingar frin Tyskland 19435, Efter
kriget var den pa nytt i trafik pa G till
1950 da den overfordes till det lokala
brandférsvarer. 1968 inkdptes den av
Sparvipssillskapet.

Sparstumpen dr naturligtvis mycket in-
tresserad av Dina uppgifier om det har
fordonet och férstas bilder.

Féreningen Gotlandstaget

Medlem i Museibanornas Riksorganisation (MRO)
Hesselby Jernvégsstation, 620 24 DALHEM, Telefon 0498/380 43

Bankgiro: 271-5043. Postgiro: 18 66 45-8

Arsavgifter;: 1985 35: —janskild mediam, 50:—famijemediemskap
Orgdf.: U Ronander, Anemonvagen 5, 627 50 VISBY, 0438/104 88
Furenrngen dger och driver museijarnvagsanlaggningen:
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mer bensin

Nu star OKs nya kracker klar. En miljardsats-
ning som OK genomfort helt ensam for att
trvega Sveriges drivmedelsfarsdrjning och sin
ceen framtid.

Med hjilp av den hypermoderna krackern kan
(K anpassa oljeraffineringen 1 Sverige tll de
oljeprodukter som landet behover. Mer bensin
och andra litta oljeprodukier.

Med de investeringar som nu sketl vid Scanrall
star OK vl rustat
for framtiden. Och
Swveriges bilister far
en trvggare bensin-
forsorining.

Thendratsenialy svensha
hilister taniar vaee dag
Ao OK. Det @r it ait
vera art OF med cgina re-
SUEROF foan garaniena
Bensin for framiiden.

VALKOMMEN!



SPARSTUMPEN

Tavling och tédvling, men vi utlyser
hiarmed en pristivling om ett pas-
sgnde namn pd var nva samlingssal.
Hittills har bygenaden som bekant
gatt under arbetsnamnet “'Barac-
ken'. Det gar ju inte lingre, Bort-
sett fran vad som kommer att hiin-
da med den del som intc dr fdrdig,
vill vi ha eft namn pa samlingssalen.
Den skall anviandas for méten, ut-
bildning, information, uthyrning
och ndgon utstdllning e dvl under
storre delen av drer. Juni-augusii
arrenderas den ut till kaféerorelse.
Tavlingen avgirs genom réstning
pé arsmidter 1983, vilket kommer

GE NAMN AT
SAMLINGSSALEN

att hallas under mars méanad.
Namnforslagen kommer att presen-
teras 1 Sparstumpen 1783, varfor
foirslag skall vara redaktionen till-
handa senast 14 januari 1985.
MNamnfirslagen sands skriftligen —
vykort  gar  bra — till:  SPAR-
STUMPEN, Anemonviigen 5,
621 50 VISBY.

Priser borde vi naturligtvis dela at,
Det blir inga hisnande saker, men
de tre lorslag som fAr flesta roster-
na skall farutom dran fi nagon
form av uppmuntran fér sitl idoga
arbete. -
VALKOMNA MED FORSLAG!

Ny medarbetare
i Hesselby

Fr o m 12 septemer har vi faul ylier-
ligare en anstilld i Hesselby, Det ar
Helge Klasson, 51, fran Vite, som
har 1id pa sig dll 10 november ati
bestAimma sig fér om han siir ut
med oss,

Han fck visserligen krypa in under
disrren till rraktorgaraget firsta da-
gen och kunde inte komma in i sta-
tionshuset ¢ftersom Evert hade se-
mester, Helge loste problemet utan
arbetsledare och satte omedelbart
igang alt jobba. Ln kille med sidan
foretagsamhet dr givetvis precis vad
vi behdver. Vi hoppas Helze stan-
TIEr.

Finspang den 13 april 1984

I Sparstumpen nr 172,84 skriver Ni pa
sidan 13 [ nedersis bildtexten "fartt
manga riler hade en kraftig tillplatt-
ning i indarna, ungefér till en langd av
15 em™,

I Minnesskrift frin Tekniska Férenin-
gen i Orebro 1875—1925 skriver i en
artikel fran dec, 1924, konstrukidren
vid Kungl. Jarnviigesiyrelsens banbyvra
Emil Foersberg faljande:

—"Ur en enkel geometrisk berikning
erhalles, att ett fordonshjul (vanlige
vagnshjul) med 960 mm. diameter sén-
ker sig blott 0,02 mm., da det passerar
dver en dppning av 8 mm., som dr me-
delavstandet mellan ralsindarna 1 et
spar. Om man betidnker, att ojamnhe-
ter vida dwverstigande 0,02 mm. finnas
efter hela ridlens lingd, sa torde det lat
inses, atr den lilla sinkningen av hjulet
pa grund av skarviuckan icke kan vara
upphovet till de kraftiga skarvslagen.
Hiirtill kommer, att vid hégre taghas-
tigheter, t.ex. 60—90 km/tim., hjul-
ringarna aldrig berdr sjdlva rélsindar-
na. Mangen torde nog iakttagit, att
rilsstringarna under cit framrullande
tig beskriva en vdgrorelse. Denna @r
inne i riilen kontinuerlig, men vid skar-
varna bhilda rélsindarna, da et hjul
passerar, ¢n stdrre eller mindre vinkel

med varandra, Rélsindarna séinka sig
namligen hastigare &n hjulaxeln, och
taljden blir, att hjuler for ett dzonblick
lamnar avrullningseilen och riiffar
parullningsrdlen forst pd andra sidan
om skarven, fig. 13, A banstrickor,
dir tdgen passera med stor hastighet,
kan detta forhallande konstateras 4 de
utplattningar, som farekomma
—200 mm. Iran rdlsdndarna, Juo
stdrre nedsdnkningen av rdlsindarna
ir, desto stdrre blir "fallhdjden’ och

Fig [3. Hinl passerar dver rifsskarv,

desto kraftigare skarvslaget,™

P4 de ifragavarande rilerna har sanno-
likt inte kirts med nigon storre hastig-
het, vilket torde med{tra att utplalt-
ningarna borde komma ndrmare rél-
sindarna 4n vad som ndmnts i arti-
ksin,

Jag har wvisserligen sysslat med énga
under hela min aktiva tid, dock inte i
samband med lok, men el intresse for
jarnviigar sitter dock kvar sedan jag
praktiscrade vid GJ 1929—1930 och
var anstilld dar 1934, Vid det senare
tillfallet ritade jag bla., och byggde se-
dan tillsammans med svetsaren Karl
Fedder, ramen till den boggievagn,
som GHJ nu @ger. Det pastods nér vi
bygede ramen, utomhus och utan till-
géng till travers, ate det var den lorsta
helsvetsade hoggievagnsramen i Sveri-
g,

Med vinlig hiilsning
Wilhelm Ljungberg
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SPAHSTUMPEN

STANDIGA MEDLEMMAR

HONNRARMEDLEM eller som det heter i stadgarna, do-
nator, blir den som pd en gang erldgger lagst 1000 kronor el-
ler genom flera inberalningar utdver medlemsavgifien skin-
ker motsvarande belopp. Vederbérande enskilda person blir
likaledes standig medlem i féreningen,

Vi har den stora gladjen att hilsa féljande nyva honnorirs-
medlemmar vilkomna:

THNEVAR ENCESTROM, STOCKHOLM
WILLY JOHANSSON, DALHEM

Vira givare

|
| SPERSTUMPIN wiff pdprka afd bidrags-
gevane av affa bategoroer dfenfinns |
[ unden ovanstdende acbadl, Sdfedes
finns aven sddana vifha tamnat mu-
sed fonemdd eflea shdnkd buggnads-
mateaied med { flatechningen
unden dixnfadffinag afd ecedokfionen |
hat vedskuy om delia,
Petta rfanfigoandy ddrandetd av en
boginan att bf o mused finemis sbude
nedovises adrakidt. Muetedddremdden

Nya medlemmar

bommen £ samband med wisfdfianded
atd ha uppgidfen om fuecldfaten.

Vitkomna i Fareningen Gotlandscager och (il Hesselby — samy pivervis § der hdrda Ii-
vet som GHJIqare! Vid besiker | Hesselby, ta med medlemsbeviset dd vi har trafik!
Genom art stddje vdr verksambet bidear Du rill en kulturinsats som vi skall gira vdrer

| Fam. VALDEMAR WALLIER, Vite
| BERIT LARSSON, Visby

hista fir att genomfira.

ROLF LARSSON = fam., Nyhamn, Lummelunda, 621 71 WISBY
ANTTA BTRGMAY, Sdomlandsvigen 18, [8& OO VALLENTURA
GULLAN BETFELL, Stacionsgaten 11, 620 30 SLLTE

MATEKI o, J4¥ HELLERTERG, Wamngacan L, 621 57 VISEY
THOVAR FNGESTRUOM, GStgatan 33, 116 21 STOCKROLH

GERT JaCORSS0M, Massarve, Barlingbe, 521 78 VISEY
LARS-CIRAN ENGSTROM, Busarve, 620 23 ROMAKLOSTER

PER=ARKE L., FETTERSSON, Arvid Mirners wdg 54, L6l 37 KREOMMA
BO EXEGHIND, Hertigwigen 13, 126 32 HAGERSTEN

ULE o KARIK OSCARSSOM, Sigstigen 10, 181 47 LIDTNGA

RONNY PFERSSON, Lundgirdsvigen 12, 260 38 KATTARP
RIRGITTA o WILE FINH, Lejongrind 3, 621 37 NTSEY

MATH EARLEZON, Haval jershacken 16 nb, 172 42 SUNDBYBERG
ANTTA ERIKSSON = fam., Ornskéldsgetan 181, 703 30 ORERED
TORSTEM FROLICH = fam., Vinge, 820 23 ROMAKLOSTER

IHGRID o HILMER NILSSON, Skansvigen 24, 136 70 HANDEM
LARS TRIESSON, #lvsidvigen 140, 125 34 KLVSJ

PEREY INCMANSSON, Nvhagsvigen 15, 620 12 HEMSE

DAl WYSTEOM, Eorsfararvdgen 134, 181 40 LIDINGH

QLLE JONSSOM, Grisandsvigen 23, 123 49 TARSTA

INEL o HAMEY ANSEN, Skolgatan 9, 620 33 ROMAKLOSTER
YHGVE ¥YNGRY, Viktorisgatan 16 4, 313 00 OSEARSHAMN
CHRISTER GURANESON, ¥emmansvigen 22 A, 302 52 HALMSTAD
HANG BOVALLIUS, Difbelnsgatan 1, 111 40  STOCKHOLM

JUEL ANUREASSQM, 670 35  FARGSUND

LeBBAKT GOL, Lentmannagatan 3 C, 718 45 MATME
ANN-MART QVIBERG m fam., Anexen Bro, &21 73 VISHY

BO OESNIC = fam., Bellewuewdgen 11, 113 47 STOCEROLM
BUME BACKMAN m fam., Bredgwie, Fide, H20 10 BURGSVIH.
(OLCA FROBERD, Jungmansgatan 27, GZ1 51 VLISEY

LEMNART TVINCEY m fam., Fireningsvigen 9, 433 64  PARTILLE
OLOF BEAMWETRDM m fam., VElberpevigen A%, 175 &3 JARFALLA
ROBFERT OSTTRGAEEY m fam., HWalsjiirnsgatan 16, A21 &7 VIHRY
MATES ERIKS50N, Katarina Bangaca 35, 2 ce, 116 39 STOCKHOLM
AMDERS HELANDER, Isjektsgriand 22, 126 &} HAGERSTEN

SVEN HELANDER, Frejavdgen 2%, 791 31 FALUN

JAMTS TRTERSOM m fam., Lunden, Locketnrp, 240 17 VARING
STAFFAN TOBNDAHL, l1'isdalsga':£:. La, GEZ1 &2 WVISBY

HaXsE LINDER m fam., Sidderwiig ZHK, 821 58 VISDY

IHGEMAR BERGTSS0N, Ellenborgsvidgen, 212 33 MALMD

HENNING PEUTERSSON, Follingho siukhus, Awvd D, AL 91 VISEY
DANIEL LANS, Lundsiriims wiiy 5 B, 191 77 SOLLENTUNA

FRTE AEDLN, Bunne, Hirsne, A0 24 DALHTM

FOLKEL DAHLAFCHE, Hawsfirnspatan %1, 4 rp, 992 [0 JONKIPTHG
JONAS ARREFTALE, OriémlalswEgen F10, 117 46 STOCKHOLM

CURTH JONEBRING, Sliperind 3, 144 31 HUDDTHCE
GUNMAR ODENSTRANT, SALLMUNDG, Lewide, G20 12 HEMSE
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i WE MOLIN, Visby

Fam. JOHANNES GARDELIN, Romakloster
Fam. ALBERT WEDIN, Bromma

INGVAR ENGESTROM, Stockholm
GULLAN SEDELL, 5lite

HELGL STONSTROM, Dalhem

Fam. GOSTA GUSTAFSSON, Vishy
MARIA SJUEERG, Burgsvik

MATS KARLSS0M, Sundbyberg
WILLY JOHANSS0M, Dalhem

FRIDA WESSMAN, Dzlhem

ASTRID o EMIL MORDSTRUM, Visby
GIRAN ENGSTROM, Stockholm

PCRRY IHGMANSSON, Hemse
HOLGER ECLUND, Jrebro

GUKK o GOSTA JULIN, Farsta
MATS ERIESSON, Stockholm
ERIE BDIN, [alhem

HILBERT LINDGUIST, Klintehamn
THOR WILSSON, Vishy

ARTHUR WILSSON, Vishy

INGRID o HEBMAN WESSMAN, Vishy
MARGARETA RONANDER, Kristianstad

VINI SJUSTRARD, Vishby

ROMA HANDELSBOLAG, Romakloster
ERTE HOLM, 3lite

SLITE GLASMASTERI, 5lite
ROLAND LYBERG, Klintehamn

ANMALEMA NORSTEDT, Visby
BRITTA LINDEVIST, Vasteras
GOSTA BACKSTROM, Oskarshamn
A¥EL HAMMARBERG, Vishy
JOMN EVARNSTEDT, Visby

AEE ENGSTROM, Hemse

ALF DLS5ON, Ljugarn

SVEN LECKSTRUM, Vibbla

PER OVE PETTERSSOM, Dalhem

A%&//‘ =4
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SPARSTUMPEN

Vir station dar
Bingebygatan 7, Visby

Tel. 0498/125 30

Sparstumpen

Aldra nummer av medlemstidninen finns
begransad omfattning kvar

Viklen varigrar mellan 70-85 gisl. MNr 2/3-82
wikt 120 g

T om argang 1976 . 5. st

Argang 1977 Lo m 1980 . .. sl

From 1981 (Obs spacialnummer. neﬂam
10-—f51 |

Mr 11982 (érﬁ- ::-|:|' Irafiqhelat[eise: g

Foljande nummer finns kvar

{Stanoil t o m 273, ddrefter oftsal 4 nrfar)
1S 273, 1Ta, 2075, 3irs, AFR, 176
2076, 3-4TE, 2077 37T, 477, 178, A78
TR UTL, AT, ATI. 479 B0, 280,
3-4780, 3-4/81, 1182, 4/82 1/83. 2/R3,
3-4/B3

Specialnummer

1-2181 Specalnummer ralsbussar

pa Gotland . coo Thi—
2-B2 32 sudor, 80 bilder fran

fareningens forsta 10 &

vikl 120 0 . 15—

Tidmingarna rekwireras irdn GH.J-Butiken,
postgire 437 61 34-5. Frakt hillkommer

GHJ-BUTIKEN

Postgiro: 437 61 34-5
Telefon: 0498/104 88 eller 799 04 (kv. )
Adress: |
Anemonvéagen 5, 621 50 VISBY

FORSALJNINGVILLKOR

Det nya portosystamet gor enhetsporto omajlige. | prishstan anger vi vikten pé varje farsdlj
ningsartikel. Bestédllaren far sjalv rékna ut portoavgiften som tillkommer pa alla varor ned-
an.

Dessutom tillkommer emballagets vikt, som wd bokfdrsandelsar arca 100 gram. dvriga va-
ror ca 25 gram.

Farsdljning genom farskottsinbetalning pa wart postgire slier pr postitelsion, vared inbetal-
ningskarl bifogas varoma. Tidnmgar ochowwkort lerlas ioke. Ovr |f_,.-| wvaror hvlmr-ﬂl aller parn-
garna aler fir askadade varor inam 8 dagar. D8S' Nya portoavgilar géller frdn 1 dec. 1984

Vikt i gram hogst Avgift i kronor
hdgst 20 2=

deer 20 men higst 100 4—

fiwar 100 mean hixgs! 250 7i—

et 250 mean hogst 500 10:50

dwer 500 men hogst 1000 14—

PRISLISTA 1984

Priser inom parentas angar medlemspris | Gotlandsiags!

7801 GOTLANDS JARMVAGAR, vixtca 330 g a0— (B0:—)
{Inb. 207 =id.. 100 foton, kartor mm. Ulgiven 1978)
TEO3 RAULLANDE MATERIELEM VID GJ 1878, viktica 1003 15— (10—

{Ritningsmapp innzh. 4 sid Ad-text samt § blad
ritn dver lok och vagnar 1 skala 0. Faksimil )
7401 JARNVAGSVAGHAR TILLV: VID FOLE MEKANISKA

VERKSTAD, vik! 150 g 15 /9 501
iKontarsoffsel, 25 sidor Ad_ lista pd ca 575 vagna
8100 HESSELBY VAR JARNVAGSMILJO, vikl B5 g = 10— (10—

(Presentationsbok pd 36 sid mad 20-lalet bilder
av var rullande mirl saml koart hislorik owver gollands-
drnvagarna. Utgiven 1981)

8201 DEN GOTLAMDSKA JARNVAGSEPOKEMN, vik! 60 12— (10—

8307 INDUSTRILOK PA OLAND OCH GOTLAND, vikica 100 g 30— 23—
(48 sid. haftad, 30-talet unika bilder. Utg -83)

8407 GOTLANDS KOMMUNIKATIONER 1947, wikl ca 30 g 10— or—)

(20 sid. haflad, faksimil med tag- och buss-
lurbslor pa privatbanehden)

7804 GHJ-KARTAMN. wklcallg o— 12—
(Gotlandzkarta m samtl. j@drnvagar. 3-vikt Ad skala
1-500 200

7601 GHJ-MOSSAN. viklca 30 g B (B:—)
[Reklammdssa svart m GHJ text)

7901 FARGVYKORT 10.5 = 15 cm Invigningstag vid Eken 2:—isl

7902 FARGVYKORT 105 = 15cm Lokel S1A) nr 3 '-’:—.'st

7904 FARGVYKORT 105 = 13 cm Angtag od linjan 3z

Svarl/vita historiska vykort. OBS! Akta fotografizka.
8210- 1 GJ. Viskindg 1938 t3gmdte

8210- 2 S1RJ Hesselby station 1910

§210- 3 S1RJ Lok 1 &l 2 pad Kdllunge sln ca 1910
8210- 4 GJ Wishy sin 1810 med flera thgean )
B35 Cd Rema st A Mmook ar S oon parsenal— S Sam Surgel 2
B210- 8 HUKIRL. Kiinteharmn sin 1953 med rdlsbussiag
210- 7 S0G) Vishy namn S Z4p vExlar malvarueagn
-8240—B—Gd—Sommarmergen-sby Bame 048 ity lakqed 7
B210- 9 KIRJ Laﬂ“s»ﬂ]atuml 43.51 "n.-“"va‘ LV 72 1913
£210-10  BH | Bapabames A5

i

~ A=

MINSTA ANTAL VYKORT VID SEPARAT BESTALLNING AR 10 5T, vikt 40 g
10 st av samma eller ensiaka mohy 20—
Hela serien 8210 odelad 18 -

GLOM INTE FORTO. TACK!

27




o 4

3
NOoSs

Till gangna tider dtergar sa garna véara tankar. For
fyrtio ar sedan nér bilden harovan togs kom se-
mesterfirarna till Visby med M/S Gotland, Got-
landsbolagets forsta motorfartyg. P& kajen vén-
tade taget att fora turisterna vidare till pensionats-
verandor och sol och bad.

Pa kajen samlades ocksa manga for att se nar
batarna kom och gick — ett folknéje pa den tiden.
Tiderna fdrandras, taget har forsvunnit och er-
satts av bussar och manniskorna har fatt andra
nojen. Idag vill de flesta turister ha bilen med for
att hinna se s4 mycket som méjligt av semesterén.

B

.
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TALGI

M/S Gotland pa bilden kunde ta 25 bilar och dom
vinschades ombord. Nuvarande M/S Visby tar
emot dver 500 bilar pa sina rymliga bildack. Och
komforten har &ndrats med luftkonditionerin
skdna sittsalonger och cafeterior och hyttavde
ning med hog standard. Och manga forstroelser
har tillkommit, bio, bastu och solarium, lekavdel-
ning for barnen t.ex.

Véalkommen ombord! Telefon till var bokningscen-
tral i Visby: 119 00.
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