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Joel Herlitz avled hastigt mandagen
den 5 mars 1984, 835 ar gammal.
For Foreningen Gotlandstaget inne-
bar detta oundvikliga att den per-
son som lade grunden tll férutsic-
ningarna for var forening nu ldm-
nal oss, Det var Jogl som med ett
brev till davarande kommunalfull-
maktige | Roma 1961 patalade att
en bit gotlindsk kultur hall pd artt
skrotas ner och att det var hog tid
att nadgonting bevarades fran den ti-
den. Fullmakrtige stéllde sig positiv
och andra personer i och utanfdr
fullmiktige hjdlpte till s4 att man
fick deposition pa en del materiel,
vilken stilldes upp utanfir stations-
huset i Roma.

— Allting gick sa fort. Man kunde
inte tro att hela jarnviigen skulle
bort. Den betvdde ju s& mycket for
Gotland och gotlanningarna, berit-
tade Jocl i en interviu for Sparstum-

OMSLAGSBILDEN

JOEL HERLITZ

dod

Joel Herlitz bland gotlandsi rdgmateriel vid Gannarve
i #Frdjel 1973, forograferad av Ofa Solier man,

pen 1975,

Ja, det fanns de som skrattade #t
den befingda idén att bevara et
tag. Inte blev det vil bittre av att
Joel drdmde om att riilsen skulle fa
ligga kvar atminstone mellan Hogh-
ro och Roma, Med jarnvigshron
och med dvergangsstiille med bom-
mar och allt dver landsviigen, Man
skulle fran vigen kunna se tagsittel
pd rilsen — ett uppseendevickande
monument, men alldeles fér kont-
roversiellt vid den tidpunkien,

Del var motigt for Joel for det var
inte siirskilt manga som hade nigra
tankar till évers for det gamla tdger.
Det brukar ju vara s innan det dr
fiir sent,

Joel stidde flyttningen fran Roma
till Hesselby men trodde inte att vi
skulle klara det.

Mir vi lyckades med det yttrade han
vid ett tilllAlle;

— Tink, inte kunde man drémma
om ett sadant intresse. Vad skulle vi
inte ha kunnat gdra tillsammans
1961. Han kunde liksom inte forsta
alt intresset dndrats sd myckel pa
tio ar,

Man skall inte wtstdlla l6ften som
inte kan infrias. Jag hade hoppais
kunna uppfylla ett 16fte om atr Joel
skulle & uppleva bomklockorna
pingla och taget phssera dver ""Kar-
by gatd™, Det loftet kunde jag inte
halla.

Ett 16fte kunde jag diiremot pa fo-
reningen vignar med sikerhet avge,
Hedersmedlemmen Joel Herlitz
minne kommer att bevaras for
framtiden och kommer atl pa et
ofdrbehallsamt sitt vara forknippat
med en ovirderlig insats for beva-
randet av jarnviigsminnen pa Gol-
land. Vi tackar Joel Herlitz.

Ulf Ronander

En museibana pd riktigi skulle man kunna sdga om VVI. Hir rusar lok nr 8, dvs det enda dangloket pd banan, fram med
pysarng dppna och blistern pd. Ndgonstans strax vister om Visborgsgatan mdste det hdr vara, Loket dr fd GJ nr 8
“Hamnen™, byggt av Nyvdgvist & Holm med nr 3157189, Kdaptes till GJ frdn SRJ gr 1900, sdldes till VV.J 1911 dir det

behdll sirt pamla nummer.
Foto: Martin Almidf, ca 1935




LEDARE

DE KVARVARANDE
MA HANDAR | LUMMAR

Av en hiindelse kom jag att lyssna pa Uthildningsra-
dion nir jag kom frin jobbet hirom dagen. Det var eit
program av Ingrid Tunegard som handlade om fram-
tiden (for Gotland) i kiirnvapenskugga och med hotan-
de arbetsliishet ete. Det avsnitt jag hirde var bra och
miénga tinkvirda saker sas, bl a. att gotlinningen i
mangt och mycket stir med “hindar § lummar™ (hin-
derna i fickorna). Med tanke pa initiativkraft och fore-
tagsamhet maste man tyvirr erkiinna att det dr et
elakt men sant karaktdrsdrag. Annars skulle inte
Adelsgatan och Strandgatan vara dverbefolkade av
driftiga "fastlinningar™.

Ingrid Tunegard berdttade ocksd om hur byrakraterna
bendmner oss som bor i de s k. stddomridena i Sve-
rige. Vi kallas i promemoriorna frin departementen
ete. fir “de kvarvarande™. De kvarvarande efter vada?
Ja, det far man lista ut sjilv,

Ingen initierad vill vil i alla fall pastd att GHI-giinget
med 60.000 ideella arbetstimmar statt med “hiindar 1
lummar™. Men, om Du nu skulle vara riktigt sjalvkri-
tisk, visst hade Du nigon ging kunnat ge ett handtag.
- Det ér svart, jag vet det, att inta en plats i ginget. Och
Du maste sjilv ta dig dver trisskeln. Men direfter gar
~det av bara flarten.

*

Avundsjuka dr en svirartad sjukdom. Men om man er-
kinner att man dr bara lite ansattav den, kan det vil
inte vara si farligt. Frin en av kollegerna i var bransch
hérde jag for nagra dagar sedan att deras kommun er-
hjisd yiterligare arbetskraft till de fyra man redan ha-
de anstillda. T det hiir fallet var det ungdomsplatser.
Fisreningen var tvungen att tacka nej till ett par styc-
ken.

Kommunens motivering var att arbetet var populirt,
lirorikt och framfarallt meningsfullt. Ett bra betyg it
museibanorna — och av dem som skall klara av gene-
rationsvixlingen.

I dagens lige di alltmer blir dator- och robotiserat
méste det helt enkelt bli svsselsittningssvirigheter. Det
ir ju fiir att effektivisera som man gar dver till maski-
ner, som gir flera anstilldas arbete pa kortare tid. Och
dnnu Aterstir det mesta av automationen 1 kontors-
skraporna. Vinta bara, det kommer att bli fler lum-
mar mi niivar i. Om vi inte giir ndgonting,

Vi vet att varenda robot endast och allenast gir det
han blivit programmerad fr. Med hiéinsyn till hisgpro-
duktionskravet kan vi med siikerhet pasta att det aldrig
kommer att finnas nigon kulturrobot. Eller hur? Inie
ens Kulturridet har sidana datorer, Da frigar man sig
vem skall ta vara pa kulturen niir det inte finns nagon
kvar som behirskar det dir faniga och alderdomliga
som t. ex. nitning av tryckkirl, bandning av bandar.
pressning av tubrir eller ddring av dirrar osv. Fir Du
hiller vil med om att det dr kultur det ocksd liksom
biblintek och teater t. ex.
I stillet for att lita ungdomar och andra gd arbetslisa
med hiindar i lummar och hiimta bidraget utan sa
viirst manga skyldigheter vore det vil vtterligt ekono-
miskt att anviinda bidraget till att ge vederbiirande cut
meningsfullt jobb.
Det finns minga museijirnvigar runt om i virlden.
men det finns ingen som nagonsin blir fardig. T si fall
det virsta som skulle intriffa. Med andra ord, wvisst
finns det meningsfulla jobb. Och med mycket hijga
krav pi vederbdrande i form av yrkesskicklighet och
kiinsla. Och framfirallt krav pi utbildning som vi dr
sd bra pi att gc vira ungdomar.

*

Vi pd GHIJ skulle omedelbart kunna anstiilla tva verk-
stadsmekaniker och v snickare. De skulle fi jobb
frin morron till kvill—meningsfulli jobb. De skulle till
alt bitrja med fa ha det lite mindre exklusivt pa arbets-
platsen iin i utbildningslokalerna, och de skulle sakna
de senaste chips-styrda verktvgsmaskinerna. Men. de
skulle fi gira jobb inte avsedda fiir skrotlddan utan
for framtiden. Det ir kanske viirt en del det ocksa. Och
man vet aldrig, kanske trittnar man en dag pd att
aldrig fa anviinda hinderna for att skapa nagot med.
4 kan det vara sként att ha utbildat folk som vet att
det gir att giira saker under lite primitiva former ock-
54,
*

Och si var det haken om att nigon méiste skaffa skatte-
pengarna. Men det skall ju nigon gira dnda till dem
som nu inte har jobb . ..
Det kanske inte finns nidgot kvar till "de kvarvarande”
mé hiindar i lummar.
D skudd vare synd u skam.

UR
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Styrelsens fér Féreningen Gotlandstaget

VERKSAMHETSBERATTELSE
for verksamhetsaret 1983

STYRELSE

Ulf Ronander ordf

Bertil Hallin v ordf

Eva Rystriim sekritom 1/9)
Uno de Fine Licht kassiir

Per-Olof Andersson ledamot
Staffan Beijer ”

Sven-Olof Lindquist ”

Bengt Nilsson "

K Gista Nilsson N

Kjellike Nordstrim "

Henning Pettersson "

Mats Larsson suppleant
Gitsta Hammarberg " sekr (from 1/9)
Nils Franzén suppleant
Torgny Pettersson ”

OVRIGA FUNKTIONARER

Dan Ingmansson revisor

Christer Starklint "

Owe Molin revisorsuppleant
Gite Jacobsson ki

K Gista Nilsson Trafikchef GHT

ALLMANT

Fireningens verksamhet, som 1 huvod-
sak sammanfaller med den praktiska
verksamheten och trafikverksamheten
inom fisreningens jirnviigsfdrvaltning,
karakidriseras fortfarande av en upp-
bvggnadsfas fisr ant sikerstills virt be-
hov av olika byggnader samt underhall
och firnyelse av dem som funnits tidi-
gare. Till en visentlig del av upphyeg-
naden hor dven anskaffandet av jérn-
viigsmalteriel.

Styrelsen har dédrfiicr inom ramen fir
mijliga ekonomiska resurser forsdkt
ticka upp vira brister pd olika sitt.
Fareningens kontakter med SJ, frimst
Stockholms och Malmé Banregion, har
varit mycket positiva.

Arets trafikverksamhet har innebunit
en markant nedging i antalet resenirer.
I procent av totala antalet #r minsk-
ningen ndrmare 18 . Det finns utrym-
me fér spekulationer om orsaken, men
dessa leder knappast till nagon annan
slutsats dn aft vi masie bryta den nedit-
giende kurvan. Trafikberiittelsen Bim-
nar ytterligare detaljer.

Fireningens ekonomi #r anstringd,
trots uppolfringar av aktiva och styral-
seledamiter bl a. genom  outnyttjade
reseersiltningar mm mm. Anledningen

hirtill &r bl a. fiireningens langfristiga
skulder som medfir higa rdntekostna-
der. | och med att det hundraprocentiga
limebidraget har upphért, har forening-
ens kostnader fir vir anstillde medlem
dkat drastiskt.

MOTESVERKSAMHET

Arsmiitet hiills pa sedvanlig plats i Dal-
hems byvedegdrd den 27 mars 1 niirvaro
av ett sextiotal medlemmar. Medan ett
flertal av styrelsens ledaméiter var i
Leksand och brist upp riils, hitlls ett pla-
nerat hostmite den 13 november (som
dven visade sig vara Fars Dag) i Dal-
hems bygdegird. Ett trettiotal medlem-
mar var samlade och kunde glidjas At
ett personligt resercportage frin manga
av Furopas jarnvigar. "Reseledare”
var fil dr Kurt Genrup och program-
met kommer férhoppningsvis i repris.
Den relativt fitaliga publiken kunde
gliidjas 4t mer dn vanligt dignande kaf-
febord — alla hade rdknat med fler
deltagare varfor det var fritt fram for
pabackning. Med visor till gitarr for-
sitkte trafikinspekitiiren Pelle slita fver
de dystra trafiksiffrorna. Sist pd pro-
grammet visades en nygjord kopia av
en fargfilm fran Lilla Karlsd, filmad
pa 30-talet!! men med viilbevarad fiirg

och i form av skicklig kopiering. De
nédrvarande forklarade allmiint att de
beklagade dem som stannat hemma.
Ett bra histmite alltsi,

ADMINISTRATION

Den 31 december 1982 var medlemsan-
talet i fireningen 1502, 1123 enskilda
och 379 familjemedlemskap, vilket in-
nebiir en bokforingsmissiz medlemsek.
ning pd 29 medlemmar. T realiteten
har 77 medlemmar (37 enskilda och 20
familjemedlemskap) uteslutits pd grund
av obetalda avgifter, varfér antalet ny-
vunna medlemmar dverstiger 100. Vi
hilsar dessa nya vinner siirskilt vil-
komna och hoppas forstis att vi skall
motsvara fiirviintningarna si att det
inle blir nagra strykningar alls i fort-
sitiningen i medlemsregistret.
Styrelsen har sammantriitt vid atta ll-
fillen, varvid ett mite hills tillsam-
mans med de aktiva. det s. k. GHI-
ginget, vilka alla inte inglr i styvrelsen,
Styrelsearbetet domineras av plane-
rings-och prioriteringsfragor med hiin-
syn till arbetskraft och ekonomi. De do-
minerande frigorna har rért samlings-
salen/kaféet och den blivande museide-
len samt en slutlig lésning av vagnhalls-
och verkstadsbangirdens utformning!

EKONOMI

Fireningens ekonomiska status fram-
gar av den redovisade balans- och re-
sultatrikningen, uppriittad av fire-
ningskassiren.

Fr om arsskiftet 198384 har forening-

ens bokfiring dverfiirts (ill ADB via en

redovisningshyra.

I det foljande redovisas vissa fortydli-

ganden i anslutning till sifferredovis-

ningen.

1. Kulturnimnden i Gotl kommun.
Anslag till hembygdsfireningar.

2. Forsilda i hovudsak av medlem-
men Ake Engstriim, Hemse! En in-
sals av storsta betydelse for dreis
resultat.

3. From 1 juli 1983 ir statshidraget
reducerat till 90 97 av 1Gnesumman
och fireningen ir arbetsgivare. Tt
firhallande med ekonomiska kon-
sekvenser av stor belydelse for oss,

4. 1 beloppet ingdr pensionsavgilter
med 5465:20 kr,

4
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5. Awser transporter under 1982 -
hemtransport av rils frdn Frida-
fors, )

6. Ospecificerade omkostnader inem
de olika huvudgrupperna adminis-
tration, reparationer, fastigheter,
verkstad och rullande materiel
samt kostnader for frimmande ar-
beten med 4967:05 (kranhyror och
transporthjilpmedel).

7. Avskrivningen med 4 9} har gjorts
for att uljimna det siffermissiga
viirdet av fastigheten.

Om vi vid resultatgranskningen bortser
frin  lonekostnadsbidraget,  vilket
frimst dr en redovisningspost, blir fir-
eningens ckonomiska situation lite kla-
rare och littare att folja. Summan av
intdkterna blir i stillet 189.125:03 kr.
Det visar sig di att medlemsavgifterna
och bidragen star for 47 €, av intikter-
na, vilket méste vara synnerligen unikt
i museijirnviigskretsar, dir vanligen
trafikintiikterna dr mangdubbelt stir-
re d4n medlemsintikterna. Av den hir
sifferleken kan man ocksd utlisa alt
hiijningen av medlemsavgiften from
1983 till 35 resp. 50 kronor dr en fullt
acceptabel nivd. Bidragen frin enskilda
har nimligen endast minskat med min-
dre belopp. Diremot dr det tydligen
samma personer som ger bidrag eller
vad skall man annars tro nédr det i ar
var 224 enskilda givare mot fjolirets
234, 1981 var antalet 193,
Det iir emellertid ett allvarligt faktum,
att utan bidraget frain Kulturmimnden
(33.000:—) och inkomsterna frin ak-
tieforsiljningen (23.600:—) skulle arets
underskott ha uppgatt tll dver 75.000
kronor! Med dessa fakta i beaktande
och i jimforelse med vara mer eller
mindre [asta kostnader — som vi knap-
past kan pressa ytterligare — #r for-
eningens ekonomiska situation just nu
ganska dyster. Styrelsen har dérfor be-
slutat hija  biljettpriset pA GHJ 1ill
10— resp. 5:—.
En stor utgilispost &r som synes vara
rantekostnader (19.243:30). Trots vet-
skapen om detta tog foreningen i hiér-
jan av dret upp ett nylt lan pa 35.000
kronor [ir finansicringen av det s. k.
barackbygget. Lanet har anviints (ill
byggnadsmateriel. Inklusive checkkre-
dit pa 35.000 kr uppgar vara laneskul-
der till 160.375:— kronor, vilket trots
allt far anses vara en acceplabel nivd
med hidnsyn ll bl a. anldggningarnas
kondition och reella viirde.

Ett wtmirkande drag (6r museijarmn-

viigsomradetl ur ckonomisk synpunkt ar

att gjorda (dyra) investeringar i jirn-
viigsdriften inte motsvaras av Gkade in-
tikter eller 1 manga Tall inga intdkter
alls med mindre anliggningens attrak-

RESULTATRAKNING
per 31 december 1983

INTAKTER
Medlemstjanst
Medlemsavgifter 41.270,—
Lotterier 600,—
Auktioner 311,65
Prenumerationer 120,—
Arrangemang 403, —
42 704,85
Bidrag och gavor
Kommunala bidrag " 33.000,—
Ernst Leijers minnesfond 622,05
Bidrag och gavor frén enskilda 15.223.72
48.845,77
Farséljning
GHJ-butiken 21.535,80
Ovrigt 4.083,35
2561915
Aktier 23.600,—
23.600,—
Trafik 38.205 —
38.205,—
Intakter dvrigt
Rantor 1.560,50
Rabatter 592,96
Annonset: 2.250—
Hyror 5.560,—
Ovrigt 187, —
10.150,46
Lénekostnadsbidrag
AMS genom lansarbetsndmnden 106.405,—
106.405,—
Summa intakter 295.530,03
KOSTNADER
Medlemstjanst
Sparstumpen 27.521 35
Trycksaker 6.346,—
Arrangemang 1.464,489
Medlemsregister 1.144.70
36.476,54
Hyror 450,—
450,—
Forsaljningsartiklar 10.882,40
10.882,40

Foris. nasta sida
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Diverse kostnader
Réntekostnader
Ovrig finansieringskostnad
Utbetald moms
Bokfdringskostnad
Telefon
Porta
Reklam ach annonser
Farsdkringar *
Foreningsavaifter
Reseersattningar och representation
Frakter och transporter
El och varme
Vatten och renhallning
Utgifter for caférirelsen
Utgifter for trafikverksamheten
Skyddsklader och uniformsdetaljer
Underh&ll av inventarier
Underhall av fastigheter
Underhall av anglok
lUnderhall av personboggievagn
Underhall av banvallen
Ovrigt underhall
Forbrukningsmateriel och verktyg
Owriga gemensamma kostnaders

Lénekostnader
Utbetald ldn
Arbetsgivaravgifter
Férsdkring for arbetstagaren

Resultat fore bokslutsdispositioner

Bokslutsdispositioner
Avskrivning fastigheten”
Avskrivning inventarier
Avskrivning litteratur och arkivalier
Avskrivning interimsfordran (= 1982
ars oguldna medlemsavgifter)

Resultat fore dispositioner
ARETS RESULTAT

19.243,30
562,50
19.381,05
1.398,—
1.721,80
4.817.25
6.909,—
12.113,—
412,—
5.225,70
13.140,—
9.586,—
2.862 45
3.158,—
4,430 —
1.316,—
2.018,60
11.382,25
2.473,85
1.550,02
1.208.25
3.238.27
5.798,70
11.830,08

145,888,117

75.111,—

45 663, —

740,—
121.514,—
—19.681.08
295.530,03

L

12.629,26
6.311,93
113,30

1.685 —
—20.739.49
—19.681.08

—40.420,57

tivitet ikas med andra publikdragande
utbud.

Vir satsning pd Jernvigscaféet dr en
investering som vi bedtmer firdelaktig
bide ur kvalitets- och attraktivitetssvn-
punkt. Intikterna i form av arrende
kommer sannolikt endast att técka rin-
ta och amortering pa investeringskost-
naderna med nuvarande utrusinings-
standard. En modernisering av kiks-
och serveringsinventarierna Adr darfér
f nicke mijlig.
FORSALININGSVERKSAMHET

1 forhillande 6l fijnldret har vi héllit
firsiljningssiffrorna och tom  dkat

omtaliningen med ett par tusenlappar.
Under Aret har vara vwkort och guide-
boken salts § Jernviigscaléet vilket med-
fiirt en bruttointikt av omkring 2.700
kronor. 56 9 av omséttningen i GHI-
Butiken kommer [rian forsdljningen 1
Hesselby, dvriga 44 7L frin postorder.
Fiircningen har i samarbete med Sven-
ska Jirnviigskiubben utgivit boken “In-
dustrilok pd Oland och Gotland™,

P4 kostnadssidan upptar firsiljnings-
artiklarna ett belopp av 10559:50. T det-
ta belopp ingér kostnaderna for vykort
(6500:—) levercrade under 1982, Fore-
stindare fir GHI-Butiken #r Birgitta
Ronander,

MARKNADSFORING

1983 ars trafikfolder har trycks i 15.000
exemplar. Tyviirr har det varit vissa
svirigheter att placera ut foldrarna
Det har ocksi visat sig att de blir un-
danlagda si atlt cv. intresserade icke
kan se dem. Utiiver foldrarna har var
Ad-affisch distribuerats.

Annonsering har skett i Gotlandstid-
ningarna och i Gotlandsguiden, som
utges av Gotlands Turistfirening, samt
i §7:5 tidtabell "Tidtabellen™, som har
ett sérskilt avsnitt med landets musei-
jAmviigar.

JERNVAGSCAFEET

Drriften av Jernvigscaféet har i sin hel-
het wvarit utarrenderad under tiden 10
juni—31 augusti med dagligt Gppethal-
lande 20 juni—21 augusti. Arrendato-
rer har varit Birgitta Gadd och Christi-
na Hellberg, Visby.

MEDLEMSTIDNINGEN

Spirstumpen har utkommit med tre
nummer, tvi 20-sidiga och etl 24-sidiat
dubbelnummer. Fro m nummer 2 har
tidningen tryckts vid Godrings tryckeri
i Visby, som dven ombesdrjer sitining-
en. Layout och montering sker som ti-
digare genom redaktorens firsorg,
Kostnaden for medlemstidningen upp-
gar till 27.500:— kr.

En nyhet iir firsiken med annonser,
Trots den blygsamma starten finns det
goda mdajligheter i den delen enligt re-
daktorens uppfattning. Det erfordras
dock att ndgon dlar sig kontakien med
tilltinkta annonsirgrupper. Styrelsen
har i nuvarande lige inte miijlicheter
till erforderliga satsningar pid detta.

- Distributionskostnaderna (porto) upp-

gér tll omkring 3300:— kronor.
ARBETSSTYRKAN

GHI-Gingets arbetsinsatser ir bety-
dande. Antalet bokforda arbetstimmar
uppgar till 7650, vilket innchir 936
dagsverken. Vid jamforelse med andra
fiireningars redovisning skall papekas
att inom GHJ redovisas endast fakiisk
arbetstid 1 timmar, vilket fir uivdrde-
ring av antalet dagsverken divideras
med 8 dvs normal dagarbetstid. Om
tvit medlemmar vardera #r i Hesselby
en  cftermiddag mellan 13.00—17.00
blir den sammanlagda arbelstiden 8
timmar och saledes ett dagsverke. THos
andra museijirnvigar skulle vanligen
ha redovisats tva dagsverken, Delta [iir-
tvdligande motiverat av forfrdgningar
frin medlemmar som jamfdrt olika mu-
scibanors “arbetseffektivitet™,
Cn grov specificering av arbetstiden
skulle fa filjande firdelning:

Div, arb. med lok och vagnar,

bana och rilsbryvining etc. 3430 tim
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Baracken 2000 ™
Tralikijinst 1050 "
Sparstumpen 270 "
Ovr, administration oo ™

Summa 7650
Arbetsinsatsen for var anstillde med-
lem &r icke redovisad 1 ovanstiende
uppstiillning.

OVRIGT

Fireningen Gotlandstiget represcnie-
rades pi Jirnviigshistoriska Riksfor-
bundets (JHRF) forbundsstimma i
trebro den loktober av Per-Olof An-
dersson. Museibanornas Riksorganisa-
tion (MR} hade histsammantride 10
oktober 1 Grifsnds med Anten Grifs-
nis Jirnvig som arrangdr, GHJ repre-
senterades av K Gista Nilsson, Gista
Hammarberg och Ulf Ronander.
Kjellike Nordstrém representerar fir-
eningen i styrelsen fir Gotlands Hem-
bygdsfirbund.

SAMMANFATINING

Fiireningens trafikverksamhet redovi-
sas sarskilt, Det gngna arets arbete har
i huvudsak varit av praktisk natur. Som
forutsas vid foregiende Arsmiite har
firdigstillandet av en egen samlingssal
(baracken) med museiavdelning varit
det stora mélet. Tillsammans med upp-
rustning av den yttre miljon och nid-
vindigt banunderhall har vi koncen-
trerat oss pa att sikerstilla museima-
teriel (vagnen GI nr 5 fran Higklint)
samt en del annan materiel, bl a. rils
frin en nedlagd industribana i Leksand.
| och med fiardigstillandet av samlings-
salen riknar vi med el dkat utbud av
rena_foreningsakiiviteter sisom miiten
och kursverksamhet. Forutsiittningen
hirfir dr att intresserade av sadant fri-
tidsjobb ger sig tillkdnna. Vi har icke
nigra forutfattade meningar om upp-
liggningen. Det finns gott om plats for
nya idéer.

Var forhoppning dr att arbetet i och
kring Hesselby dven uppskattas av ali-
minheten, utan vars stbd foremngen
inte kan utvecklas. Det kiirva ekono-
miska klimatet drabbar givetvis dven
nss och idag kan knappast Hesselby
fungera utan nagon form av kommu-
nalt bidrag.

Vi har anledning att minst varje vecka
konstatera: "Hur klarade vi oss utan
vagnhallen?” Detta visar, atl de stora
ekonomiska satsningarna varit de ratla.
Styrelsen ser trots tillfilliga ekonomis-
ka svarigheter framtiden an med full
tillforsikt, och vi dr Gvertyzade om att
Hesselby kommer att utvecklas 1 bety-
dande omfatining.

Forts, nasta sida

BALANSRAKNI

per 31 december 1983

NG

TILLGANGAR
Omséttningstillgangar
Likvida medel
Kassa 1.630,90
FPostgiro 12.156,15
Checkrakningar 3.006.46
Bankrdkningar 14.317 B85
GHJ-butiken 12 55
31.123,91
Fordringar
Forskott 893,25
Interimsfordran 2.855,—
AMS-lGnebidrag for dec. manad B.627 —
11.575.,25
Anlaggningstillgangar
Fastigheten Hesselby 2:1 300.000,—
Inventarier 56.807,—
Litteratur och arkivalier 1.020,—
Fondmedsl 15.756.65
373.583.65
Summa tillganaar: 416.282,81
SKULDER OCH EGET KAPITAL
Kortfristiga skulder
Leverantdrsskulder 19.600,05
Medlemsavgifter for ndsta ar 19.980,—
Skatter anstalld, redovi jan. 4.306,—
Pafard slutlig arbetsgiv. avg. f 1982 12.918.—
56.804,05
Langfristiga skulder
Checkkredit 35.000,—
Lan Sv Handelsbanken B4.875.—
L&n Dalhems Sparbank 40.500,—
160.375,—
Eget kapital och fonder
Fondmedel 15.756,65
Eget kapital 223 767,68
239524 33
Ovrigt eget kapital
Arets resultat —40.420 57
—40.420,57
Summa skulder och eget kapital: 416.282 81
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TACK

Fiiteningsstyrelsen framfir hiir vt
uppriktiga tack till de medlemmar, som
alltid stiller upp, till Kulturndmnden i
kommunen och dll Gvriga enskilda och
foretag som pa olika sitt hilper tll nédr
det behiivs, Eit siirskilt tack uill AMU-
Centers Yrkesforaruthildning, som in-
om ramen [or uthildningsbehovet hjdlpt
oss med transporter.

Slutligen will styrelsen inte underlita
alt — helt mot principerna — ndmna
en enskild medlems insatser, Ake Eng-

siriim, Hemse, har pd ett synnerligen

forndamligt séit hilpt foreningen genom |
akteférsilining. Vi hade befunnit oss |

i cn allvarlig ekonomisk situation utan

dessa inkomster.
Hesselby 1 februar 1984

Ulf Ronander, Bertil Hallin

Gista Hammarberg, Uno de Fine Licht
Per-Olof Andersson, Staffan Beijer
Sven-Olof Lindquist. Bengt Nilsson

K Giista Nilsson, Kjellike Nordstrim
Henning Pettersson

Gotland -
Landet annorlunda

Turiststrimmen till Gotland har stag-
nerai pdstdr experterna. Del iir nog
sant, och vi gotlinningar har linge nog
levat pa natur, kultur och underbara
bad wtan all anstringa oss, Nir man
ser farorna i vitdgat fr det nistan fir
sent.

MNagra intressenter i turistrirelsens oli-
ka grenar samlades ganska spontant en
kviall i histas for att forsoka gora na-
gonling reelll. Som bekant ger inte oli-
ka riksdagar (turist- etc) sd stor utdel-
ning i annal dn ord,

Sméningom blev resultatet bl a att var
nya storfirja m/s Vishy ligger till vid
kaj i Stockholms city. Under tre dagar
Lt o m. Pa fartygel skall Gotland visa
upp sig allt vad tygeln hiller.

I denna mirdande konkurrens stiller
GHIY upp pa ett ndgorlunda annorlun-
da sill, Vi kommer att vara nigra
GHJ-are som pi vart sitt forsiker tala
om att det finns thg pid Goiland ocksi.
Du kan absolut inte missa oss! Kom
och hilsa pi. Vi kommer att ha fir-
siljning av vira alster ocksi. Kom och
kiip!

Oppettider

Fredag 1374 14.00 — 19.00
Lardag 14/4 10,00 — 19.00
Sondag 15/4 10,00 — 16.00

Du hittar oss pa bildick, M/s Vishy
ligger innanfér Slussen framfar hotell
Reisen.

uir

UTMARKELSE

Ulf Ronander har pa forslag av Got-
lands Hembygdsfirbund  tilldelats
Riksfarbundet fér hembygdsvards he-
dersnil med lagerkrans. ULl fick motta
utmirkelsen vid Hembygdsférbundets
arsmate i Slite sdndagen den 19 febru-
ari.

GULDREGN

Precis nédr jag krafsar ihop manuskrip-
ten for att rusa till Godrings och I3
dom satta, ldser jag i tidningen att Fi-
reningen Gotlandstdget fatt bidrag
fran Kulturnamnden i Gotlands kom-
mun med 30 W0 kronor,

Med tanke pd det dystra bokslutet dr
detta tillsammans med bidraget fran
Statens kulturrad (29 000:—), som re-
dovisas pd annan plats, en injektion
som det hart ansatta GHJI-Gingel
verkligen behdver for att klara bade

ekonomi och cnergi.
DET MASTE LONA SIG ATT AR-
BETA — och det gor det!
Tack alla snalla ménniskor.
ulr
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TRAFIKBERATTELSE 1983

_— —

TRAFIKBERATTELSE

Man ska inte visa diagram med negati-
va resultatl, Det paverkar “moralen™
péstir en del. Diagrammet ovan visar
att vi har en annan uppfattning. Det dr
sjélvklart att vira medlemmar skall ha
riktig information!

Ndr 1982 ars tralik summerades, var
det med en lite besviken suck. 1981 ha-
de g bra och siktel var instillt pa
10 000 passagerare, men det kom
8666, alltsd i stdller en minskning med
200, MNidr jag nu sitter med senaste sé-
songens siffror, rdcker det inte med
suck eller stdn, det-ska nog till krafti-
gare ultryck. Vi har under -83 hafi
6960 resande allt som allt, dvs inklusi-
ve skol-, extra- och Tomtetig. Det ar
en minskning med 1700, ett alldeles far
stort resandebortfall 1 jimforelse med
rekordaret -81. Minskningen dr nistan
200 Wa. S& hdr kan det vdl inte Tortsét-
ta?

FUNDERINGAR OVER VAD SOM
HANT

De senaste (Arens gotlandsturistande
har wvarit instabilt, Camping, stugut-
hyrning och de stora Luristatiraklio-
nerna har haft dndringar i sina beséks-
tal, bade stora 6kningar och minsknin-
gar, som inte enbart kan sdllas 1 sam-
band med vidret. For var del tinker
man i féirsta hand pa vidrets inverkan,
dir de senaste somrarnas solvirme na-
turligtvis lockat folk till badstrinder-
ni. Aven den vil uniformerade perso-
nalen pid GHI har sidkert skank! stran-
den en ldngtansfull tanke. Eftersom
onsdagskvillar haft hoga resandetal
varma dagar under -81 och -82, har vi
dragit slutsatsen att turisterna kommer
till oss pd kvillen efter en dag pa stran-
den. Men -83 nir vi t 0 m satsande pa
en extra kvill har séndagarna haft det
bista medeltalet, visserligen marginel-
la sifTror men @nda lite orationellt tye-
ker vi. Statistiskt ser det ut sd hér:

onsdagar: 191 resande/dag
torsdagar: 201 resande/dag
sondagar: 206 resande/dag

Wi dr inga specialister pa atl analysera
statistik men om vara slutsatser dr rik-
tiga, kan vidret inte ha sa stor betydel-
se. Eltersom jag dr inne pd medeltal,
kan jag niamna att under "higsiason-
gen' 13 juli—7 angusti var det 264 re-
sande per dag. Utdver denna intensiv-
sdsong &r midsommardagen enda rik-
tigt stora resdag.

BO0O0 4
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1300 +—m— |
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1875 1976 1977 1978

1979 1980 1981 1282 1983

Totala anialet resande (skoltrafik, allmantrafik, bestillningsirafik) under

aren 1975—1983.

S

GHJ TILLRACKLIGT INTRES-
SANT?

Vad vi aldrig kan veta &r hur manga
som egentligen kinner tll oss, dvs hur
stort &r vart faktiska resandeunderlag.
Kommer det fler om vi gér mer reklam
for oss? Kanske dr det sd att inte mer
an 7000 av Golands alla (325 000) tu-
rister Ar intresserade av att dka tag i
Dalhem. I sa fall skulle det kunna bero
pa det dkade utbudet av angloksdrag-
na tag i Sverige, dvs att GIHJ inte &r
tillrdckligt intressant i den konkurren-
Sen.

Jag tror dock inte att det 4r helt sa och
faktiskt kommer resendrer fram och
siiger: ""Nu har vi varit hir igen” eller
"ell besdk vid taget | Dalhem hor till
Gotlandssemestern varje ar!™’

Men, vi har ocksid hért andra rdster
(har det gatt sa lingt? Red:s anm.) och
ibland Iragar vi forstas, Svar som Vi
dkte bara forbi hir och hade ingen an-
ing om att det fanns jirnvig pa Gol-
land.”" Var reklam drunknar i det stora
utbudet av affischer, broschyrer och
annonser. Ulls bestdmda uppfattning
ar att resandebortfallet Atminstone del-

vis beror pd att vi missade annons i den
populdraste turisttidningen — den
som man far betala for och som séljs
vid alla batavgdangar fran fastlandet,

Marknadsforing dr inte bara reklam,
det har vi fatt ldira oss bl a i senaste
numrel av Sparstumpen. Forsta forut-
sdttningen dr givetvis att den utbjudna
tjdnsten eller varan ir den klass man
riknat med. T ar ska vi dock inte missa
den stora tusisttidningen. D& fir vi se
om Ulfs uppfattningar har fog for sig.

SKOLTRAFIKEN
Av arets saknade resendrer dr troligen
4+ beroende pd skoltrafikens tillbaka-
ging. Inte heller hér har vi en bra for-
klaring, men ser vi pd resandetalen for
de senaste dren framgar det att de &r
ganska ojimna:

ar 1980
resande 1730

1983
1068

1982
1648

1981
1307

Skoltrafiken 1984 kommer vi att utdka
nagot for att ge storre méjlighet att an-
passa utflykten till vidret, Om det ger
fler resande aterstar atl se,

Forts, nasia sida
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antal resande

000

- - 7515

aOon

JUIHT i

Ackumulerad resandestatistik dver allmintrafiken dren 1980—1983. Ju hagre
trappsteg, desto fler resendrer. PA samma sitl blir de horisontella stegen kor-
tare ju tatare tralikdagarna forekommer. 1980 var antalet trafikdagar 20,

1981 =29, 1982 =28 och 1983 =27.

ALLMANTRAFIKEN

Diagrammet bdrjar nu fa s4 manga
kurvor att dessa kan vara svara att fol-
ja. Gor ett forsok! Den senaste trafik-
sdsongen har heldraget streck.
Trafiken inleddes med ett par extratag
i maj och efter midsommarhelgen har
kurvan nartt till drvgt 300 resande, helt
1 niva med -80 och -82. Det goda aret
1981 hade vi da hunnit transportera
1000 manniskor!

Veckan kring forsta juli brukar sedan
lyfta resultatet ordentligt, men det ute-
blev i ar. Borjan av juli dr visserligen
jdmn men alldeles for svag, den sjdtte
tex kom endast 120 pass. Kurvans stig-
ning dkar iallafall den 13 juli precis
som vanligt, Andra hilfien av mana-
den brukar vara hiiltre. Har haller vi
jamna steg med -82 fast hela tden ea
80 resande firre dnda till 7 augusti, da
arets kurva planar ut precis som -80
och -B1. 1982 fortsitter de goda dagar-
na viterligare, vilket drastiskt [orbitt-
rar det arets resultat.

TOMTETAGEN

1982 karde vi tdg en kvill 1 mellanda-
garna av julhelgen. Eu firsik, som re-
sulterade 1 355 passagerare. Det var

F U B T (R T 1 &
AUBLSTI

@j.‘ilvk!arl att ett Llf}prcpande skulle go-

ras 1983 och arets s k Tomtetag aveick
den 28 december. Da visar sig tomtar-
na i Eken och delar ut godispasar ull
barnen och gloge till de som st vu-
xenbiljett. Nytt for 1 &r var tjuvstart
med kaffeservering 1 den blivande
café-lokalen med julgran och musik
sami korvkiosk 1 wvagboden. Trots
snibrist och snalbliast hade vi 494 pas-
sagerare, bista dagsresultatet pa hela
sisongen. Arets lilla glidjeimne 1 tra-
fiken.

PERSONAL

Vid arets 27 twrafikdagar har i storl sdiL
samma personal tjanstgjort som vid
-B2 drs sdsong. Som vanligt har trafik-
chefen K Gosta flest trafikdagar, 21
dagar har han varit pa plats i olika be-
fattningar. Manga har gjort en sjal-
vuppofirande insats de dagar da det
varil ont om frivilliga anméiningar och
svirt art fa tjanstgoringshistan Tylid. 1
och med tre-dagarsiraliken ons-, tors-
och sondag kan der bli pafrestande
mycket for den personal som dr med
alla dagarna. Framfdrallt dr det svart
att T4 tid till évriga arbeten som ocksa
maste utfiras.

Nagon sdrskild férarutbilning har in
te forekommil 1 ar, utan del ol
gammalt ménster s4 att de som nu dr
eldare ska fa trafik- och maskinrutin.
Vi maste utdka personalen pd maski-
navdelningen, kanske Iramst pa loksi-
dan s4 att f$rarpersonalen inte behi-
ver anstringas s& hért som nu.

OVRIGT

Tagsammansitiningen har varit den
vanliga med lok nr 3 och vagnarna 42
och 8, En dag under skoltrafiken still-
de ett ldckande dngavloppsror till med
eldningsproblem och darpa foljande
tryckfall. Ett par tag fick dirfor koras
med lokomotorn som dragkraft,
Dalig tillgang pd maskinpersonal un-
der varen gjorde att inte alla av ma-
skinchefen dnskade arbeten kunde ut-
féras pa lok 2. Férutom ovan angivna
skada har endast en brusten svetsfog i
bromsens luftpump stillt till reparati-
onsbesvir. Innan den hann repareras
stiillde den dock till med ett olyckstill-
bud, Luftbromsen fungerade inte vil-
ket Tick tll foljd att loket tappade
bromskraften strax fdre vindningen
vid Ekens hpl en av de forsta turerna
sondagen den 3 juli och boggievagnen
mick in 1 stoppblocken varvid bakre
boggien sparade ur. Ingen person ska-
dades och passagerarna fick forrsdrta
till Hesselby i vagn 42, Tva tag fick in-
stillas innan vagn 8 Aler var pa spar

och besiktigad.

TRAFIKEN 1984

Arets trafikresultat ger inte pd nagot
satt fog for nagra drastiska omlaggnin-
gar av trafikménstret, DEremot har vi
gjorl en del nedskdrningar 1 antalet Lra-
likdagar, fran 27 till 22. Detta har
uppnatts genom att vi tagit bort sénda-
gen 24 juni (dagen efter midsommar-
dagen) som tralikdag saml genom &l
vi kiir torsdagsirafik endast under ab-
solut hogsédsong. Dédremot har vi utd-
kat antalet skoltrafikdagar till (minst)
fem.

Trafikdagar 1984

Skoltrafik: Onsdagarna 16, 23 och
30 maj 1984
Torsdagar 17 och 24 maj
1984

Allmantratik: Midsommardagen
23 juni
Sondagar 1 juli- 12
augusti
Onsdagar 27 juni - 8
augusti
Torsdagar 12 juli - 2
augusli

Pelle Andersson

10



SPARSTUMPEN

STATISTIK MM

Jiamforelser 1981, 1982 och 1983
l'dljande ministartistik giller
ALLMANTRAFI-

KEN ovan angivna ar

_ 1981 1982 1983
Antal trafikdagar 29 28 27

Totala antalet tag led 192 |8S
Totalantal resande 7516 6880 5892
Resande/trafikdag 259 245 243
Resande/tag 46 k[ i2
RULLANDE MATERIELENS AN-

VANDANDE

I tag har som tidigare ar angloket
DALHEM anviints som dragkraft for
personvagnarna GJ Co8 och € 42, Lo-
komotorn GHI 1 (5] Z4p 312) har an-
vints | vixlingstjinst och for uthild-
mng,

Lokkilometer GHJ 1

Utbildning. . ................... 20
Vixling mm................... 30
Tag. .. ... ... ..., 12
Lokkilometer DALHEM
Tag.................. . T80
Utbildning. . ....................40
Summa lokkilometer 882

BANAN OCH BYGGNADERS UN-
DERHALL MM
Utbyggnaden av den s k vagnhallshan-

garden har pabdrjats, Forsia dtgirden
var fartlytiningen av lokstallet bade
norrut och 1 sidled for att ge plats for
spardragning dster om byggnaden. All
verkstadsutrustning  #dr  flyttad  till
vagnhallen i avvaktan pa att lokstallet
skall iordningstillas. Grundliggning-
sarbetet for spardragning har delvis ut-
farts.

Slipersbyten 1 tigspér och pa bangar-
den har utforts liksom vissa vixelstill-
sutbyten mm, Omfattande grovstid-
ning av bangardsomridet har gjorts.
Virkestransporter till sig liksom ség-
ning av timmer till frimst plank och
brader har utfdrts,

Fireningen har inkdpt omkring 430
sparmeter 25 kg:s rils frdn en gammal
industribana intill Leksands station. 23
ton rdls och materiel till denna skall
avhimtas under varen 1984, Se separat
artikel,

En dubbel korsningsvixel (s k engels-
man) har inképts fran 5] fir att ldggas
in pa spar II1, Viixeln &r byggd av 25
ks riler och har varit inlagd pa Karls-
hamns bangidrd med sparvidden 1067
mm. Vaxeln dr i mycket gout skick.

RULLANDE MATERIEL

I uthyte mot en del matenel som inte
passar var verksamhet har vi av Skara
jarnviigsmuseum fatt ett gammalt per-
sonvagnsunderrede  till en tvaaxlig
vagn. Underredet dr inte identifierat

ARSMOTE
och

men dr sannolikt fran Lidképing—
Skara—>5Stentorps jvg (LSSI) och till-
verkat fore 1900. Avsiklen dr att an-
vianda detta till postvagnen GJ 43,
Gl 43,

10 april 1983 kunde vagnkorgen till
gamla GJ nr § transporteras Ul Hessel-
by efter 248 timmars arbete, Pa grund
av tjdllossning och en fuktig var kunde
korgen inte transporteras in i vagnhal-
len forrdn 1 slutet av maj.

Den resterande stdra plattformen pé
GJ 8 dr under renovering och de ater-
staende arbetena med skrapning och
mélning av de bdda gavlarna pagér.

BILJETTPRIS 1984

Styrelsen har beslutat hdja biljettpriset
pda GHIJ fr o m trafiksisongen 1984,
De aktuella priserna dr:

Hel biljett: 10 kr.

Halv biljett (6 t 0 m 15 dr) 5 kr.
Barn: (upp till 6 4r) Aker gratis i beta-
lande resandes sillskap.

Vid skoltrafiken giller andra aldersg-
rinser som innebér atl halv biljett gil-
ler for dldern 2—11 4r. Under 2 &r in-
gen avgift. | skolirafiken dr man allrsa
fullbetalande fran 12 ar.

Rabatier
1 och med hijningen av priset besluta-
des om inforande av gruppreserabatl,
Denna ger 20 % pa ordinarie biljettp-
riser vio zrupper med minst 25 passa-
gerare.

Ulf Ronander

INVIGNING AV SAMLINGSSALEN I HESSELBY

Miﬁd]emmarna I Féreningen Gotlandstaget kallas hidrmed till ars-
mote séndagen den 6 maj 1984 ki 13.00 i samlingssalen, Hesselby
jernviigsstation,

Program
¢ Invigning av samlingssalen
* Samkvdm med fortaring

o Maotesforhandlingar enl stadgarna

Enligt foreningsstadgarna skall foreningens Arsmite hallas under tiden 1
februari - 31 mars. Styrelsen har beslutat art drsmitet skall hallas i den nya
samlingssalen 1984, Fir all vara siikra pd att hinna fa denna fidrdig, har styrel-
sen hellre skjutit upp drsmdtet en ménad fin all inte kunna uppfvlla det krav vi
stéallt upp. Vi i styrelsen hoppas att néjet och fordelarna med en egen lokal pa
egen mark uppviger denna férsening av arsmétet.

Nir denna inbjudan skrivs har vi inte till fullo kunnat bestimma hur prog-
rammet i detalj skall utformas. Vir fGrhoppning ér att nagra inbjudna giister
skall ndrvara. Tank pa att det sannolikt blir trangt i lokalen, som rymmer upp
emot 90-100 personer om vi samsas ordentligt.

VALKOMNA! Styrelsen

11
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GHJ-Ginget pa utflykt igen

Det finns som bekant bide underriittelsetjinst och olovlig sidan. Den lovliga
sker genom landets ambassadérer — ndja en del olovligt filjer som sagt ocksa
med. GHJ skulle inte klara verksamheten utan vira ambassadirer, som sjilvpa-
taget placeral sig ganska strategiskt i landet. Med andra ord, utan tips fran vara
medlemmar om materiel och annat skulle vi ha vildigt svari att klara oss i kon-
kurrensen. En av ambassadirerna heter Gunnar Johnson och haller till i Lek-

sandstrakten.

NY RIKSVAG BLOTTAR
GAMMALT INDUSTRISPAR
Vigverket har sedan 1943 utrell en ny
dragning av riksvig 70 mellan Insjin
och Leksand. 1 mars 1983 var utredan-
det klart och man bestimde sig {6r att
bygga en ny niometersvig Oster om
den nuvarande och utanfir Leksand,
Av nagon anledning lick Gunnar klart
for sig att vigen skulle dras tviirs dver
en gammal jirnvigsbank dir det en
gang funnits ett industrispar mellan
Leksands station och Norsbro sagverk,
Det var lange sedan det rullat ndgot tig
diar, men nir Gunnar undersdkie sa-
ken nirmare fanns minsann spdret
kvar under en formliz urskog av
bjdrksly och buskar.

Efter vtterligare en del undersékningar
kom det fram att Leksands kommun
nog var dgare Ull sparet, et forhallan-
de som var dem fullstindigl ITimman-
de. Gunnars exkursion i naturen visade
atl det var 25-kilosrédls och att den
kvarvarande sparlingden var omkring
500 meter. Dessutom fanns det ett par
Jd-kilosvixlar, Han var verkligt tind
pd att I3 se GHJ:are svettas bland bu-
skarna.

PRISET OVERKOMLIGT
Foremingen Gotlandstiagel gjorde en
foriragan till Leksands kommun om
att fa kopa rdlsen, vilket vickte en viss
uppmirksamhet 1 lokaltidningarna,
Troligen tyckile kommunstyrelsen at
idén med etl giang som [rivilligt aker
fran Gotland och bryvter upp rils pa sin
fritid var s& vansinnigt att bara gotlin-
ningar och masar skulle kunna komma
pa nfdpol sadant. T wart lall beslot
Kommunstyrelsen:

att  till foreningen Gotlandstiget
férsialja beréird rils far 1 krona mot
att fdreningen med egna medel river
och transporterar bort ralsen.

ETT AT&Q&NDE SKALL
GENOMFORAS

Projekt som  det  ordinaric GHIJ-
Géanget inte sjalva planerat gor oss all-

tid lite oroliga. Det dyker alltid upp
problem som dr svara for den hart en-
gagerade Tutomstdende’” medlemmen
att riktigt forsta, Det verkar med an-
dra ord alltid betydligt enklare dn det
ar.

Det skall med en ging sigas att i det
hir lallet kom vi il det dukade bor-
det. Men, for att ta det kronologiskt,
s hall hjértat pa att sdtta sig i den be-
rimda halsgropen, nir det stod klart
att vi méste sdtta igdng i det nérmaste
pa direkten. Besluter | Kommunstyrel-
sen fattades den 19 september och vi
hade riknat med att géra jobbet varen
1984, Det visade sig emellertid att Vig-
verket skulle anvinda banvallen som
transportvdg och darfér maste huvod-
delen av rilsen vara borta 14 november
1983, Mormalt dr det kallt och snd den
hér drstiden pd den hir breddgraden.

BARA ATT SATTA IGANG

Fran beslut till handling! Som innebar
nagra semesterdagar (1) (or gingel,
som den hir gingen bestod av Anita
(ralsbrvtare pd dagarna, kocka pa
kvillarna), Jéddah (som egentligen he-
ter Gista), Uno (som har hand om
pengarna), Owe (som aldrig varit med
farut) och Ordférande Mao férstas.
Avresa med tvd bhilar 9 november
17.00, ankomst tll upplyst och varm
stuga i Rattvik 10411 ki 04,00, Samma
dag kI 08.00 pa plats vid rdlsen i Lek-
sand, dir vi smaningom fick hjalp av
Tipsaren sjilv,

Vi fann uppviirmd personalvagn, rijt
spar och griavmaskin som hall pa att
gora uppfart for var rdkning. Dessu-
tom hade 5J i Leksand lanat ut en tral-
la som ocksd var pa plats ndr vi kom.
Och smaningom krdp solen fram s att
det blev nagon plusgrad. Aventyret ha-
de bhérjat!

Fyra tomma gastuber senare, dvs ldr-
dagen den 12 november kl 14.00, och
med hjdlp av traktordgaren/fGraren
Bengt Linder samt GHJ:aren Christer,
hade rils och rilstillbehér forpackats
och staplats upp [6r kommande tran-
sport. Dd kom ocksa de férsta snoflin-

gorna och temperaturen krép si sakie-
liga nerat. Pad séndagsmorgonen var
det —15° och ett tunt snéticke,

Da akte gédnget Gl Jidrads for atl in-
spektera JTIT.

Mandagen den 14 november var varda-
gen som vanligt igen. Och vi en ny er-
farenhet rikare,

Industrisparet till
Norsbro sdaguerk

Tidningen Anghwisslan dr en special-
tidning for superdiggare inom jarnvig-
somridet. Den ultkommer en ging i
veckan i form av stencilerade notiser,
dir bidragsgivarna verkligen dr exper-
ter pd det mesta om jarnviigar. 1 de
flesta fallen &r notiserna skrivna med
forkortningar och beteckningar eic
som dr fullstindigt obegripliga f6r den
oiniticrade, Men, det finns undantag
som t o m Sp-redaktdren kan [orsta.
Ur denna tidning saxar red. foljande
om sparet vi rev i Leksand. Farfattare
dr signatur 1.OL, vilken torde wvara
SIK-aren Lars-Olof Lind, "kidnd 1
jarnvagskretsar’,

Tralikerades under 50 ar

Spdret var fran borjan ca 1100 meter
langt och avslutades med en liten ban-
gard pa tre spar vid sagverker. Tvia av
sparen gick in 1 en bygegnad for utlast-

Forts. =id. 14
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Al det var etl fag sen idgen ruflande hdr kan man wian sideee speci-
alkunskaper konstatera, Du ser val spdrei? Gunnar (med grenen)
och Lars Palry inspekiterar sydisira bandnden.

Foto: Christer Ahlberg

Figsr gr det romanviskt med .‘r.rnnﬁ::w.pdr — mdr man kan se dem.
Dt var allisg har GHJI skulle la sig an verkel.

Foror Guanar Joknson

100 dr dr ingen alder pd en ral, i vart fall inve 97 dr som | dei hir fai-
et Vad .l’rJ.rf. orimingen bervder finns et sikert sddang som .g'p.
dock inte artikelfGrfattaren.

Foro: Guanar Johnson

En teknisk frdga som fortfarande intresserar 055 dr hur det kan ’
kot sig att mdnga riler hade en krafrig riliplatening § dndarna,
ungefdr (il en tdngd av L5 o, Skavvarnag var helt QK 7 dvrigs med
vinkelskarvigrn och krafige ralshult, Ralen @ dveigr var ovksd oska-
dod, S wi soem o ean skalle ha warme dnden ook pressai den
miedd fgt freck. Mvsnskr

Foto: Gunnar Johnson
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ning av virke, det tredje slutade under
ett transportband dir flis lastades.
Sparet byggdes samtidizgt som SDJ:s
linje Insjon (Knippboheden)—Rativik
och bor dirfér ha dppnats tor trafik i
december 1914, Det dgdes av Norsbro
sdigverk med trafikerades av 8], se-
dermera SJ.

I'ralikutbytet vid shgverkel ombeséri-
des pd 1950-talet av loket (vanligen E2
cller GB) fran det lokalgodstig mellan
Rativik och Borlinge, som gjorde upp-
ehall i Leksand vid middagstid,
Sagverket lades ner i bérjan av 1960-
talet och med detta dven trafiken pa

Leksands kommun var verkiigen tillmilesgden-
de mof ass, De G rdfa kefe bonvallen och sillde
dessuiom en uppvdrma manskapshod 60 vder
Sarfogande, Tiusigt! Nér Gunnar och hans med-
hjdlpare siingt wndun riset sde banan wi =5 har
Sridm mitten och | Fikining mol stationen,

Foto: Christer Ahlberg

Med lossade skarvigrn ach teleobjektiv sdg banan onekligen lire
rigsstip i 54 har i birjan, Haode inte solen titiat fram 54, tortransport av rals pd banvallen inte skulle varg

Dt visade sig gonska omgdende ate ndeon frak-

mdjlig. At sly och alla smdrrad var kapade med
riijsdg omkring en decimeter ovanfir rarken.
Stubbarna blev dirfor lvsiarliva for alit vad
ditck heter. Det fick bii handkraft, som smdnin
gom blev bdde rctinmdssiz och snabb. OM fder
lilla errdler mdste man ha pd sin sida) inte vér van
Claes fran Goteborg hade fransporterat upp en
rilssax, OM wi inte haft trallan, dé skulle der
verkiigen ha varil pyret. 103 51, 250-k ilosraler las
fades pd der hifr sditel,

I takt med art solen virmde och tekniken forfi-
Hades lev fakiiske ralerma ll synes bitire och
barrre, Och wi Ddirjade forsid art der hdr trofs alli
skuite klaras inom berdknad fd.

banan. Sagverksomradet inkoptes av
Leksands kommun omkring 1970 och
med detta féljde ocksa sparet till Lek-
sans station. Det var redan da ordent-
ligt igenvuxet s man kanske aldrig
upptickte frin kommunens sida au
man blivit Agare till ett jarnvigsspér.

MNorshro bangard revs till stérre delen
upp 1 mitten av 1970-talet da landsvi-
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Mire pd banan var vdr depd med manskanshod,
parkering och ralslager. Sparet revs [ fvd elapper

Atta rdler dr pdngen biir ombring ivd (on. Del
var et Kimpligt lass for smargdsfoken — vanli.

gen vd

!"‘\r; o

pd der imfe helt gdhesionsfria spdret,
Utsikren dver defar av Limsion var strdlande,

med Bdrjan fran siationshaller.

Den hir hemtreviiga stugan fick vi ldna av fomil.
Jgern Palm § Sfurberg wtanfor Ravevik. En familf
whed mveker nig i

Pd fdrdagen kom Bengtl Linder med sin trakror
och rdlerna kunde transgorteras wndan och (ra-
vas upp fdr vinterforvaring, 103 st, dvs 450 spdr-
meter, sami spik och skarvidrn mm ligger wpp-
lagda for avhdmining. Dessutom drersede arr

bryta upp de fva 34-kilosvixlornag,

gen Leksand—Sagmyra, som korsade
alla tre spdren, byegdes om dver ban-
gardsomradet, ]

Nya rdlsdventyr
planeras

Jag kan vil tinka mig att Du forund-
ras dver vad vi hiller pa med. Sarskilt
nir jag nu berdttar att vi haller pa att
planldgga ett nytt "upphryiningsfor-
sk, Den hiir gangen dr det faktiskt

inte si farligt, det blir sannolikt bara
en alfir dver lordag/stndag.

GHJ har gjort vissa sonderingar hos
5] om att fA kopa de fyvra 17-
kilosviixlarna i Lenhovda. Det kan tye-
kas lite underligt nidr vi hela tiden sat-
sat pa 25-kilosriler och dito vixlar,
men forklaringen 4r ganska enkel: wi
tjifnar massor med arbetsrid.

Bangarden i Hesselby, som vi nu haller
pa att utvidga (6r all kunna anvinda
vagnhallens samtliga spar plus en del
annat, dr som bekant bvegd med 17-
kilosrdaler/viixlar. Det finns en hel del

sidant vixelmateriel i vart (skrot)la-
ger. Vi ohar forsokt dndra om och
kompletterna. Det har lett fram till en
stilla undran om detta arbetssitl ir ra-
tionellt med tanke pa vad vi har fram-
for oss. Svaret har blivit nej. Full
kompletta vaxlar 6r vart behov tar en
weekend att bryvta upp. Nér vi kommer
hem passar allting osv.,
Valet var ganska ldtt, Men, vi dr inte
dir dnnu, trots att vi fai blodade tin-
der.

Uif
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SPARVAGEN SOM BLEV JARNVAG

- fast bara lite

Officiellt slutade det har med jidrnvi-
gar pA Gotland 1960, da persontrafi-
ken lades nmer pa Slis kvarvarande
stricka mellan Liarbro och Burgsvik,
Den hir artikeln handlar dock om en
bana, som aldrig varit 5J:s men som
trots detta varit Sveriges minsta statli-
ga jarnviig, lingd 2460 meter.

En annan mirklig omstadndighet dr att
den hir jirnvigen, som varit allmén i
15 ar, inte [Grekommer i nagon offici-
ell tidtabell eller turlista.

GOTLANDS NATIONALBEVA-
RING FODS FFTER RYSK
OCEKUPATION

Vi birjar vir betraktelse 1 historiskt
perspektiv.

Efter ryssarnas ockupation av Gotland
1808, vilken slutade lvckligt med rysk
kapitulation, blev man naturligtvis
skrickslagen och biorjade inventera
Cotlands fiirmaga att forsvara sig, Del
blev smaningom en unik frivillighdr
med namnet Gotlands Nationalbeva-
ring som skulle svara for den saken.
1886 ombildades Nationalbeviringen
bl a til Kongl Gottlands Infanterirege-
mente, 1 27, som [ick sitt dvningsom-
rade pa Visborgs Slitt strax sdder om
Visby. Till en bérjan hall man till i
taltlager, sedan i trébaracker och i bér-
jan av seklet var det dags att bygga de
nuvarande kasernerna (P18) av tegel
Fir att losa transportproblemet pd ett
rationellt sitt bygede man ett jarnvigs-
spar mellan kasernerna och S6dra By-
rummet i Visby, dvs nuvarande parke-
ringsplatsen vid Vivo-hallen mitt emot
Jarnvigsstationen. Dar anslél man
sparet tll Gotlands Jirnvigs (Gl:s)
hamnspér och péa det sattet kunde man
transporiera byggnadsmatericlet direkt
Fran hamnen till byggnadsplatsen.

BANBYGGET TOG DRYGT

100 DAGAR

“Syeriges minsta slalsbana®, som det
stdr i hdvderna, borjade byggas fran
Visborgsslitishaller den 14 augusti
1903 och var Gardig for godstranspor-
ter den 28 november. Byggnadsarbetet

utférdes av vapenfria virnpliktiga un-
der ledning av en officer pd 1 27.
Fran barjan var det sikerligen inte me-
ningen att jarnvigen skulle anvindas
foir annat dndamal dn godstransporter
till !egemenh: Mir banan vidl var
byegd insag man farstas vilken [in for-
bindelse som skapats in till sta’n. And-
héllplatsen var ju bara nagra steg ran
Visby station med mdjligheter till jarn-
viagsforbindelse med en stor del av
landshygden.

Man maste halla i minnet att velocipe-
den visserligen var i bruk vid den hir
tiden pa sina hill men att det var lang
ifran alla som kunde skaffa sig en sa-
dan. Cvkeln var inte var mans cgen-
dom. Och viigarna var bara framkom-
liga pa sommaren och nir det var fru-
set,

Bildiexten { boken ""Fran Fars ach farfars vid™”
awger art den hde dngspdrvagnen skulle ha sgis
il Vishy-Vishorgssigrr och byegts om vid Fole
Mekaniskg verkstad, Den uppriften sigller I.r,,
red mycket tveksam Hill, eftersom den dng l.,r)ar—
vagn som inkiples hade axelldljden B, Bilden vi-

sar en vapn med axelfoliden Bol, dvs en boggi
plus en axel. Tyvire finns inte en endg bild av
den oirwelly dngvaen nre 2. Har Du en? ‘v

Ul Ronander

PRIVAT PERSONTRAFIK PA
STATENS BANA

MNigra dagar innan banan var fardig-
byged triffades fem allvarliga herrar.
De beslot bilda **Trafikaktiebolaget
Visby-Visborgsslitt''. Bolagels dnda-
mal wvar att trafikera jJdrnvigsspiret
mellan Visby stad och Visborgs sléatt.
De fem herrarna var majoren A P Lin-
derdahl, kaptenen G A Kdhler, lajt-
nanlerna (G A Falk och C G Nordahl
samt fanjunkaren K M Cederlund. Ak-
tiekapitalet var 8000 kronor och de
stérsta aktieposterna, 12 aktier varde-
ra, hade Linderdahl och Cederlund.
Bolaget fick smaningom tillstand att
arrendera banan av Kungl. Arméfor-
valtningen fér den 1 dag blyvgsamma
summan av fermntio (30) kronor per ar.
I avtalet fanns dock foljande klausul;
*..Jdrnvigen ma icke for ifragava-
rande trafik tagas i anspriak 4 tider, da
Kronan fir transporters verkstillande
kan al densamma hafva behov...”

BANAN INVIGS

Filjande notis var intagen i Gotlands
Allchanda den 1 februari 1904:
"Baninvigning i smatt

A den lilla militirbanan  Vishy-
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MI'EM

Vishorgsslitl har idag firsta profturen
foretagits. K1 10.30 f.m. afgick eflter
numera [ullbordad omdaning den till
banan inkopta angvagnen [ran Stock-
holm medfrande som  passagerare
bland andra den nya banans trafikchef
lojtnant Arvid Falk, fortifikationsbe-
filhavaren kapt. Rydén, trafikchef
Runeborg och [abriksidkare Wig-
strém."

Tyvirr kan man konstatera atl notisre-
dakttren var lite for tidigt ute da det
gillde angvagnen — i vart fall dennas
upptridande pd banan. Den angvagn
som invigningsfarden féretogs med var
i sjilva verket inkopt fran Vislanda-
Bolmans Jirnvig och ombyged vid
FoleMekaniska Verkstad fran 1067 till
891 mm sparvidd. Vagnen hade tva ku-
peer och rymde sammanlagt 20 passa-
gerare.

Vid besikiningen av banan den 25 och
26 maj 1904 for att fa den godkénd fiir
allmén trafik, pipckades nddvindighe-
tenav att bl. a. skaffa ytterligare rullan-
de materiel. Dirfor inkiiptes senare den
i notistexten angivna spirvagnen frin
Stockholm. Den sattes dock i trafik
first 1905,

TRIUMVIRATET

Banan godkiindes vid besiktningen,
trots den ensamma &ngvagnen, och ba-
nen kunde éppnas for allmiin trafik den
27 juni 1904, Det triumviratoriska for-
hallandet kan man férvina sig dver, dvs
att staten dgde banan, Trafikaktiebo-
laget Visby—Visborgsslitt stod f6r per-
sontrafiken och att GJ skitte godstra-
fiken, som nu var att betrakta som all-

L . . |
Tidtabell for angsparvagnen
Yisby—Vishorgs sliitt

att gills tills vidare
Vagnen afgin:

Hrardagar:
Frdn Fisborgs slili Frdn Fishy

f.om. kl. 650 (smikerifabriken: |
L] r B— kl. 8,4% {. m. |
» o+ 12,30 » 850 » |
e m » I5 » 145 8. m |
¥ » 8,15 » 345 |

» v 7,05 v G455

» B15 »

Son- & helgdagar:

Hvarje hel l.ilnnmr Hrarja hall tiwmn
frim kl. 9 f. m. till oeh, frdn ki, 8,300 m. till «ch
med kl. % 8. m. med|med kl. 930 6. m. rord
undantag af k1. 10£. m.l:?n.dmh,g af kl. I+

. M.

Afgift 10 dre.
zagnBST Healst | jimos peoningar.
B

Annmons infdrd [ onr 98 av Govands Allehanda,
mandagen dew 27 juni 1904,
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min, men det hingde naturligtvis sam-
man med att man inte hade nigra egna
godsvagnar.

Det skall ocksd pipekas att man inte
kallade banan fir jirnvig. utan anviin-
de begreppet angsparviig vid annonse-
ring etc,

BILJETTPRISET OVERKOMLIGT

De fiirsta dren tillimpade man samma
taxa som GJ. 1908 skedde tydligen na-
gon prisjustering ty dé faststillde Kungl
Maj:t i ndder filjande priser, vilka skul-
le gilla from 1 januari 1909 till ut-
ghngen av 1918! Men, direst Kunel
Maj:t under tiden fann skil att dndra
priset, var det firstds bara att "sig der-
efter efterritta™. Ur resolutionen saxar
vi fésljande;
Avwgift for resande (enkel resa) 15 dre
" " paket under 5 kg 1w
paket om 5 kg intill
10 kg 25 v
zods, som utan oli-
genhet kan tagas &
angvagnen af vikt
intill 25 kg 25 ™
diver 25 kg 0"
Inflationstakten var inte s& hilg pd den
tiden. Av en turlista frin 1939 (30 ar
senare) framgar att priset fortfarande
var 15 dre mellan Visby och Vishorgs-
sliet.
ANGSPARVAGEN BLIR JARNVAC

Béde kring sekelskiftet och senare pi-
gick en hel del diskussioner om olika
forslag till jirnvdgsutbvgenader, och
redan 1904 hade man vissa planer pa
att sammanbinda dngsparviigen till Vis-
borgsslidtt med en spirviig genom Vis-
by. Den skulle direfler ga lings Norder-
strand och dela sig i tva linjer for att
smaningom sluta vid ett hotell ovanfor
Sniickgirdsviken. Det var firsta gingen
man diskuterade det numera riksbekan-
ta Snick! Planerna var ganska avance-
rade, eftersom sparvagnarna skulle dri-
vas elektriskt, Det blev emellertid all-
deles fiir dyrt. Man “spolade™ planerna
— atminstone tills vidare, Det ir dock
en annan historia.

Ett fiiretag som skulle visa sig ha en
framtid var nybyggnaden av Vishorgs-
slittjirnvigen siderut. En drivande
kraft i detta sammanhang var inneha-
varen av kurorten KNEIPP-BYN, d:r
Karl Kallenberg, Stockholm. Tillsam-
mans med grosshandlaren John Mun-
the, distriktslantmiitaren Herman Ny-
man och godsigarna Knut Sillén och
Lars Munthe bildades 1910 en interims-
styrelse fibr eft bolag med avsikien att
fisrliinga jidrnviigen ull Vasterhejde,
Man hegirde ocksd hos Arméforvali-
ningen att fa dverta trafikeringen av
striickan Vishy—Visborgsslitt,

5 kil

lecemnstectionen !

cinska bad.

i Kneipp-byn, Villa Trolitippen.

ar 1930

Firmiddagspromenad @ Koeippbydredio.

Solbadet K NEITPP:B Y N.

En sdregen natur vid det hir helt dpper liggande haver!

Jamte de vanliga solbaden vid
havsstranden finnas canraden
smiskogen avan stranden, sir-
shll o dener ocflt heerar,
ddr ogenerat fulla solbad utan
simdrakt lagas. Enligt det |
Schweiz moderna =friluftslivet
tillbringa sommargasterna stir-
re delen av sin dag Rliefilo |
siover dnfTigpen sofdralder, (antik
madell, ~Kueipphydeill-):
ach offa fiardrimes fiden K-
sty under shEmisamt
ssallskapsarbete-  eller  spel
och lekar.

“lnvm damerias paradis®, ot tunnland ffm' 'f"'_”' HTHIN ’-""f-l” sl
shogsumrde infign, Tiwmes baie iclivedir Xy P'IIHJIIH Treiler bl -
slaggar ool tralalt. RIETIN och 95 i hadkaﬂpa till

och frin havsstranden!

Utom  enrums-stugor  och
Kneippby-tilt bhar badorten
pirnliger A= ol flerrnms-
pillor med eldsboder;  53-
dana far familjer finnas ock |
omgivningen att hyra.

Farsthlassig restaurang. Vid-
strickt friluftsservering, (e
pei eedsbeanden, och pd dic-
ket av det dr 1929 strandade
skonertskeppet. Pr dag — tod
maltider kr. 4: 50, tre dito kr.
So—. En sluga ensam a kr. 2050,
Fir en stuga med 2 biddar, det
hiar mest brukliga, a kr. 2: 25,

Under Tidigsommerren : miblecat trdtilloch blotimiddag i restauran-
gen a kr, 3: 50, Inskriva, Solbad o. Societetsavgift sima pr dag O: 50.

[ den slora socielelssulen duns onsdag, lérdag och séndag, tal-
rikt besdkt av lurister ach Visbyungdomen.  Stevinefene ol <oy -
deiee fiiv shoogssollied - besilers biisted - Beodtdggets Frin

| Visby stads Varmbadhus, en modern anldggning, ha vi tillgdng till
sdwdl variliga karbad och badstu” som elektriska och speciella medi-
Obs.! Spdrvagn och biltrafik Visby —HKneippbyn!

Overldkare: Nervspecialisten Do KALLENBERG, Stockidm,
Birgerjarisgatan 1611, som har sin mottagning under sommaren

Annons ur "GOTLANDS KOMMUNIKEATIONER"

Liinsstyrelsen stdde firslaget trots en
del protester fran Tofta kommun och
enskilda jordbrukare i Wisterhejde.
Koncession erhiblls under namnet “Tra-
fikakticholaget  Vesterhejde—Wisby™
(WWI) och banhyeenationen pahiirja-
des 1 mars 1912, Redan fiire midsom-
mar var man klar ut till Kneippbyn och
dit dppnade man trafiken midsommar-
afton 1912, Av ditida tidningsnotiser
framgar det att trafiken var livlig.

Banans slutstation var vid Bjers 1 Viis-
terhejde 1 anslutning till landsvigen mot
Tofta. it kom man i augusti 1912, Ef-
ter. besiktning kunde jarnviigen i hela
sin lingd Oppnas Tor trafik den 29
augusii. Slutstationen lick senare dndra
namn till Hallvards i samband med att

poststation inrdttades dir.
RULLANDE MATERIEL

Mycket skulle kunna siigas om dngvag-
narna pa VVI, som i folkmun fick olika
mer eller mindre passande Gknamn,
"Kalfebriinnaren™ och "Rone-Majen™
var de mest ghnghara. Trafikiverskot-
tet var inte sirskilt lvsande, varfor man
oftast tvingades kilpa begagnad mate-
ricl. T koncentrat ser matericlfirdel-
ningen ut som foljer:

1. Angvagn tillverkad 1887, inkiples
fran Wislanda—Bolmens jvg och
dndrades fran 1067 till 891 mm
sparvidd. Det var den aAngvagnen
som kdrdes vid provningen av ba-
nan 1 februari 1904,
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VWV hade fvra angvagnar. Det hdr dr den forsia ’
fiftverkad 1887 av Oxelosumd-Flen- Westman-
fands jarnvgaes verksiad | samarbele med Munk-
tells, Fskilsiung, fr Vislondo-Bolmens jirnvig.
Sdldd (il Vishy- Vishorgsshier 1903, Har drar dng-
vaghen personslastvagnen ON 1 under ell uppe-
hail rroligen viad Hagklints haliplals ca 1913
Fuote: Helpe Beckmuan

N trafikoak tebolager Vishyp-Vishorgsslin blivie
Trafikaktiebolaget Vesterhejde-Vishy, dvs der vi
menar med VVJ, inkdpies dennag dngvagn nyiill
verkad frdn Waggonfobriken @ Arlaf 1912,
tillv.nr 91912, Den rullade som angvapn Gl
1919 dd den forvandlades 1l personvagn, men
slurade sirt verksgmmng v som respodsvagn pd
SRS (F 5000 och slopades 1960
Foio Gardsien, Vishy

2. Angsparvagn (okidnt tillverknings-
ir). inkoptes frin Stockholms Siid-
ra Sparviigsbolag 1904. Angpan-
nan. som var monterad 1 ena dndan,
flyttades till mitten av vagnen. Den
sattes i trafik 1905,

3. Anglok tillverkat 1890, kdptes frin
GJ &r 1911.P4 GJ hade loket nr 8
och detta behdlls pa VVI, dir lo- | ;
ket diptes till "HOGKLINT™. s 1 <45 # R

4. Angvagn tillverkad 1912 av Vag- ' | 1 ERS
gonfabriken 1 Arlof. inkoptes fa- ; ' '
briksny tillverkningsaret.

5. Angvagn tillverkad 1898, inkoptes
av VVI 1917 frin Ronehamn—
Hemse Jvg (RHI) da detta jirn-
viigsfiretag gick 1 konkurs.

ENDAST EN ENDA GODSVAGN

Firetaget fick sin forsta godsvagn 1912,
Det var dock en bastard, som kunde
dndras till den ena eller andra uppgif-
ten alit efter dinskemal. Den hade litte-
rabeteckningen CN, vilket pa facksprak
skall uttydas: C=TIT klass personvagn,
MN=iippen godsvagn med fasta limmar
och stolpar. Vaggonfabriken hade till-
verkat den och leverans skedde samti-
digt med &ngvagnen 1912. Sminingom
gjorde man vagnen tll permanent pas-
sagerarvagn.

Utdver denna enda “riktiga™ godsvagn
fanns det faktiskt ocksd en mindre tral-
la. som kunde kopplas ihop med tig-

Den firde av VVIs dngvagnar ko fridn Kon
kursarabbade RHJ 19189 Den var wrsprunglipen
tiffverkad av junggrens Mekaniska verksiai @
Kristignsta {898, besialld av Vikbolarndsbanan
s 1903 salde den ill RHA. Den skrotades 1941
ovh vogrkorgen stod pd Biegelvomrdder 7 Vistr
wnder forsta hdliven av S0-tuler, B a bebodd av
e person som allerneracde si0 warrkvarier mei-
fan vagmen och polisarresien | Vishy, Vagnen ha-
de manga dk- eller smeknamn, bl a Kaffelrdn-
maren”, UMaien”™ elter T Rone-Muafen ™ T e

Fate 1939 av Erik Klgsson
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siittet, den s k mjolktrallan.

Frin det konkursdrabbade RIIT kipte
man ocksd 1917 en personvagn, byged
1907, och en resgodsvagn.
Angvagnarnas pannor hade besvir med
det kalkhaltiza vattnet. Nir det blev
dags for revisioner (renoveringar pa
jirnviigssprak) klarade man inte av des-

sa ckonomiskt. I stiillet rev man ur pan- -

norna och maskineriet samt anvinde
vagnarnz som vanliga passagerarvag-
nar.

LIKVIDATION

Trots stor resandefrekvens — man hade
faktiskt 49170 passagerarc ar 1929 —
riickte smAningom inte inkomsterna till
for avbetalningarna pa de 55.000 kro-
nor man hade i lineskulder. VVT trid-
de i likvidation 1931 men man fortsatte
trots férluster att uppratthilla trafiken.
1934 erbjéd man GJ atl dverla betal-
ningsansvarct fir lAneskulden, efter-
som man ju hade samarbete inom gods-

TRAFIK- (CH ANNAN STATISTIK

Fran 505, dvs Sveriges offentliga statistik, avd. Allmin jarnvagsstatistik himtade vi foljande
uppgifrer:

"Yishorgsslatt-Bjars jarnvag crhéll koncession den 15 sept 1911, beviljad at enskilda personer
och med vederbérligt tillstand den 4 april 1913 Gverlaten 4t Trafikak tebolagel Vesterhejde-Vishy.
Jarnviigen ulgdr fran en 1 ndrheten av Kungl Gotlands infanterregementes kasernetablissement
vald punkt pa den kronan ullhdrga banan Visby-Visborgsslinl, gar sedan i ungelic sydhg riki-
ning ulmed kasernerna sami fortsitter direfter vasterut tll Kneipbyn, Dirpd & jarnvagen [aim-
dragen uimed landsvigen till Nyvgdrds, varifran den framgir i svdlig rikining till slutpunkten vid
Bjirs. A jarnvigen, som dppnades for allman trafik fill Gotlands Kneipbyn den 22 juni och il
Hallvards den 23 augusti 1912, finns fran utgangspunkien rdknat stationerna:

Ciotlands Kneipbyn 2,6 km

Hagklint 4.6km

samt hallplatsen Visborgsslan 0.5 km.

Vid ifragavarande jdrnvigs oppnande for trafik har ovanndmnda rafikakiebolag Gvertag trafi-
keringen a den avslutande, staten tillhiriga jiarnvigen Visby-VisborgssEe™

13ct finns mycket 2t kommentera niir det péiller den offentliga statistiken. Om vi till en bérjan
pimner nagol om den rullande materielen méste man tor det farsta reagera mot heteckningen
motervagn. Nagon sédan fanns inte pd VVI. Har avser man naturlighvis en angvagn. Det finns
fvra sddana och vilken som riknades kan vara svart atl lista ut. Tall det Far vi dlerkomma da red
fArr ordning pd sina mer cller mindre motstiridiga uppgifter.

Drer konstiga antalet personvagnsaxlar maste bero pa atl man [Greandlal en dngvagn med axel-
faljden 1A1 eller A2 1ill personvagn annars borde ju axelantalet vara jamnt, COch har dr red inte
alls dverens med statistiken, som formadligen har et eftersom uppgifterna kommer frin banans
ansvarige. Kan han ha wvarir lite slarvig med uppgitterna tro?

Lokomotiv och

MoTorvagnar Vagnar Amntal Antal ton
TES0r aveifis-

Tank- Muotor- Person-  Giods- plikligt

loko VAZMEAT VAENAr vagnar eods

motiv antal antal

1912 axlar axlar
1913

14 1 1 7 24 070 L]
13 1 l T 93 920 T
16 l 1 T TT 450 -
17 1 1 7 T (90
18 I 1 7 &b 370 .o
19 1 1 7 L] 1130
20 1 1 T H2 710 4 B
i | 1 7 Tih 550 5 B
22 I | T &l al0 3970
23 1 | T 47 540 3 TiKl
24 1 | ) 47 280 4 404
25 I 1 7 48 710 3 560
26 1 1 7 43 040 2 T4l
27 1 1 7 42 750 31490
28 1 | 7 37 620 3 510
9 1 | 7 49 170 3 300
0 1 1 7 27 020 3 380
i1 1 1 7 25 210 2 550
32 1 1 7 %)
13 1 | 7 25 THO 4 160
14 1 | 7 24 6l 5410
5 1 1 7 22 4440 4 990
k1 1 1 7 21 210 4 740
Ly 1 1 7 21 900 5 280
38 1 | 7 2 22 130 4 490
39 | 1 7 2 200 B0 4030

%) P4 grund av jarnviigens likvidation hava trafik- och ckonomiska uppgilter ¢f kunnat crhallas,

trafiken, friimst transport av sockerbe-
tor. GJ limnade dock ett snorkigt svar
men dndrade sig dret diirpa och erbjiid
sig att stddja bolaget om detta rekons-
truerades. 53 skedde inte, och loftet
alertogs av GJ.

VVI:is definitiva beslut om nedligg-
ning kom i och med krigsutbrotiet 1939,
Man hade fitt regeringens tillstand att
ligga ner trafiken frin 1 mars 1940
men pé grund av det mycket kirva vir-
terviidret vid arsskiftet 193940 klarade
man inte att hilla trafiken 1 gng. Den
upphirde spontant vid arsskiftet.
Sporadiskt forekom dock godstrafik pa
bandelen Vishby—Kneippbyn fram till |
oktober 1946. Det var GJ som [or
Kungl Maj:ts rikning skotte dessa
iransporter.

12.000 FOR BILLIGT FOR
JARNVAGEN

Kipmannen Knut Ahlér var en man
som hade idéer — och manga striingar
pé sin lyra, som det brukar heta. Bl. a.
dgde han Kneippbyns restaurang vid
den hir tiden. Niir Fortifikationsfor-
valtningen 1 slutet av1947 begirde re-
geringens tillstind att fa riva upp rél-
sen mellan Visby och Kneippbyn, an-
miilde sig Ahlér som spekulant och er-
bjod 12.000 kronor for alltsammans.
Fortifikationen ansag dock att rils och
sliprar var virda minst 30L000 kronor,
varfor de uppmanade Ahlér att god-
kinna denna kopeskilling fiire 1 novem-
ber 1947 om han ville ha jirnvigen. Det
blev dock ingen affir av. Vem som
kipte rilsen och slutligen sdg till att
jarnviigen bara blev cit minne, kidnner
jag faktiskt inte till i skrivande stund.

Diat dr imte mvcker som finns kvar idug av den
mywiza jdravigen, Vid Axelvro finger man dock
det hir minnet @ form ov ndera Kamistenar G
perrongen ooh bdnken dor man kunde vila sig i
vilntan o lagel.

Faktauppgifterna till arti-
keln Hr hdmtade frén arkiv-
handlingar wvi fatt fran Bo
Genfeldt, Antikvariatet i
Visby, tidningsklipp samt
statistikuppgifter fran
Lillehror Alin.
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Ett “rikrier™ tde pd VVI, Angloker nr 8 fsom ailtsd var den enda pd hanan) drar hir sommarvag-
e O 1, fd dngvagnen frdn ViBJ som hire blivit personvagn, infania Gl-vagnen C 45 och sluili-
ren skymiar den lilla fokvapren som kallades mgdihvagren. Det var ingen rikfig godsvagn wfan
egeniligen en tralla pd vilken man froklede ndgra pydikspannar, Bilden sannalicr tagen alldeles §
sirketen av hdallplaisen Axelsro,

Foito fran vekort

Man hade myeker rolizi di speciellt dngvagnarng pd VVI. Den hir bilden fiusicerar en hdandelse
som fick visst wirvmme § stockholmspressen, skrivet som syres med el leende pd dpparna. Ded
diliga trycket beror pd ali Vorigingler™ gr en daliy foiokopio.
’ . Fotot @r tagel av Marein Lindstram, Vasterhesde

OM SPARSTUMPEN shuffe .innchdlfa sd hdr mdnga
sddon vanfe nummer shulle utgivningen kesta
50 000:-/4 nn. ' '

Det dn en omd{€ighet.

OM Du hjdfpte £iLL att shafda anncnsirer och
OM Du aknev en Liten notdis eflen kR€ippte en
bit, som kan vara av inthesse fon vdra med-
Lemmar, skulle Tidningen bLL batine.

Ulf

omkull taget.

Gotitindsk minlatyrbanas
enda taég ramponerat
av bllist.  ;7%°

Frdn 51 T. D:s korrespondent.

VISBY dem 17 maj.

Det enda tAg som 1. n. ghr i tra-
fig pa den lilla jirnvigen Vishy—
Visterhejde, kolliderade pa tors-
dagen med en lastbil. Thget, som
endast bestod av en Angsplrvagn,
kastades ur spiret och vriktes om-
kull vid sidan av banan. Bilehsul-
foren markte ej ens att han kirt
taget av banan men stannade och
steg ur bilen, di han undrade vad
det var for "skrammel” han hort,
Varken foraren, kondukisren elles
passagerarsn skadades. D4 banans
enda lokemotiv f. n. &r under re-
parstion, har jirnvigen mbst im-
stills trafiken.

Vishy—Visterhejde jirnvig, sem
frin Vishy gir sdderut over Kneipp-
byu och Hogklint till Bjérs, torde vara
en av Jandets originellaste firnvigar.

‘Den dr endast 8,700 meter 1ing, trafi-

keras med mycket gammal rullande
materie] och eldar med ved. Dess lilla
nitta Jok #r ett idylliskt inslag | som-
marens semesterliv i Visby och kiint
av alla turister, Trafiken uppritthilles
&ret rynt men kr av ytterst ringa om-
fattning om vintrarna.

Olyckan intriffade vid d-tiden pd
torsdagsefiermiddagen vid Eneippbyns
billplats, dir landsviigen korsar ba-
nan. En lastbil, tungt lestad med kalk-
sten, kom kdrande och dess firare ob-
serverade ej Angspirvagnen. Dennas
furare farsikte bromsa men lyckades
ej utan fordonen térnade thop med pd-
filjd att spdrvagnen vilte., Den hade
endast en passagerare, vilket kr unge-
fir normalt for 4rstiden, och han und-
kom liksom tigpersonalen utan skador.
Angsphrvagnen blev diremot ganska
illa &tgingen men har kunnat slipss In
till Visby fir reparation. Bilen blev en-
dast obetydligt skadad.

S v
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KONFERENS
OM NEDLAGGNINGAR

19 och 20 november 1983 var man samlade till jarnvagskonferens om B0-talets
trafikpolitik i Vastervik. Initiativtagare var Foreningen Ridda Jarnvigen som
hade inbjudit riksdagsledamoter, olika lokala tralikorganisationer sami bl a
utrednings- och forskningsgruppen SCANTRAK. Lokaltrafikintresserades for-
bund LTF representerades uv ordfiranden Sten Erson-Wester, vilken i tidningen
LOKALTRAFIEMAGASINET limnat en rapport om konlerensen nr vilken vi
linat foljande sammanstillning med kommentarer.

[ kommentarerna forekommer ordet
“husshidrag'™ 1 olika sammanhang.
Detta kriver troligen en [orklaring.
Bussbidraget inncbidr i korthet atl
Transportradet tillimpar ett bidrags-
svstem till Finens trafikhuvodmin in-
nebdrande et viil tilliaget bidrag till
busstrafik under fem ar under {Grut-
sdttning att jarovégstrafiken liges ner
och ersiitts med buss. Utan nerligg-
ning, dvs vid bibehallen jarnvigstra-
fik, utgdr icke nagot bidrag alls. Tra-
fikhuvedmiinnen i linen har alltsd inte
sarskilt stor 'valfrihet™.

Faljande strickor dr séledes nerligg-
ningshotade eller i vart fall under di-
skussion. De flesta dr normalspariga
men Sparstumpen tar med samtliga for
att ge en samlad bild av " nerldggnings-
ldaget™ just nu i Sverige.

En glad dverraskning for alla smal-
sparsvianner dr naturligtvis beslulet om
att upprusta Roslagshanan fir 90 mil-
joner; som vi skrev om i férra numret.
Det idr liksom en liten motpol till fél-
jande for jarnviigsvanner dystra upp-
rdkning. Mo ldmnar vi ordet till Sten
Erson-Wester.

|. Boras-Varberg, 84 km.
Kommunerna var mycket intresscrade
av trafiken och ansag dverfirande till
riksndtet lampligt. Kommentarer fran
5] negativa.

2. Nossehbro-Gzitene pa Vistgitlaba-
nan, smalspéirig 891 mm, 68 km.
Endast godstrafik forekommer. Skara
och Gotene avser besluta om garant
for en viss godsiraflik mot att 5J star
far trafik och upprustning. Banans
framtid under behandling. (Vad Spars-
tumpen erfarit #r chanserna negativa
for fortsatt trafik.)

3. Kil-Suilldalen, 141 km.

Lige oklart. Skulle kunna tdnkas bh
en link i Inlandsbanan.

4. Ystad-Simrishamn, 46 km.

Atta dubbelturer pr dag var endast |
miljon kr dyrare/ar efter de fem &r

Transportradet aviserat for bussbid-
rag.

5. Ysiad-Malmd, 64 km.

SJ will endast kidra tre dubbelto-
rer/dag. FForslag finns om elektrifie-
ring av banan.

6. Eslov-Tomelilla, 56 km.
Upprivning pd entreprenad var/som-
mar 1984, Banan nedlagd p 2 a
"kupp' av tjdnstemin.

7. Almhult-Silvesborg, 72 km.
Nedldggninghotad av Transportridet.
Lanshuvudménnens stdllningstagande
senast 840201, Trots allt ljusast fér de-
len Almhuli-Ololstrbm,

&, Falkiiping-Landeryd, 132 km.

9. Boris-Ulricechamn, 45 km.

Dessa banor kommenterades endast
med att erforderlig upprusining skulle
kosta 60 - 70 miljoner kr enl ett alter-
nativ. Eit annat angav 30 miljoner kr
for gods- och 35 milj kr lor persontra-
fik.

10. Lysekil-Munkedal, 40 km,

En mérklig sak ndmndes, banan finns
inte med hland dem som star utanfir
riksnidtet. Den borigldmda’™ banan
tillhor dock sannolikt inte riksnitet
heller.  Persontrafiken  dr  ofTiciellt
*1illfalligt" nerlagd p g a banupprust-
ning. Lanshuvudmannen har dock be-
shatat att trafiken inte skall tas upp
igen,

Il. Skivvde-Karlshorg, 44 km,

Ett klart intresse for tag fran lanshu-
vudmannens sida. SJ handlagt saken
pa ett anmérkningsvirt satt, vilket gil-
ler dven andra bandelar. Beslut om
upprustning av kontaktledningen har
tagils.

12. Géardsjo-Hakantorp, 121 km.
Lansbolaget har tagit ett positivt stall-
ningstagande for banan.

13, Arvika=-Mellernd, 164 km.

Stort lokalt engagemang, bl a med
20 000 namnunderskrilter fér banan.
Linsbolagen tveksamma., SCANT-

RAK utreder. Banan kan klara sig déi-
for att busstrafiken trols bidrag blir
allifor dyr. Partiell indragning av
gondstrafiken ér aktuell.

14. Bjarka Siby-Vistervik, 96 km.
Utredning pagatt sedan 1981. Egen ut-
redning av Vésterviks kommun. Nam-
ninsamling gett 22 000 namn. Tratiken
skulle kunna bedrivas i 13 ar utan upp-
rustning.

(Sparstumpens kommentar: Frin si-
ker kiilla har erfarits att banan kom-
mer att riddas. Det dr det pris 81 far
betala fir Vixjo-Visterviks dédsdom,
Sp 84-03-06.)

15. Vixji-Vistervik, 187 km, sista
smalspiarshanan med persontrafik i
Swverige.

Linstrafikbolagen ointresserade.
Lanshuvudmannen har att ta slutlig
stallning.

(Transportradet  sammantridde 6
mars. Justerat protokoll [érst i mitten
av mars. Nedliggningen avgors 1 della
fall av regeringen. TPR forordar ner-
liggning. Onskvirt vid tidiabellskiftet
juni -84, sannolikt dock Torst vid érs-
skiftet 84/85. Sp 84-03-06.)

16, Nissji-Nybro, 138 km.

17. Niissjii-Vagogeryd, 44 km.
Jinkiping-Yaggeryd 38 km.

Ansitkan om dverforande till riksniitet
forcligger.  Aseda-Nybro  (Nassjo-
MNybro) dr dock mest hotad,

18, Orebro-Svarta, 50 km.
Liansbolaget dr i grunden positivt men
har ej rad p £ a det generdsa busshidra-
get. Forslag har framfirts om tagtra-
fik  Orebro-Fjugesia-Kristinehamn.
Linsstyrelsen utreder dven forulsill-
ningar for lokalthgstrafik Fjugesta-
Orcbro-Fravi.

19. Kristinehumn-Lesjdfors, 93 km.
*Virmlandstrafik’ anser att banan
skall hianforas till riksnédtet men ér
dven lockade av det stora bussbidra-
get. Moteras kan att tigen gir fulla i
rusningstid sa att extrabussar maste in-
sitlas!

20, Kil-Torshy, 82 km.
Lanshuvudmannen och Liinstrafikbo-
laget anser att banan bar dverforas (il
riksnitet. 5J i Orebro vill ha kvar trafi-
ken. Busstrafik skulle bli lika dyr som
tagtalik men ta en timme lingre restid.
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21. stalldalen-Kil, 141 km.
Linshuvudmannen anser att staten har
ansvar [or banan, som inte har ndgon
lokal betydelse utan endast interregio-
nal. Hillefors kommun har gjort eget
LidtabellsTorslag, Buss pa strickan lem
mot tigets tre timmar. Banan bdr ga
till riksnitet.

22, Borlinge-Malung, 130 km.

Banan bér infirlivas med riksnilel.
Malungs kommun vill forlanga (1) ba-
nan till Sdlen. Enligt TPR blir investe-
ringskostnaderna 50 miljoner kr.

(Sp kommentar: Malung har hatl jdrn-
viagsforbindelse med Sdlen tidigare.

TAGKARTA

mellan Sirna-
Limedsforsen-Malung. Statlig  fran
1928, Persontrafiken nedlagd 1969,
Godstralik forekom pa delar av banan
iMalung-Malungsfors) 1981, Banan
Sarna-(Silen)-Limedsforsen uppriven,
Den banlingd som skall nybyggas enl
kommunens forslag blir mellan Ma-
lungsfors och Silen, omkring 39 km.)
23. Ljusdal-Hudiksvall, 61 km.
Godstrafiken dalig och inte genomga-
ende. Sparstandarden ar dalig. "X-
trafik™ anser att restidsfériusten med
buss dr forsumbar. Spérel maste fin-
nas kvar av beredskapsskal oavsett hur
det gar med trafiken.

24, Siriingnis-Akers Stvckebruk, 15
km.

Trafiken nedlagd fr o m 83-10-01.
Lanstrafikbolaget SLT ses som negativ
till tag. SCANTRAK-forslag om *lill-
pendel™ ull Sodertalje.

25, Flen-Oxelisund, 62 km. TGOJ-
hana.

TGOJ (Trafikaktiebolaget Gringes-
berg-Oxelisunds  Jarnviag) dgs  tll
o) Yy av staten, Owvergar helt ill 87
1989, Berraktas dock lortfarande som
privatbana. Sedan sommartidtabellen -
83 trafikeras banan endast med en
dubbeltur i veckan (). Di banan ar
prival handldges den ¢j pd sedvanligt
siitt. Risken dr stor att trafiken ldges
ner. Nagon ersidllande busstrafik foru-
tom den som [anns tidigare har o satts
in. Direktrrafik saknas alltsd mellan
Nyvkoping och  Eskilstuna  resp
Eskilstuna/Flen-Oxeldsund. Busstrali-

Banan zick

ken tar dessutom dubbell & lang tid
S0 LAgen Log.

26. Inlandssystemet.

Forsmo-Hoting 121 km,

Upprustning av banan dr pa gang. Ta-
gen kommer att kora strackan 20 min
snabbare, da 85 km/h tillimpas. An-
slutning till Lapplandspilen kvillstid.
Dagens andra tag alerinsils, Ombyegg-
nad av bangiardar.

26b. Storuman-Hillnds, 167 km.
Aktionsgrupp har samlat 20 000 namn
fér tvirbanorna. Lanstrafikchefen dr
positiv till tag. Linstrafikbolaget vill
atl banan skall hora till riksnéter. Nytt
industrispar byggs ev. i Backe.

27. Haparanda-Overtornea, 73 km.
COwvertorned vill ha kvar banan, Ovriza
svns dock stdlla sig tveksamma,
Nar detta skrivs dr det hivgaktuellt med
en ny jarnvigskonferens 1 Uddevalla
den 10-11 mars 1984, men da har redan
delar av Sp 1/84 gau [6r sdrning.
Sparstumpen  dterkommer sdkerligen
till de hédr fragorna. De hor liksom till
den  jdrnvigsméssiga  allménbildnin-
gen, vilken man vil som museijdrn-
viigsfirening maste halla aktuoell. Eller
hur?
Kanske kan den har sortens artiklar
sporra till fler notiser till redaktonen,
Och Du, wvarfdr inte ladda kameran
och dokumentera jarnvigarna medan
de dnnuo finns kvar., Du kommer att
angra dig annars! Jag vet.

Red.

Enligt pressuppgifter 1 tidningen Bo-
husldnningen, skall den nystartade
Munkedals Jernviigsklubb bedriva tra-
fik med angloksdragna tag pa fd Mun-
kedals Jarnvig. Det skall enligt tidnin-
gen bli en 600-bana, som man #stad-
kommer genom att ligea in en tredje
rdl mellan hamnen och bruket. Arbetet
skall wutforas av AMS-anstdllda och
banan skall vara klar till pask (1984 7).
Kommunen har beviljat anslag med
258 000 kr pa formanliga villkor uti-
ver de 800 000 kronor som AMS ansla-
zit 1 form av arbetskraft mm.

Dragkraften skall besta av etl dnglok
inképt fran Polen av en privatperson i

ANNU EN MUSEIBANA

Oskarsirédm och diesellok frian Ohs
Bruk allt enl tidningen.

Sparstumpen kan vidimera uppgifter-
na om dragkraften. Munkedals Jarn-
végsklubb har kiipt angloket, som &r
2-axligt och har ganska higt axeltrvek,
CHRZANOW T-49% nr 1111, tllvar
1949 av en privatperson 1 Oskarstrdm
samt diesellokel Simplex 9023751 och
sex 2-axliga vagnar, spv 643 mm, fran
Ohs Bruks Jarnvigs museiférening,
Om museibana ar réatt benimning kan
diskuteras enl. Sparstumpens uppfatt-
ning. Men naturligivis blir det en turis-
tisk godbit for kommunen.
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Museibanestodet

Vid sammantridet 24 januari 1984 hade referensgruppen att ta stillning till

filjande ansdkningar:

) Projektet
Sokande: Projekt Ansokt belopp  pédborjat
AGJ  Uppforande av museihall 1 50.000: — ja
BoB - Etapp 2, utbyggnad (av banan) S0.000:— ja
GH1 Nybyvgegnad av sparomrade och iordningsstillande
av verkstad 43 .000:— ]a
JTI  Upprustning av viistra bangarden i Jadraas 36.500:— nej
NBV] Bevarande av tre 1800-talsvagnar 32.000:— nej
(OBJ  Takrenovering, magasinbvggnad i Bor 23 380:— nej
" Uppforande av pannhus och varmlufispanna i
anslutning till verkstad/lokstall i Ohs Bruk 36.000:— ja
SkL] Ateruppbyggnad av Lundsbrunns bangard 68.000:— nej
SkJ  Vagnhall, spArmateriel med vixelgata 118.140:— ja
SKAJ Renovering av Sala lokstall, deletapp ""takrep.” 100,000:— nej
VOIF  Mdatesspar vid Aska station 16,000 — nej
" Renovering av lokstall, Etapp I+ 11 26.000:— ja

Sunmma 719.020;—

Utsver dessa ansékningar finns en ansékan pa 700.000;: — remitterad fran Ut-
bildningsdepartementet. Det ar Svenska Sparvigssillskapet som gjort denna
direktframstillan om bidrag till sin musei-/vagnhall. Det bidrag som skall

fordelas dr pa 250.000;—.

Bidrag fran Kultur-
radet 1984

Féreningen Gotlandstdget med musei-
banan Gotlands Hesselby Jernvigar
var med bland dem som kunde gladja
sig At (valfortjanta) bidrag fran Kul-
turradets medel pa 250 000 kr till stdd
ar museijarnvigarna. Vid Kulturradets
sammantrade den 14 mars 1984 beslat
man tilldela fdljande tre banor bidrag.
Att summan blir 250 000 beror pa att
anslaget ocksa skall ticka resckostna-
der mm for bl a referensgruppen. Bi-
dragspengarna kommer fridn Lotteri-
medelsfonden. Ansikt belopp och
projekt framgar pa annan plats i tid-
ningen.

SkJ (Skanska Jarnvigar) 110 000:—
OBJ (Ohs Bruks Jarnvigs mf)

59 000:—
JTJ (Jadrads Tallas Jarnvig)

50 000:—
GHI 20 000:—

Ulf “'sparkad”

Ulf Ronander har varit MRO:S repre-
sentant 1 Kulturrddets referensgrupp
for bidrag till museijarnvigarna sedan
starten 1980, “Enligt kullurrddets be-
stimmelser bdr ledamiter [ rddets
referens- och arbetsgrupper vilfas om
varfe dgr. Fdrordnandet kan fiirnyas,
dock hdgst red pdnger.
Referensgruppen for statshidrag (il
museijdrnvigar har fungerat | tre dr
och del dr dags for myval. " Ungelir sa
ség [ristdllningsbrevet ul.

Vid sammantriddel hos AGJ 83-10-15
utsdgs Torbjorn Jansson till ordinarie
och Jan-Mikael Bexhed som suppleant

i referensgruppen fr o m 1984,

Utéver Torhjtirn Jansson bestar grup-
pen av féljande representanter:

Erik  Hofrén, Statens Kulturrad,
EMU-nédmnden (ordf.)

Ralph Edenheim, Riksantikvaricimbe-
tet

Sven Fredén, Jarnviigshistoriska Riks-
farb. (JHEF), Anders Svensson,
suppl.

Lars Olov Karlsson, Statens Jirnvi-
gar.

Den nya referensgruppen samman-
tradde for forsta gingen 24 januari
1984,

VI HYR UT
STUGAN!

RING 49050

GOTLANDS
TURISTSERVICE

OSTERVAG 1, 62145 VISBY.,

FORENINGEN GOTLANDSTAGET

MR samt Jarnvagshistoriska Riksforbunder — JHRF.

Medlem i Museibanornas Riksorganisation -

Hesselby Jernvagssiation, 520 24 DALHEM, Telefon: 0498380 43

Bankgiro: 271-504 3. Posigiro: 18 66 45-8,
Arsavgifeer: 1987 15—/}
I ;'.':-n.'.J "-:!Il‘il..‘-: ¢ f"l'" -IIE_"\-.'

Oedf.: U Ronander, Anememvapen 500

TN P ]
'-.'.-\.:Ill.'vl' - felarnde

regd sadmuimad Teellen

wrneedlemsku)r (muka
P
WY mvonny «

Fraadne’, LMY QdOep e araranly Baen o
rame STANDIOT MEDLEMSKAT 1o
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medlemmar vilkomna:

Nya medlemmar

URBAN de FINE LICHT, Wrangelsgatan 13, 252 39 HELSTNGBORG
GUNNAR WALLIN, Flidergatan 33, 621 44 VISBY

GUNMAR NICANDER, Sigstuviigen 2 1, 141 49 HUDDINGE

MARTIN RAGMNAR m. fam., Palissadgatan 3A, 621 38 VISEY
GOSTA PETTERSSON m. fam., Allvide Hogrin, 621 96 VISEY

KARL AHMLGREN, Hallsjtgatan 49, 643 00 VINGAKER

ELSA ALBERS, Visbyvigen 25 B, 620 23 ROMAKLOSTER

KARL-FREDRIKE SUDERDAHL, Skeppargatan 2, 621 37 WVISEY

SIGVARD OLSS0ON m. fam., Sillpackargeind 12, 393 &4 HALMAR

OWFE. FORSHERG o KATARINA OLSSON, Omgdngen 466-BZ, 412 B0 GOTEBORG

ANNA LEMA NOHRSTEDT, Jungmansgatan 23, 621 51 VISBY

CLAES POSTGARD, Stora E‘usr.Et:ﬁl‘l:h,'t-_.elr.:n'l 28, 422 &4 HISINGS BACEA
GOTE MIKLASSON m. fam., Djuplundawviigen 14, 621 50 VISBY

PER o GABRIEL SVARTZ, Sodra Skriiddaregarden 15, 621 53 VISBY
LARS GURAN LIF, Tune Stenkyrka, 620 33 TINGSTADE

CHATRIK LAINE, RisundavEgen 66, 171 52 5SO0LKA
EVaA WALLTIN, Klockarvigen 10, 141 &7 HUDDINGE

STANDIGA MEDLEMMAR

HONNRARMEDLEM eller som det heter i stadgarna, do-
nator, blir den som pé en géng erldgger ldgst 1000 kronor el-
ler genom flera inbetalningar utéver medlemsavgifien skin-
ker motsvarande belopp. Vederbérande enskilda person blir
likaledes stindig medlem i foreningen.

Vi har den stora glidjen att hidlsa foljande nya honnorirs-

IRMA AMLINGER, Hemse
OSCAR FRANZEN, V.isby
ROLAND ERICSON, Vasterds
HELGE JOHANSSON, Visby
ELSA RONANDER, Enskede

Vira givare

PER=ARNE PETTERSSON, Visby
LELIF FREDRIKSSON, Rimbo
Fam: ERIK HOLM, Slite
HENRIE ELASSON, Uttran

EQ SJOQVIST, Ustersund

CHRISTER STARELINT, Visby
TOMMY FOGELSTRIOM, Enskede
GOSTA BILLSTRAND, Stockholm
JULTAR KNJ‘LS, Flﬂgefste::
Fam. INGVAR LILJA, Vishy

CHRISTER THOREN, Lidingd

SVER MAGNUS GUSTAFSS0N, Enskede
LARS-JOHAN MALMGREM, Malmi
JACK JARL, Spanga

THGVE LARSSOM, Vi shy

Fam. DTANA STRAUCH, Stockholm
Fam. ARNE ERICE50M, Vite
MARTANNE KLINT, Handen

LARS GRAMSTROM, Stockholm
HANS NIL550N, SkErholmen

STEFAN BJURELUND, Uppsala

JAN GRUTE, Tyresd

Fam. BENGT JONSSON, Stockhoelm
Fam. HEMMING LARSSON, Visby
Fam. TAGE LARSS0N, Visby

LISBETH KARLSSON, Malmé

Fam. BERTIL HASMUSS0N, Hemse

Fam. THORSTEN ERIKSSON, Vdllingby
Fam. KARL ERLE KJELLSTROM, OxelSsund
S5VEN EARLSS0N, Malmd

SVEN 1DOFF, Hasslarp

GORAN HOLMERTZ, Bandhagen
KARL-ERIE PETTERSSON, Visterhaninge
INGEMAR o BARBRO BERGWALL, Etelhem
Fam. SVEN-OLOF LINDQUIST, Visby

INGE TYLLMAN, Osmo
Fam. AKE ENGSTROM, Hemse
OTTO GULLMAN, Visby
GUSTAV GUTENBERG, Dalhem
GUNMNAR PETTERSSON, Visby

» 5IGHE BINGMARE, LErbro

GHORAN EMCSTRIM, Stockholm
PER=ERIK HOLSTEKSSOK, Uppsala
NILS SUNDBERG, Hemse

BRITTA KLINGVALL, Visby

SVEN SVENSSOM, Tyringe
BERIT LARSSOM, Visby

OWE MOLTH, Visby

TULLAM THORIN, Atvidsberg
TYRA JOHANSSON, Vishy
STEFAN ANDERSSOM, Burgsvik
FRIDA WESSMAN, Dalhem
CUNNAR WALLIN, Visby

MATS CARSTNG, Tiby

ELS1E DALSTRUM, Visby

MAJA ANGELOF, Dalhem

LARS-0LOF KARLSS0M, Vishy

Fam, SVEN-ERTC BENGTSSOMN, Visby
BIRGITTA o KAJ ROSENQVIST, Visby
GURAN HEGG, Visby

ARTHUR NILSSON, Visby
EL5A ROHNSTROM, Visby

VINT SJHSTRAND, Visby
RICHARD ERIKSSOMS DODSBO, Slite
JAN-ERIC NILSSOM, Vinsliv

Fam. YNGVE HOLMGREN, Kristianstad
Fam. KJELL ROSEW, Visby

FRIDA LIKDQVIST, Romskloster
DAVID OLOFSSOM, Burgswvik

COSTA o ANITA HAMMARBERG, Vishy

EBBE KLINT, Klintehamn
LARS WALLNER, Kungsingen
JOHNNY NORDSTROM, Visby
MAGNUS ROBDSTROM, Visby
TREUDE UANSEN, Visby

Fam. ALF CABLSSON, Visby
Fam. BO HEDENGRAHK, Vishy
GEORG B. LINDBERG, Stockholm
Fam. KARL BLOMQVIST, Visby
Fam. BJURN EKLUMD, Stockholm

EDLA o HELGE GUSTAFSSON, Visby
FUTH o RETNHOLD LARSS50N, Visby
KARIN NILSSON, Visby

ENUT LUNDBERG, Tingstide

Fam. BENGT HAMMAR, Tyresi

HARALD LENNARTSSON, VExid

Fam. MILS-AKE STENSTROM, Visby
JOHAN FORSBERG, Stockhalm
BERTIL LINDESTRAND, Kungsbacka
BERTIL JOHANSSOM, Hyltebruk

BO LANG, Hungilwv
EFEAIM LUVGHEN, Karlstad
TONY BACKLUND, Solna

Fam. LARS-ERIE OUSBACEK, Upplands—-VEsby

Fam. MATHIAS KLASSON, Visby

THOMAS BJURKDAHL, Halla
TORD WITTBERG, Jdrfdlla
ALWA JOHANSSON, Bomakloster
RRJE JOHANSSON, Visterds
KILS=AKE STROMBERG, Visby

INGRID BYLANDER, Tingstdde
ELSA MELLOVIST, Visby
MERTHA BERGSTRUM, Visby
STEFAN EKESS0MN, Hemse
ROLAND HANSSOM, Uppsala

Fam. EVERT GAHNWSTROM, Visby

Fzm. 5TAFFAN BELJER, Romakloster
ASTRID SVENSSON, Dalhem

Fam. SVEN-ERIC BENGTSSOM, Visby
CHRISTER AHLBERG, Arboga

MARGIT KARLSSON, Oxie

AXFL LARSSOM, Sta3nga

DAKTEL ISAKSSON, Vaxholm

Fam. HANS-0QLOF NORDSTROM, Givie
ANITA ANDERSSON, Klintehamn

ASTRID o HUGD APPELEVIST, Burgsvik
Fam. OVE NYMAN, Visby

G.A.CANDE, Visby

EVA o CHARLES ENGSTRUM, Romakloster
Fam. IVAN RINGSTROM, Tyresd

GUSTAF RUDEBECE, Lund

Fam. CUNNAR ELINTBOM, Slite
Fam. SVEN JACOBSSON, Ljugarn
MAGNUS G:SON LIUNGDANL, Visby
GUNNARE T LJUMGDAHI., Vishy

WINNI LJUNGDAHL, Visby

YNGVE MYRBACK, Visby

GHSTA WORDSTROM, Tyresd

Fam. BERTIL MILSSON, Visby

Fam. HERT AMDERSSOM, Eristianstad

EUT o STGVARD LYDAHL, Visby

TORSTEN o BIRGITTA LIKDQUIST, Dalhem
VILLY ENEQVIST, Ljugarn

Fam. ANDERS FRANZEN, Slite

5.G. URTENGREN, Grankulla, Finland
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2 : OVE DAHLCREN, AlingsZs CHARLES PETTERSSOM, Linkdping
vnrﬂ g'uﬂre SVEN KORRBY, Hemse STURE SODERLUND, 1 1'5:1§5k1:1!j :
AGUR JONSSON, Viaby Fam. AKE G. SJOBERG, Viahy
HANS wvon CORSWANT, Visby Fam. ROLF JANEWALL, Wisterhaninge STGNE GUTEMBERG, Dalhem
EBBE JANSS0N,; Johanneshow ANMA-STINA BELJER, Vishy DTTO BLOMBERG, Homakloster
G!l:‘i"ﬂ.&.j _UETTEEKG.WB;EHE‘-h?-S"-‘" LARS ANDERSSOM, Visby FRITZ AHLSTR{M, Dalhem
E'I"F ';Ezf;ﬁij:"nii';gérb?"'”Eﬁ JAN-OLOV SVENSSON, Malm Fam. INGVAR BJERLIN, Tyresd
AR ‘T CUMMAR SANDSTROM, Dalhem Fam. I[NGVAR PETTERSS50M, Hemse
JOHK WARN, ViHxjs BERTIL HAWEHRMAN, Lidingi BORIE THOURSIE, Givle
MATS ZACKRISSON, Skirholmen SIGHE LOGSTEGM, Remakloster ROLF LENSTROM, SkutskiEr

Fam. VIVI JOHAN KN, Goteborg

W LECESTREM . Viahw THOMAZ 'ﬁ'iﬁ:Kl-._:rK'lintehan:n f
A B A . B0 RICHARD, Visby

LENMART o BIRGIT FINBERG, GHvle NANNA o ETECER NYBERG, Visby - -
SONLA o HEMNING JOHANSS0N, Tingstdde FAUL ONNERED, Visby [vinsien
Fam. IKGER EARLSSOM, Vighy SVEN ANLOQVIST, Brunflo

i?dftﬁ‘r f;H?T.;J.‘mﬁ”.EI"’ Narge BERT ARWESON, Visby SKANDIA
g et M TORSTEN LINDQVIST, Karlstad

8 TL N by V1 ahw 38, =
Fam. BERTIL LERSTROM. Visby BERTIL SODERDAHL m fru, Visby

Fam. EKIK HEDLUND, Visby SVEN o DORTS PETTERSSON, Viaby

AINA BENGTSSOK, Klintehamn EVERT o ANMA ENGLUND, Visby Gunnar Persson

DAGMAR OHLSS0N, Vishy IVAR ERICSON, Visby Distriktschef, apec liv- och pensionsfarsakr
ROLANTD o KARIN ELFVER, Stinga THE? OGERJER, Vishy Skandia + Box 1098, 621 21 Visby

HAEKAN WIHSTROM, Uppsala Fam. JAN-ERTE PU?I; S1ite Ostervag 12 + THn 0498 - 170 40

Bostad: Tifn 0498 - 78855

Fam. ANDERS LUNDBERG, Lidingd HAREY WLSEMAN, Farsca

Vi tackar 4on fina Lotiend- |

Aven vi har dngan uppe!

Tryckeriet som haller rditt spdr, ndr det
gdiller priser och kualitét.

Var station dar

In
Bingebygatan 7. Visby. Tel. 0498/125 30 odr

tryckeriab

VI SES PA

AvelsCaféet®

FARSKT
BROD
FRAN

ADELSGATAN 1
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Frivillighet ger
solidaritet

GHJ-Giinget

Sparstumpen

Aldre nummer av medlemstidninen finns i
begransad omfattning kvar.

Viklan vanarar mellan 70-85 gist, Nr 2/3-82
vikt 120 g.

Tomadrgang 1976 ... ... ... ... 5:—/st

Argdng 1977 t o m 1980 7131

From 1881 (Obs specialnummesr, nedan)
..... oo 10e—tst

Mr 1/1982 {&rs- och trafikberatielse) . 5:—

Féljande nummer finns kvar

(Stencil t o m 2/73, darofter offset 4 nriér)
173, 273, WTS, 2175, 3I75. 475, 1178,
2176, 3T, 2077, ITTV, 477, 178, 378,
4178, 179, 279, JT9, 479, 1/80, 2/80,
3-4/80, 3-4/B1_1/82, 4/82,1/33, 2/83,
3-4/B3

Specialnummer

1-2181 Specialnummer ralsbussar

pa Gotland. ... ... ... 1R —
2-3B2 32 sidar, 80 bilder fran

fareningens forsta 10 ar,

vikt 120 g........ 15:

Tidningarna rekvireras frin GHJ-Butiken,
postgiro 437 61 34-5, Frakt tillkommer.

GHJ-BUTIKEN

Postgiro: 437 61 34-5

Telefon: 0498/104 88 eller 799 04 (kv.)
Adress:

Anemonvagen 5, 621 50 VISBY

FORSALJNINGVILLKOR

Det nya portasystemet gar enhalsporto omajligl. | prislisian anger vi vikten pd varje farsélj-
ningzarnikel. Bestillaren far sjilv rakna ut portoavgiften som tillkommer pd alla varor ned-
an.

Dessutom tillkommer emballagets vikt, som vid bokférsandelser ar ca 100 gram. dvriga va
ror ca 25 gram

Forsalining gencm frskollsnbealalning pa vart posigire eller pr postilelefon, varvid inbetal-
ningskort bifogas varorna. Tidningar och wykort dtertas icke. Ovriga varor bytesratt aller pan-
garna ater for oskadade varor inom B dagar. OBS! Nya portoavaiftar gallar frén 1 april 1984

Vikt i gram hégst Avgilt | kronor

hégst 20 1.90
twer 20 men hogst 100 3.80
dwer 100 men hagst 250 6.50
Gver 250 men higst 500 9.50

dver 500 men higst 1000 13.00

PRISLISTA 1984

Priser inom parentas anger medlemspris | Gotlandstaget
7801 GOTLANDS JARNVAGAR, vikicas30qg
{Inb. 207 sid., 100 foton, kartor mm. Utgiven 1978)
7803 RULLANDE MATERIELEN VID GJ 1878, viktca 100 g 15— {10:—)
{Ritningsmapp inngh. 4 sid Ad4-text samt & blad
ritn éwer lok och vagnar i skala 0. Faksimil. )
7401 JARNVAGSVAGNAR TILLV: VID FOLE MEKANISKA

80— (72:=)

VERKSTAD, vikl 150 g 15— {9.50)
{Kontorsofiset, 25 sidor A4, lista pd ca 575 vagn.)
8100 HESSELBY VAR JARNVAGSMILJO, vikl 85 g 10— (10:—)

(Presentationsbok pa 36 sid med 20-alet bildar
av var rullande mirl samt kort historik dwver gotlands-
jErnvigarna, Utgivan 1981)

8201 DEN GOTLANDSKA JARNVAGSEPOKEN, vikl 600 12— (10:=)

B307 INDUSTRILOK PA OLAND OCH GOTLAND, viktca 100 g 30:— (23:=)
(48 sid. haftad, 30-talet unika bildear, Ulg -B3)

8401 GOTLANDS KOMMUNIKATIONER 1947, vikt ca 30 g 10— (10—

{20 sid. haftad, faksimil med tdg- och buss-
turlislor pa privatbanetiden)

7804 GHJ-KARTAN. wiktcal1lg 5i— (5:—)
{Gotlandskarta m samil. jarmvagar. 3-vikl A4 skala
1:500 000
7501 GHJ-MOSSAN, vikicadlg g— 8:—1
(Reklammdssa svart m GH.J-text)
7901 FARGVYKORT 10.5 x 15 om Invigringstdg vid Eken 2i—lst
7902 FARGVYKORT 10.5 = 15cm Loket S1AJ nr3 2:—/sl
7904 FARGVYKORT 10.5 x 15cm Angitag pa linjen 2:—ist

Svart/vita historiska vykorl. OBS! Akta fotografiska.

8210- 1 GJ. Vaskinde 1938, tAgmate

8210- 2 S1RJ. Hesseloy station 1910

8210- 3 S1RJ. Lok 1 el 2 pa Kallunge stn ca 1910

8210- 4 GJ. Wishy stn 1910 med flera tigsét

8210- 5 GJ. RBoma stn 1913 med lok nr 5 och personal 2:—/st
8210- & SJKI1RAJ. Klintehamn stn 1953 med rélsbusstig

8210- 7 SJ/GJ. Visby hamn 5J Z4p vaxlar matvaruvagnar

8210- 8 GJ. Sommarmorgon i Visby hamn 1946 batar, lok nr 2

8210- 9 K1RJ. Landsvdgsbuss | 335, Volea LV 72, 1913

8210-10 AHJ. Ronehamn stn. Lastning av resgods pd Angvagn

MINSTA ANTAL VYKORT VID SEPARAT BESTALLNING AR 10 5T, vikt 40 g
10 =t av samma eller enslaka moliv- 20—
Hela serien 8210 odelad 18—

GLOM INTE PORTO. TACK!
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Till gangna tider atergar sa garna vara tankar. For
fyrtio ar sedan nér bilden harovan togs kom se-
mesterfirarna till Visby med M/S Gotland, Got-
landsbolagets forsta motorfartyg. Pa kajen vén-
tade taget att féra turisterna vidare till pensionats-
verandor och sol och bad.

Pa kajen samlades ocksa manga for att se nér
batarna kom och gick — ett folknéje pa den tiden.
Tiderna férandras, taget har forsvunnit och er-
satts av bussar och manniskorna har fatt andra
nojen. Idag vill de flesta turister ha bilen med for
att hinna se s3 mycket som méjligt av semesterdn.

T A

t'l

GI

M/S Gotland pa bilden kunde ta 25 bilar och dom
vinschades ombord. Nuvarande M/S Visby tar
emot dver 500 bilar pa sina rymliga bildack. Och
komforten har &ndrats med luftkonditionering,
skdna sittsalonger och cafeterior och hyttavdel-
ning med hog standard. Och manga forstroelser
har tillkommit, bio, bastu och solarium, lekavdel-
ning for barnen t.ex.

Valkommen ombord! Telefon till var bokningscen-
tral i Visby: 119 00.




