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N A MEDLEMMAR MEDLEMSTIDNINGEN
Du far aterigen ett dubbelnummer

av medlemstidningen. Skilen &r enkla
Torsten Lindgvist, Olofsgatan 6 A, 652 61 Karistad. och resoluta. Vi har inte rad och vi har
Gaute Narverud, Ths, Heftvesparan 45, 1020 Oslo 2, Norge. inte personalresurser.
Hialmar Ijungman m. fam, Listgatan 35, 620 20 Klintehamn. Sparstumpen kan inle ta upp kon-
Lasse Alhyr m. fam, Vishvvigen 41, 620 23 Romakloster, kurrens med jiarnvigstidningar som
Barbro o Torkil Svinhufvud, Nvbytorpsvigen 22, 182 64 Djursholm. har flerpersonsredaktioner och wvars
Tomas Janson, Backvigen 53, 139 00 Virmdd, medarbetare inte gdr nagonting annat
Karl-Gustaf Nvholm, Frasdtrabacken 16, 127 37 Skdrholmen. dn skéter den verksamhetsdelen. Vi
Monica Erixon, Hovvigen 14, 134 00 Gustavsberg. kan heller inte ldgga belopp i 100.000-
Rolf Janewall, Tungelstavigen 35 C I, 137 00 Visterhaninge. kronorsklassen pa tidningsutgivning.
Roland Gustavsson m. fam, Angabiicksvagen 5, 693 00 Degerfors. P4 grund av vA ri sitt att framstilla
Roland Svensson, Torggatan 4, 133 00 Saltsidbaden. medlemstidningen dr den trots allt
Magnus Andersson, Sveavigen 2, 133 00 Saltsidbaden. mycket billig. Forhoppningen dr fir-
Folke Persson m. fam, Postl. 2566, 145 00 COsmao. stds att ordet billig inte dr synonymt
Dagmar Persson, Follinghovig 66, 621 43 Vishy. for innehallet ocksa.
Oile Stderlind, Hillmansgatan 11 B, 802 35 Gavie. Sparstumpen ir forstds mest intres-
Bror Ogestadh m. fam, Lovigen 12, 961 38 Boden. serad av det som hdr ihop med got-
Rune Hallviden m. fam, Hallvide, Silte, 620 1] Havdhem. landsjarnvigarna. En medlemstidning
Evald Lundborg, Olleifs, Alskog, 620 16 Ljugarn, bir dock lEmna information om vad
Lars Sandin, Bollmoravigen 170, 135 47 Tyresd, som ror sig. Sdrskilt géller det smal-
Gunn Julin, Sqfflegatan 7, 6 tr, 123 43 Farsia. spars- och museiomridet.
Mikael Asberg, Jungfruvigen 127 A,I, 791 34 Falun. En hel del berdringspunkter med
Sven Ternov, Kuskvigen 5, 972 00 Gillivare. lastlandsbanorna  finns  fortfarande
Simeon 0. Tyra Jakobson, frisdalsgatan 40, 621 42 Vishy. kvar. Ddrfar 4r det mycket virdefull
Hans Nystrém m. fam, Box 101, 890 10 Bjdsta. om Du hér av dig med nigon liten no-
Brita o. Gdsta Backstrim, Slingerviipen 23, 372 00 Oskarshamn, tis i form av klipp eller éinnu hellre med
Barbro Siderberg, Hagen 20475, 793 00 Leksand, direktinformation. Varfor inte en fo-
Stefan Andersson, Anderse, Fide, 6200 10 Burgsvik. tokopia av ndgot Du snappat upp ro-
Sigvard Nygren, Box 1117, 621 22 Vishy, rande materiel, trafikpolitik, lokala
Nils Hellgren m. fam, Munkebos, 620 24 Dalhem. debatter eller citat frin nagot .inkigg.
Lennart Nitierfund, Rosta Strand 4, 703 44 Cirebro, Varfor inte ett resereportage fridn na-
Tullan Thorin, Slevringevigen 7, 597 00 Atvidabers. gon smalsparsbana eller museijdrnviig
Jan Bejrum, Norra Slottsgrind 1, 621 57 Vishy. utomlands, Det finns tusen saker Du
Inga-Lill Wessman m. fam, Himnavigen 34, 590 62 Linghem. kan gora for medlemstidningen! Gor
Kenneth Johansson m. fam, Griviingevigen 5, 198 00 Bdlsta, det! Gérna debattinligg om fireteelser
Kristina Hellberg, Bergmansgatan 24, 621 46 Vishy, som berdr var verksamhet.
Anna-Greta Segerheden m. fam, Planetgatan 3, 621 41 Vishy. Vilkommen!

Red.
—— OMSLAGSBILDEN e

Smalspadret lever forifarande. Sdkerl alersidr infe s virst manga manader innan det dr definitive slut. For jarnvdgsdig-
garen finns fortfarande miljder kvar. Det hir dr Kvillsfors station pd linjen Vetlanda—Jdrnforsen.
Foror rager 16/10 1983,
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Ett offensivare MRO

efterlyses

MRO:s berdttigande dr odiskutabeltr for landets mu-
seibanor, Det visade sig klart pa senaste motet 1 Grifsnis
(15/10 -83), dir foredragningslistan upptog flera spdrs-
mal av visentlig betydelse.

I korridorerna nir andra jarnviigsintresserade triiffas,
diskuterar man girna MRO. Dédrvid konstaterande att de
tre versalerna star foir jarnvigsnoblessens lilla ankdamm,
dir gudingarna kviilker oemotsagda. En observatdr med
den informationen skulle mihinda fitt vatten pa sin
kvarn. Visserligen ett alldeles féir férorenat vatten, men
dnd4. . .

Magra har de personella resurserna av kvalificerad per-
sonal dven-for de administrativa uppgifterna. Detta far
naturligtvis inte innebéra att man faller i farstun om man
nu av nagon anledning kidnner sig underligsen. Aven om
programtiden tickar fort, finns ingen anledning att tole-
rera Tavsnoppning' dirftér att ndgon guding méjligen
tycker fragan ointressant.

Som medlem i MEO har man egna asikter i manga fri-
gor. De méste framfdras for att Ovriga skall kunna 1a
stillning. Ett bra sitt att (4 bort ankdammsetiketten dr
all ta MRO pa allvar, utse delegater med kunskap om
och intresse fér gemensamma angeldgenheter, mellan
métena fundera pa viktiga fragor och i god tid ge uttryck
for idéerna pa lampligl sédt, kanske genom att sli en sig-
nal.
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MNir MRO:s stadgar formulerades var ledstjdarnan for
de tre vise minnen starkt Iysande: forml&shet och non
byrakratia. I sig ett véllovligt syfte om man vill féra en
undanskymd tillvaro och icke syftar till att finnas fir fin-
nandets egen skull., Det sistnimnda dr en sjdlvklarhet,
diremot kan man ha stora, mycket stora t o m, invind-
ningar mot den undanskymda tillvaron. Nir det alltmer
stAr klart att se stora (ragorna krver kraftfulla, gemen-
samma stindpunkter, farefaller ridslan fér att ens ha
fortryckt brevhuvud inte bara skrattretande utan dessu-
tom klart omddmeslést. Eftersom motparten {or musei-
banornas mest angeldgna drenden dr en byrakratinstituti-
on, bir man nog striva efter att marknadsfora sig som
effektiv och kraftfull. Det blir man inte bara genom ett
elegant brevhuvud (det begriper t o m Spéarstumpen)
men MRO miste skapa en stillning av ndgonting dit man

som myndighet kan vinda sig. Ett brevhuvud betyder sa
mycket. . .
00000

Vid stadgeknipandet och senare har ofta framférts en
till sjuklig misstinksamhet grinsande uppfattning att
MRO:s verkstidllande ledamot icke fick ges ndgra full-
makter. Allt formodligen med tanke pé ledstjirnan. Dér-
emot har ingenting hindrat att man gett specialuppdrag
at nAgon enskild representant, vars uppdrag varit av syn-
nerlig betydelse [dr varje museibana (sédo t ex), och det
utan att vederbdrande ens varit nirvarande,

Den som #dr vald att foretrida MRO:s intressen
skall inte vara en frimérksslickare utan varje méjlighet
att ha en egen asikt. Vad har vi for glidje av en sidan?
Vem viinder sig till en pappersdistributdr om man vill ha
nagot framfért pd ndgot s& nér nivd? Om man vill samar-
beta, om man vill fa kontakt! I dag nér man skriker efter
varje halmstra fér att svnas, da valjer vi en foretridare
som enligt sina aligganden har munkavle i snart sagt var-
je sitnation. Framgéang i dagens samhélle fordrar offensi-
vitet och, tyvirr, ocksd minst en vass armbage.

Det dr farligt med otyglad framatanda som gar ut pa
att stdlla sig sjdlv i rampljuset. Ddr har vi méjligen den
s k pudelns k#rna. Med ett &rs mandattid d&r faran [or var
del inte sdrskilt stor, och vi viljer naturligivis den som
har allas fortroende och som tar reda pa var museibanor-
na stdr — och d4 menar vi samtliga — i olika samman-
hang. Hur vederbérande ldser detta #r mindre intressant.
Att lyssna pd rorelsen dr en metod. Att tala om var man
sjilv har for uppfattning 4r en annan. Det gér man nir
man blir kontaktad av valberedarna!

Q0000

Matet 1 Grifsnids var vilorganiserat och proffsigt lett
av AGJ-ordféranden. De méinga delegaterna gjorde alt
man fick kdnslan av att det var ett véisentligt mite, ett
riksorganisationsmiie, De frigor som diskuterades var
val valda och gav beligg f6r den Asikt Sparstumpen tidi-
gare deklarerat nfir det giller museibanornas speciella
problem inom jdrnvdgsintresset. Detta innebir inte att
alla fragor dr sddana att varje samarbete med andra delar
av hobbyn och andra versalkombinationer enbart skall
forvisas till korridorerna. Det 4r ett kvackande som
- om det férekommer - MRO bdr befria sig ifrin. Sna-
rast. UR
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Ulf Ronander

DE SMALA SPAREN

KRYMPER

- godstrafiken pa strdckan Sdvsjostrom - Lenhovda liggs ner

» P N
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Det finns fortfarande SJ-igd smalsparstrafik i Sverige. Den trafiken har det
dessutom varit mycket debatt omkring, eftersom 5J till varje pris vill se den av-
vecklad. Trots att kunder tigger och ber att [ frakia pa jarnvig! Det ir emeller-
lid en helt annan historia.

Den 1 oktober 1983 krympie bansirickorna med % km, da strickan
Sdvsjostréom - Lenhovda blev enbart ett minne i smalsparshistorian. Foljande
smalspiriga jirnviigar finns dock kvar — om din i tynande tillvaro:

Viixji - Hultsfred - Vistervik person- och godstrafik 188 km
Gitene - Skara - Vara - Nosschro godstrafik 68 km
Vetlanda - Jarnforsen " 3T km
Finsping - Hjortkvarn " 3T km

Dessutom har vi i Sverige yiterligare ett par smalspariga jirnviigar i kommersi-
ell drift nimligen de privai- resp. kommunaligda

NKW (Nordmark - Klardlvens Jarnviigar) med godstrafik pa delen Deje -

Hagfors, 68 km, samt SL-igda Roslagshanan mellan Stockholm Ostra och
Kirsta, Osterskir resp. Nishypark (65 km).

Tillsammans blir det 465 km smalsparsjarnvag kvar i Sverige, trots den angiv-
na nedliggningen.

Sveriges forsia jirnvig var
smalsparig!

For den som vill vela exakt dr det
hir med jarnvigar svart. Ar man dess-
utom intresserad av forst och stérst el-
ler liknande blir det verkligen jobbigt,
Dérfir dr det en viss risk i pastaendet
att landets forsta trafikbana med lok-
dragna tag var smalsparig ndmligen
den 8 km langa banan mellan Frykstad
och Lyckan som dppnades fér allmén
trafik 1 juli 1856. Vi har ju annars vant
oss vid att betrakta Nora - Ervalla som
landets férsta (6r allmén trafik upplit-
na jarnvig, Med tanke pa att Fryks-
tadsbanan redan 1830 invigdes av
Oscar | och redan &ret foire Sppnats for
godstralik med histar, miste vi viil an-
se alt Frykstad - Lyckan ligger bra till
for utmdirkelsen ""férst i landet™,

Inte nog med att banan var smalspa-
rig, dess sparvidd wvar synnerligen
ovanlizg ocksd om man F&r lro vissa
killor - 1099 mm.

Sannolikt gick det till sa hiir: Kapte-
nen Carl Edward Norstram, vilken var
den representant bolaget sdnt till USA,
fick beskedet av Ericsson att minska
ner sparvidden med en fot. Norstrém
akte hem och tog radet ad notam samt
meddelade “*gubbarna’ att sparvidden
skulle vara 3 fot och 8 12 mum. Och 53
gjorde de det. Men de hade sina matt-
verktvg graderade i verktum - helt na-
turligt, eftersom det var det géngse
mattsystemet vid allt byggnadsarbete
pa den tiden - med pafaljden att spar-
vidden faktiskt blev 1099 mm,

Med denna fruktansviirda spaning
(det heter sa nédr man gar utanfsr ma-
nuset) atergas hiirmed till fakta och
verklighet.

Smalsparets guldalder

1915 - 1940

Inledningsvis ville jag bewvisa att smal-
sparsjirnvigarna minsann var pa hug-
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get redan 1 inledningen ull "'skenal-
dern’. Fram till 1930 4gde inte staten
en enda smalsparsbana; 6. dpgdes de
normalspariga bara till hilften av 5]
pd den tiden. Den verkliga guldaldern
fér smalsparet var mellan 1915 - 1940,
di det lanns inte mindre dn 3500 km
smalsparsjirnvig i Sverige. Toppnote-
ringen 3783 km hade man dren 1926 -
1930. Under den hir glansperioden far
“smajarnviigar’ byvggdes banan dir
strickan Lenhovda - Sivsjdstrém in-
gick.

Ostra Virends Jirnvig (OvI)

Att beriitta om enskilda jarnvigar
och deras ursprung, uppgang och fall
hisr inte till det ldttaste. Anledningen
ir alla mer eller mindre fantastiska bo-
lagshildningar, som kom till stand i
och med att banorna blev fler och
lingre - och konkurserna allt oftare.

I Smaland, som var landets smal-
sparsrike nummer etl, var det vanligt
med ménga bolag och mycken samtra-
fik. Det bidrar inte till att gora berit-
tandet mindre invecklat. For att fa na-
gon ordning pa historiken tror jag vi
bérjar i Vixjo,

Vixjd - Aseda - Hultfreds Jarnvag
(VAHJ) #ndrade namn allteftersom
banbyggnationen nddde nya dndpunk-
ter. Dessa specialiteter ldmnar vi dér-
hidn och ndjer oss med att konstatera
att firsta striickan Viixjo -Klavrestrém
tppnades for trafik 1895 (44 km). 25
km norr om Vixjé pa den angivna
striickan finns orten Brittatorp.

1909 fick jarnvigsbolaget Ostra Va-
rends JArnvig koncession for byggan-
det av en jérnvig mellan Brittatorp
och Sivsjostrom. Tre ar senare for en
uthygenad till Alghult, en sammanlagd
stricka av 43 km,

I Brittatorp hade man allisd anslut-
ning till VAHJ, i Sdvsjostrém till (nor-
malspariga) SHvsjostrom - Nissjo
Jarnviig (8aNJ) och i Alghult till
Ruda - Alghults Jarnvig (RAJ) vilken
var smalsparig och senarc blev (05ml
- Ostra Smalands jarnvig - efter en del
sammanslagningar.

1931 gick emellertid OV i konkurs
och jarnviigen dvertogs av staten, som
dock 1933 utarrenderade den till
VAHJ. 1936 kopte VAH] jirnvigen
(1) av staten. Agandet blev inte sirskilt
langvarigt for redan 1941 forstatliga-
des  hela VAHIJ. Enligt SI:
"Wixjo—Hultsfred med  sidolinge
(0,891 m), 152 km’'. Aret innan, 1940,
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Tabell 197 wr "SVERIGES KOMMUNIKATIONER" 1942 L
starkt fdrminskat wtfirande.

hade strickan Oskarshamn-Alghult
forstatligats.

Enligt "*Sveriges Kommunikation-
er'” for september 1942, tabell 197, tog
det 4 tm 45 minuter mellan Oskars-
hamn och Vaxjé med rilsbusstag. Pri-
set var ocksd humant, 9:50 kr enkel
och 14:30 T o R.

VAHJ lever éinnu

Som berdttades inledningsvis dger
och driver 81 linjen Vixjo—Hulis-
fred—Viastervik  (Hultsfred—Viister-
vik forstatligades1949). Der mérkliga
ar att den lilla blindtarmen Lenhovda
—S#vsjostrom pa gamla OV] kunnat
héinga kvar tills nu. Bandelen Britta-
torp—Alghult lades ner september
1963, dock icke striickan Lenhovda—
Sdvsjostrom, Anledningen till att den-
na banstump sparades var en ganska
betvdande vagnslastirafik tll Lenhov-
da, framst med virkesvagnar till snic-

5

kerifabriken ddr. Men avsikten var att
trafiken endast skulle fortsdtta vtterli-
gare ndgot ar, i vart fall inte ldngre dn
till 1966. Men smalsparstrafiken dr se-
gare dn 5] vill tillsta. Det blev 20 ar i
stillet for tre. Men nu dr det firdig-
kiirt.

Sparstumpen akte dit

Det lilla som finns kvar ( i Sverige)
av smalsparsdrift skall vi forstka folja
upp i medlemstidningen. Sagt och
gjort, vi tog baten till Oskarshamn en
stndag och Ejorde en liten rundresa.
Ar man drlig mot sig sjalv maste vi got-
linningar tillstd att det inte dr sa sdr-
skilt krangligt att ta sig dver till fast-
landssidan. Vi akte fran Visby pd mor-
gonen och hem igen kl 24.00 samma
dag. Under de 12 timmarna pa fast
mark hann vi faktiskt med en hel del
— tom tagresa med specialthg pa

OBI.
Forts.
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Bilden tagen ai nordvist (Nissjcohdl-
let) fran spdrrensaren, som var férvi-
sad Il den igenvixna delen av 89(-
omrdder. Bortom godsmagasiner for-
svinner normalspdret mor Nissjid och
smalspdret svinger dt vinster lings
sjdstranden av zidn Alsrern. Bortom
magasinet ligger ocksd rampen, dir
man ke dver normalsparsvagnarna il
cverfaringsvagnarng. Grinsen mellan
normal och smalspdr syntes pd bangdr-
den — den fdrsindmnda var ogrdsfri,
vilket man inte kunde siga om den
smala.

Den rullande materielen som fanns
kvar pa gamla VAHJ var inte impone-
rande eller vad sdgs om en lokomotor
Zdp nr 232, sex dverforingsvagnar lilL
Q37p samt en Orp-vagn och en spar-
rensare, de sistndmnda dgda av AGJ.
Vart lilla bidrag till historieberdttandet
far bli féljande bildberittelse.
Fukiauppgifter: Boken " Jarnvigsdara™, ulgiven

av SIK 1983, Sveriges Jarnviigar 1956, officiell
statistik [ran Kungl, Jarnvagsstyrelsen, .

Sdvsiostrom ligger ca 4 mil nordost
om Viixid pd normalspdriinjen Kalmar
—MNissjd, Tdg nr 2053 ldmnade statio-
nen just som vi anldinde, Klockan bér
darfor ha varit 12.45. Det var vindstil-
la och fullstindigt lugnt och fridfuilt,
inte en enda person storde vdrt stré-
vande.

I dungen till vinster om godsmagasi-
net fanns tidigare ert vattentorn, Det
revs [ slutet pd 70-talet, Mitt | bilden
svns rampringeplaisen med lastmallen
fanordningen som ser ut som etr fot-
bollsmal) vilken anger tilldien lastpro-

il
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Rampningsplaisen med normalspd-
ret mor Ndssid ldngst till héager, dver-
Soringsvagnar och tdgspdrer mot Len-
hovda alldeles i sidkanien.

Rampen i ndrbild. Normalspdrvag-
nen kommer fran higer och rullar dver
pi dverfaringsvagnen, vars ytterbalkar
har normalspdrsavstdnd, En  natur-
skdn lasiplats som farsvinner,

%a:;;ma_‘ :-E._,N _hi,f'.:

Man skulle kunna tro att rilsen kom
JSrian Visterhejde— Vishy. Der gir den
nu inte, Initialerne betvder sannoliky
Vixji—Virserums Jirnvig (egentligen
WW.J) som ingick i VAHJ. Betecknin-
gen fanns pd sista rdlsiineden mot
Alghult,
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Bangdrden | Lenhovda med stations-
huset il higer sedd frdn  Sdvsio-
stramshallet (Gsterifrdn). Hela bangdr-
den grasbevuxen. Till vinster el sidirre
Jabriksomrdde. Lingst bort godsma-
pasinet med banans sirdvsgmme droga-
re — lokomaotorn,

Aven i Lenhovda utgir godsmagasi-
nei utropsrecknet. Ndgra skenlgngder
ldngre fram skulle fokomotorn ldmna
spdret och hamna wtanfor, Z4p 232 dr
byged 1950 och SJ1:s didsta lokomaouor,
vitket bl a hyriens fyricantiga rutor
skvallrar om.

Vi som gfonde

Ingdngsvdyein till Lenhovda station- det hdn repon-
somrdde var Idst med eit vinkelskary- {agel van ues,
Jirn. Effektivi och enkelt — men Jéddah och
knappasi snyget. Magnus
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Foto den 25/9 1983, De sex 4dnstren Lillhin samfingssalen, bakom det stora

trhidet den blivande utgdngen tilE nya uteserveringen och dg tvd fonstren
LE higen om trddet LiLERGR muséidelen. Samfingssal: 90

MEDDELANDEN

FRAN GHJ-GANGET

Medlemstidningen bor skilja sig fTan
tidningen med andra syften genom att
bl a beritta vad som sker inom fére-
ningen och helst ocksa redovisa vilka
planer som diskuieras, Det sistndmnda
har vissa begriansningar. Av flera olika
skl vill man nog férst kunna ro et
projekt i land innan man berdtiar om
det. Om jérnviigsiniressel dr specielltl
ndr det giller att kolla upp kollegerna
vet jag inte, men erfarenheterna har vi-
sat att forsiktigheten 4r en dved i det
har fallet. Tyvirr!

Det som ir gjort syns inte

Inte mycket av de minga hundrata-
let arbetstimmarna ger synliga spar.
Vemn katten registrerar © ex aft ett tak
rivits av och ersatts med et nytt eller
att ndgra hundra slipers flvitats och
stuvats om och art kolhdgar bytt plats,
Om det diremot inte skulle ha flyttats
eller tak byits utl, di syns det minsann
och féranleder kommentarer om miss-
kotsel eller dalig ordning. S3a ar vi
namligen funtade.

9
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M, msgum:

Om vi helt bortser ran trafiken 1 det
har sammanhanget ir de koncentrera-
de insatserna gjorda pa baracken (som
inte d@r barack lingre) och renoverin-
gen av (i) 8. Bada objeklen motsiger
visserligen rubriken pa ett pataglige
siitt — om man vet hur de sdg ut innan
— men hor mycket arbete som ligger
bakom har ingen aning om som inte
varil med, For att fa ut det mesta méj-
liga av GHI-gdngets stamtrupp pa fitla
personer, har vi gjort en uppdelning sa
att vi kunnat inrikta oss pa tva speciel-
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la objekt samridigt. Hjdlp *6ver gréin-
serna’” dr sjélvklar, Bertil och Henning
har huvudansvaret for barackrenove-
ringen — K Gosta forstas nir det giller
elektriciteten.

Daghboken berittar

Hur vil man dn lorsdker hilla reda
pa nér saker och ting sker i Hesselby s4
ar det dinda omdjligt med nagon exakt
redovisning nir det rér sig om projekt
med méanga inslag och under lang tid.
Sa hidr berdttar 1 vart fall dagboken om
de tvd ndmnda arbetsuppgifterna:

Baracken 1983

16/2 Bertil och Henning barjar efter
manga diskussioner.

Fiirsta uppgiften &r att flytta
om 12 st fonster med koncen-
tration utat bangarden. —3°,
fint viider,

Alla fonster pa rétt plats.
Magra igensatta.
Innertakblocken nerplockade.
Demontering pabdrjad av gam-
la takstolar m m.

Det 26 meter langa taket har de-
lats 1 fyra delar och lyfts nu av
med mobilkran.

MNya takstolar pa plats. Sodra
gaveln byges om. Taklagskrans
uppe men daligt med spdrrélet.
Det avlyfta taket birjar kiras
pa tippen.

Innertaket uppreglat, isolering
pa plats och underlagstaket av
board monterat. De flesta fins-
terbdgarna forsedda med nva
glas och milade en gang.
Plattaket monteras liksom
hangrinnor m m.

Finstren tiardigmalade och isat-
ta pa wvistra langsidan, som nu
ar fardigmalad liksom siddra
gaveln. Tjusigt.

Anslutningen till kaléet i norra
delen liksom utbyggnad for
entrén paborjas.

Entren [drdighyeed. Rérdrag-
ning for el klar. Innerviggar
paborjade. Insats t o m 25/9 ca
1280 arbetstimmar (160 dags-
verken),

2672

16/3

13/5

19/5

20/6

2/8

24/8

1/89

22/9

Boggievagnen GJ 8 1983

3041  Skrapningen av teakpanelen pa-

borjas. Firsidk med avbranning

671

26/2

1373

2374

28/4

15/5

B iy

Ndgra bilden Andn GHI:annas vardag (som kan vara
hefgdag) tagna 1 och 7 maj 1983.

av den gamla lacken helt miss-
lyckad losning. Handskrapning
enda mdjligheten. Batskrapor
av olika modeller utmérkta.
Alla méssingskruvar vinstra si-
dan lossade och delvis utbytia,
Anvinda skruvar slipas blanka.
Sédra plattformstaket skrapas.
Alla fonsterhister losskruvade,
skruvar utbytta mot nyva 1 de
tunna listerna (74 skruv/féns-
ter).

Vinstersidan  firdigskrapad,
bide panel och fonster. Sadra
plattformstaket  klart. Norra
plattformen bortmonterad och
rostknackning och reparationer
pabarjade.

Norra platiformen klar med
nya plankor m m. grindar m m.
reparcrade,

Anita  borjar  grundbehandla
vinstersidan med Owatrol 1.
Bokstiverna, som tillverkats av
Nils-Ake Stenstrém, pProvas.
Skall férses med “gjutéron™ av
teak. Pa kvillen dr hela vagnen
fardigskrapad och skruvarna
atermonterade.

Bokstiverna monteras pa den
fdrdigmalade vagnen efier pa-
monlering av dron och yiierli-
gare lackering. En del malning
andra gdng av grindar m m pa

10

plattformarna aterstar. Premifir
for vagnen 1 trafik 18/5 pd
skolkdrning.

Sammanfatining av renovering-
en: Hela vagnen skrapad helt
triren och slipad med band-
maskin, Alla metallskruvar los-
sade, utbytta eller polerade,
vagnen grundmaélad 6 ggr med
Owatrol 1, och [Erdigsirykning
6 ger med Owatrol 2, Fullstin-
dig rostknackning till metallren
yta av balkar och plattformsde-
taljer, tredubbel grundning med
primer sami tva fhrdigstryk-
ningar med lackfirg. Bokstiver
av 8 mm vattenfast plywood,
lackerade fyra ggr med utom-
huslack. Arbetsinsats: 539 tim-
mar (67 dagsverken). Sodra
plattformen aterstar, den tar vi
under vintern $3—84.

Och sa var det allt 6vrigt

Hesselby undergar en intensiv stid-
ningskampanj. Det #r ndmligen férut-
sttningen [Gr att vi skall fa plats med
allt och dessutom fa drigliga arbets-
forhallanden. Aven  renhallningen
mérks ju sdllan, det &r bara franvaron
som syns. Vi har flvttat pd det mesta
vid det hir laget men tyvirr Aterstdr
dnnu en hel del.
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Att "Dalhem®* fatt rdttméatigt un-
derhall (alldeles for lite enl MNisse) &r
sdn’t som inte heller miirks, dven om
injektorerna renoverats, wventiler sli-
pats in och en hel del annat. Venavag-
nen 4r ett annat exempel pd undan-
skymda insatser. Den har vi inrittat till
omklddningsrum med varmvatten,
virme och kylskap bl a. Anledningen
4r att vi var synnerligen trotta pa att se
en massa lortiga overaller och annat
hingande inne i stationskoket. For att
inte tala om jordkokorna pa golvet ef-
ter en regnig dag. Och oljefingrarna
péa dorrarna.

Kranen ér ett annat exempel. Den
bara ligger och véntar pa att bli fére-
mal fér resning. Det handlar om den
kranbalk med vidhdingande patent-
lyftblock dimension stérre, som vi fatt
for linge sedan av Lennart Ahlgren.
Den skall monteras pa limplig plats pa
bangédrden. | vintan pa var det blir har
stativ mm firdigstillts och svetsats av
Jan Léwenborg. Vi ér i full fird med
alt diskutera lAmpligaste kranplatsen.

Det stora lyfiet

En granskning av befinthigt ban-
gardsomrade behdver inte vara alltfor
nérgangen for att konstatera felaktiga
sparvinklar och nerslitna sliprar m m,
m m. Det 4r inga nyheter och vi har
pratat mycket om hur vi skall gbra. Att
lappa lite hir eller dér 4r inte sérskilt
rationellt. Nar vi nu i vagnhallen
maéste vi kunna anviinda alla spar i den
osv. Det dterstar ingenting annat n en
rejél salsning pa bangarden och pé an-
liggandet av sparen in i vagnhallen.
Det har vi satt igang med eller rittare
forberetl genom det stora lyfiet.

Efter bortforslandet av hela slipe-
rupplaget var det dags. Vi maste flytia
lokstallet "Ladu’ nigra meter for att
fa plats med viixlarna och spédren! Som
vanligt gjordes det pd GHJ-vis, dvs ni-
got annorlunda. Snigeln bir sitl hus pa
ryggen, varfor skulle inte en lokomo-
motor kunna gora likadant? Visst kan
den det, det gick alldeles utmirkt. Dér-
elter var det bara att rulla ut lokel och
huset i sidled. Nu star det pa plats men
utan spar. Vi skall gbra lite béittre
verkstad av skalet medan vi samlar in
medel till en riktig verkstad i anslui-
ning till vagnhallen. Bara genomféran-
det av bangardsbygget ir ett jittejobb
som tyvarr kommer att ta hal i skatt-
kistan.

Ul

SKISS
tiver vagnhallsbangirden och delar av

huvodbanafrden framfiir stationshuset

GLE

B m

I

Skala 1:500

Flattaket

'?

2%

"'..

-

3
|

il
5
1
%

"."::!gn £l

Spar -

\
|

3

Enkelt skisserat kommer vagnhallsbangdrden
att se ut 84 han. Vaxel ni 5 kemmen med all
sannolikhet att bli en dubbelf korsningsvixel
(engelsman) .
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SMALSPARIG
SPARVAGNSTRAFIK

| VISBY

: AvOLA SOLLERMAN

Kan ni tdnka er en spirvagn skramla
Adelsgatan fram? Sen fortsftta ner dver
Stora torget och via Tranhusgatan ta sig ut
genom en helt nytppnad port i ringmuren.
Sen férsvinna forbi lasarettet ut till Snick!

54 har man faktiskt tAnkt sig en gdng —
titta bara pd kartan h#r intill. D#r finns
spidrvigen noggrant inritad med stallspér
utanfdr Skansport och plats fér tigmdten
pd Stdertorg, Stora torgel och Strandgir-
det framfr lasarettet.

Kartan visar ocksd hdllplatserna. Frin
Skansport i soder till bland andra 5:t Drot-
ten, Botaniska tridgirden och Silverhit-
tan. Morr om muren var stationerna lasa-
rettet, Trojaborg, MNya eller Morra kyrko-
garden och till slut Sndckgirdet.

Sparvidden &r %91 millimeter, samma
som den Ovriga jdrnvigen pd Gotland.
Sparvagnen eller tiget kunde di fortsdtia
sOderut in pd Viasterhejde-banan som via
Visborgs sldtt gick ut mot Fridhem och
Hallvards.

Anonym karta

Tyvarr vet vi inte vém som ritat kartan
eller vem som dr pappa till del mérkliga
forslager. Karlan @r ett auktionsfynd, ny-
ligen inropad pd en bokaukton i Stock-
holm. Férre dgaren hade hittat kartan i ett
antikvariat och wvet inget om dess ur-
Sprung.

EA — sa lyder initialerna langst ner pa
kartan, Den verkar professionellt ritad och
dér finns till och med sparviigens lutning
pé den branta delen norr om Wallérs plats.

Inget 4rtal &r angivet. Men dir ndmns
Visby—Viisterhejde jarnvigsbolag som
kom till 1912, Kartan kan vara ritad strax
efterdt eller ndgon ging 1915—1920.

¥i har soki i gamla tidningar frdn den
tiden och talat med gamla jirnvigsexper-
ter och visbykinnare men ingen kinner till
kartan eller sparviigen. Kanske vet ni na-
got — har dd aver!

Langs stranden
~ Men visst har det da och d4 diskuterats
sparvigar i Visby. P4 olika satt.

Redan 1904 hésrdes planer om en spar-
viig till Snick. Det var forsta glngen man
diskuterade att bvgga hotell vid Snéck och
en kommitté, vald vid ett mote i Visby,
fick i uppdrag att titta ndrmare dels pd ho-
tellet, dels pd ett badhus i Snéckviken och
en sparvig fran stan och ut till Sndck.

Mastan en halv miljon skulle projektet
kosta. For dyrt, sa man och la planerna pa
hyllan.

Enbari sparvigen skulle kosta 117 000
riksdaler. Den skulle vara elekirisk och
falja stranden ut mot Morderstrand. Dér
skulle den dela sig p& tva linjer, en ldngs
stranden och en genom skogen upp mot
hotellet.

Ekmans forslag

Ett nyut forstk till sparvig till Snéck
togs upp 1 stadsfullmékeige | Visby &r 1911.
Det var sjdlvaste konsul C E Ekman, dns
frémste affirsman, som i en motion begér-
de aft siaden skulle stidlla gratis mark till

forfogande fér en spdrbana till Snack.
Rilsen skulle dras **fran stadsmurens nor-
ra hérn till Snickgirdsbaden ldngs stran-
den"’.

1911 var samma 4r Snick-hotellet bygg-
des. Men med motionen om spirvigen
hénde ingenting. Sex ir senare bad konsul
Ekman att f& dra tillbaka sin motion...

Pd Stenkumlavag

Frdn nya regementet pd Visborgsslau
kom i birjan av seklet dnskemdl om en
spdrvig in till Visby. Carl Suno Engstrdm,
i6jinant vid I 27, ville se en sparvig l4ngs
Stenkumlavig och via Stdervéirn in till S8-
derport. Med eventuell forlangning in pd
Adelsgatan 54 1dngt gatan var plan.

Ldjtnant Engstrém fick cn sparvig —
men inte den han ville ha. Nir kaszernerna
pd Visborgs slitt uppfdrdes byggde staten
en rils, ett arbetsspdr, ut till byggplatsen.

Nar kasernerna var klara 1904—1905 fick
rilsen ligga kvar och blev sparvig for mili-
tarerna mellan stan och regementet.

Angspdrvagn

Det var en dngspirvagn med gamla spdr-
vagnar fran Stockholm som byggdes om
av Fole mekaniska verkstad. Men banan
gick inte langs Stenkumlavéig utan i mera
dde trakter langre viisterut — inte precis i
officerarnas smak.

Efter ndgra 4r kom det hir sparet at
forldngas soderut och blev sa smdningom
jérnvégen tjll Hallvards i Vasterhejde. En
populir linje inte minst f&r badgisterna till
datidens Kneippbyn.

Nagra &r senare — och det 4r kanske hir
kartan kommer in i bilden — tog en annan
officer upp ett farslag till sparvég i Visby.
Det var majoren och fullmiktigeleda-
moten Thomas Stdlhandske, som i en mo-
tion till fullméktige foreslog art jarovigen
rén Visborgsslitt forlingdes norrut till la-
sarettet och Nya eller norra kyrkogdrden.

En kommitté

Stalhandske lémnade sin motion i sep-
tember 1916, Och vad hande? Jo, fullmak-
tige tillsatte en kommitté — och det bety-
der ju ofta att inget hiinder. Aven om man
i den hir kommittén invalde handlings-
kraftiga mén som konsul Ekman, cement-
fabrikens chef Allon de Jounge trafikche-
fen vid jarnvigen Alfred Runmeborg och
maotiondren sjilv, major Stilhandske. de
Jounge valdes till sammankallande men er-
sattes semare av distriktslantmitaren Ny-
madn.

I stadsfullméktiges protokoll 4r det sen
alldeles tyst om kommitiéns arbete. Till
slut avskrivs hela rendet — péd konsul Ek-
mans férslag — &r 1920,

Men kanske 4r det 4nd4 den hir kom-
mittén som ligger bakom kartan har intll.
Att sparvigen inte slutar vid kyrkogdrden
utan fortséitter till Sndck vore ju naturligt
med tanke pd att konsul Ekman var med i
kommittén — han var ju i hog grad enga-
gerad i Snick. .

12



Hiir &r kartan som visar hur man en ging ténkte sig en sparvag eller
Jirnvig rakt genom Visby innerstad! Tink er att dka spérvagn in genom
Skansport, skramla Adelsgatan fram, ned dver Stora Torget och in pd
tringa Tranhusgatan. Sen raki ui genom en nydppoad (!) port i ringmu-
ren och vidare ut mot Sniick.

¥i vet inte vem som ritat kartan eller nér den ritades. Men troligen
kom den till dren 1915-1920. Dd hade stadsfullmiktige | Visby tillsatt en
kommitié som skulle undersiika mijligheterna till en spdrvigsforbindel-
se morrut frin stan som kunde binda samman Snick och norra kyrkogdr-
den med jirnvigen som gick till Visborgsslitt och Visterhejde.
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Ekfrimjandet dr en sammanslutning av enskilda och institutio-
ner som vill virna om eken som skogstrii och ekskogsbruket i Sveri-
ge. Det fick vi liira oss i birjan av september 1983, di Gotland giis-
tades av sammanslutningen, som héll sitt Arsmote hir. Med pa det-
ta var bl a experter pa toppniva frin bade Sverige och Danmark.
Man vill sla ett ordentligt slag for eken. I dag finns inget ekskogsb-
ruk pd on, men det skulle enligt expertisen finnas forutsidttningar
for att bruka 500 hektar fior ekskogsproduktion.

Naturligtvis besdktes Lojstaeken, och professorn Lennart
Nordstrom fran skogshigskolan gjorde som de allra flesta — fun-
derade om den verkligen kunde vara 1000 dr. Niir experterna ir si
fundersamma, vad skall da vi amatirer tro om alla fantastiska al-
dersuppgifter pa olika ekar. Och vad skall man tro om experterna,
nér de inte ens tycks veta om eken i Hesselby!

Den heliga eken i Dalhem

"Vid slutet af 1600 dra lefde i
Dalhem en Capellan, vid namn
Baltzar Smitt, vilken dog derste-
des af en svar skada af en yxa
genom f6ljande hiindelse:

Under Capellans-Bostillet i
Hesselby i Dalhem var vid den
tiden en gammal stor Ek, som
enligt en tradition, i forntiden
begagnad till offerstidlle, och
derfore ansdgs som helig, Denne
Smitt, en férdomsfri man, var
nodig om ved och O6nskade fa
denna Ek dertill anvind, hvar-
fore han

anmodade

nidgra bonder att sénderhugga
densamma, men di ingen af
dem vagade i ett sa heligt trad
hugga forsta taget, sa gjorde
Smitt det sjalv, dia vxan i det-
samma slant och tillfogade ho-
nom ett svart hugg, varaf han
efter nagra dagar dog. Binder-
na ansago héndelsen for ett
straff for hans forméitenhet, ait
han vigade rora den heliga
Eken.'’

Ovanstdende  anteckningar
skrivna av kontraktsprosten L.
N. O. Georg Alfvegren, fodd
1771 i Alva, dod 1845 i Fole.

Fotnot:

Baltzar Smitt féddes i Burs
1670, dir fadern Herman Smitt
var kyrkoherde. Ordinerades 8
mars 1695 till komminister i
Dalhem. Hade olovligt (?) um-
gidnge med sin fastmo fore vig-
seln. Blev didrfér suspenderad
1697 ndgra manader och fick
bdta. Han bodde pa kapellans-
garden i Hesselby, avled den 30
mars och begrovs den 19 april
1705. Allt enligt Lemkes Herda-
minne.

Att beridttelsen handlar om
“var’' ek torde vara helt klart.
Om den vid slutet av 1600-talet
redan var "'en gammal stor
Ek’, talar mycket for att den
verkligen #r mycket gammal.
Experterna séger att en ek mdste
vara minst 150 ar innan den &r
fardig att filla. Da dr stammen
ordinér, sldt och fin. En ek blir
inte i folkmun gammal férrdn
den dr minst 300 ar., "Var”’ ek
dr 7,80 meter i omkrets ungefér i
brasthéjd.

Berittelsen om den heliga
eken limnad av Henning
“Kaungs™ Pettersson.
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AGJ

En av fordelarna med MRO &r att man far stifta bekantskap med landets mu-
seibanor. Det iir en mycket lirorik del av verksamheten och vira striivanden ar
alt atminstone de flesta styrelseledamiterna borde fi se hur andra har det.

Eftersom AGJ hir till *dom stora’’ och har samma sparvidd som vi, var det
naturligtvis sirskilt spinnande att komma till Anten, dir AGJ nu har siti hig-

kvarter,

Stora Lundby Jirnviigsmuseum

Det som nu d&r AGJ, dvs Anten-
Grafsnds Jarnvig, birjade 1965 med
att ndgra intresserade samlades till mé-
te 1 Grabo bygdegird inom Stora
Lundby kommun ndgra mil nordost
om Gileborg. Initiativtagarna hade
ténkt sig att man skulle ktipa ett litet
anglok och nagra vagnar for att pa
sommaren kéra dnglag for allménhe-
ten. Dirfér bildades nu Stora Lundby
Jarnvigsmuseum och man samlade in
pengar genom atl medlemmar kunde
teckna andelar. Inom ndgra veckor ha-
de man samlat in 10.000 kronor och
snart kunde man képa sitt forsta lok,
Byvalla-Langhyttans (BLI) lok nr 6.
Kort direfter kunde man képa tva per-
sonboggivagnar  fran  Nordmark-
Klardlvens Jarnvigar (NKI1J). Intres-
set Gkade hos allminheten och mot
slutet av 1965 kopte man etl andra
anglok, 81 B2p 3105, id VGJ 24,

P4 det sedvanliga séittet inom den
hir branschen, fick man till en bérjan
skota all verksamhet utomhus, men
fick sedan majlighet att hyra in sig hos
5J 1 Goteborg, diar man i det s k Odins-
tallet kunde renovera materielen, i for-
sta hand det tredje inkdpta loket, SJ
3110 fd VGI 31,

Utflyktstag

Till en bérjan arrangerade forenin-
gen utflykistag pad den sidra delen av
Vistgdtabanan och man startade bl a
den s k ""Ostpilen’” i samband med den
Arliga mejeriutstdllningen | Skara. En
tradition som numera vidmakthalles
av Skara Jarnvigsmuseum,

Nir man evakuerades fran stallet i
Giéteborg 1967, samlades all materiel
pa bangarden i Sjovik, dir man blev
farvisad ut i kylan igen. Men, entusias-
ter dr speciella oavsett vad de sysslar
med och man forisatte renoveringar-
na, skaftade mer materiel och kérde
utflyktstag for allminheten da och da.

Anten-Griafsnis Jirnvig

Det allt overskuggande problemet
var dock banfrigan. S var i nedligg-
ningstagen pa allvar ndr det gillde
Vistgditabanorna och entusiaterna ha-
de tinkt sig aut f3 kdra strickan
Grabo-5jovik, 11 km. Med tanke pa
pendlingsavstandet till Géteborg och
storstddernas vana att svimma dver
grdnserna, forstod man snart att det
var orealistiskt att tinka sig en musei-
jarnvig dar.

1968 samlades man till extramite
for att diskutera banfrdgan. Ett par
forslag fanns och man cnade sig s
smaningom fior alternativet Anten-
Grifsnds, 11 km. Med stdd av land-
santikvarien och Riksantikvarieimbe-
tet kunde man uppvakta SJ och for-
handla med dem. Detta resulterade i
ett arrendeavial, som underskrevs i no-
vember 1970, Nagra manader tidigare,
den 23 augusti fér att vara exakt, hade
det sista ordinarie SJ-taget rullat pa
strickan Sjovik-Nossebro. Dédrmed
hade det ftrsta stora méletr nétts,

P4 varen 1971 inleddes museitrafi-
ken pa den "'nya’ banan mellan Anten
och Grifsnés Slottspark, dir vixlingen
bidd pa extraupplevelser. Anledningen
var att det inte fanns nigot rundspér
vid slottsparken utan man byggde ett
litet stickspar pa vilket man kérde in
angloket medan man med hjilp av lo-
komotor eller handkraft drog feorhi
tagsittet. Genom bidrag bl a fran kul-
turrddet har numera ett nyanlagt
rundspér i Grifsnis.

Ekorrarna segrade

MNir man sysslar med ideellt arbete
miste man kunna gd medelvigar om
inte de inre krafterna skall svika. Det
dr med andra ord uteslutet att det inte
blir stora diskussioner bland de aktiva,
ibland om struntsaker, ibland om vi-
sentligheter. AGJI #r inget undantag.
Man har bland det stora antalet aktiva

haft olika uppfattningar om saker och
ting, vilket man unikt nog inte stuckit
under stol med. Den som ldst Jern-
vigsnytt nagorlunda kontinuerligt har
t o m kunnat filja de olika asikterna i
vissa fragor. Ett friskhetsiecken.

AG] har idag utan konkurrens lan-
dets stdrsia samling smalsparsmateriel
i spArvidden 891 mm. Fér oss gotlin-
ningar dr den beddvande. Detta sam-
lande har forstaeligt nog foranlett di-
skussioner bade inom och utanfor ef-
tersom det torde finnas renoveringsob-
jekt for en ideell arbetsstyrka pd 100
personer i 50 &r ramat — minst. For
tio fast anstéllda i 100 ar.

Malsdtiningen har vi ingenting att
invinda emot. Man sédger helt enkelt
all om man inte nu riddar den materiel
som finns s& finns det inom kort ingen-
ting att rédda. Tyvarr saknar man
mdjlighet att f4 det mesta under tak.
Undantag &r ett par reservlokstall fran
SI1, dar man forvarar (oretridesvis
angloken och en del trafikvagnar.

Enligt en frteckning fran 1980 har
man i stort fljande rullande materiel;

& st anglok
4 st motorlok

1 motorvagn och 2 rilsbusstag

1 ackumulatorlok
10 personboggivagnar

9 tvaaxliga personvagnar

och 1 resgodsvagn
8 vagnskorgar
23 tdckia godsvagnar
62 Gppna godsvagnar

I tankvagn och 2 tjdnstevagnar

Det senaste forvirvet stod pd ban-
garden utanfor stationshuset i Anten,
51 Bop 792, fd HS1, en boggivagn som
statt uppstalld pa I d stationsomradet i
Hjo tills [6ér niagra veckor sedan.

Man har ett sjuttiotal aktiva som
ligger ner omkring 3000 dagsverken
per &r. Trafik 40 dagar och i genom-
snite 22000 passagerare/dr. Forenin-
gens medlemsantal dr omkring 900
(1982).
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; ¢ " Ty k . N EY .i
Néstan sd langt Ggat ser stdr vagnarna i rad vid stationen, Medan GHJ fir ndja sig med skrapliga vagnskorgar,
men de dr bara en liten del av den rullande materielen. fiirser sig AGJ med sddana hdr tjusiga saker som senaste

; nyfarvirvet fran Hjo, lanterninboggievagnen Srdn Koc-
kums mekaniska verksiad, byggd 1901 for fd Hjo-
Stenstorps Jirnvig och senast 5J Bop 792. 1 fdrgrunden
MRO:are fran JTJ, KLJ, ULJ och AGJ.

De flesta banorna var representerade av fler dn en de-
legat under forhandlingarna i restaurangen i Grifsnds.

Nagra personliga intryck

Vi aker inte omkring och klassilice-
rar museibanor; det vare oss helt frim-
mande. Trots detta f4r man sina in-
tryck, som #Ar precis s subjektiva
och onyanserade man kan begéra efter
nidgon timmes strovande och nyfiket
jamférande.

Museijarnvigarnas hogkvarter ar
ungefir sighlika, dvs alldeles for mye-
ket materiel For atl vara musealt realis-
tiskt pd en liten bana, Det dr ndrmast
ofrankomligt, i synnerhet med den

méngd materiel AGJ har. M iljén kring Verkstaden har ett spdr och efter vdra mdil gott om
Anten med sjon alldeles inpa knutarna plats genom att man har en bredvidbyeed maskinverk-
4r i ovrigt nirmast perfekt. Som tidi- stadsdel. Varmt och trivsami var det i lokalen, ddr man
gare sagts, har AGJ inget fdrvaringsut- dukar fér hela MRO:gingers kvillsmat. Maskinverksta-
rymme under tak i anslutning till sta- den finns till héger wtanfir bilden,

Forts sid 21
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Se upp med ""norska rakan’’:

Marknadsforing mer
an fluffiga kampanjer

FORORD

Trafiksdsongen 1983 har for GHJ inneburit en markant nedgdng i antalet pas-
sagerare, fran ndrmare 9000 dr 1981, 8500 1982 6l ombkring 7000 i ér. Att antalet
gotlandsturister har stagnerat eller rent av minskar och nu hdaller sig kring 325000
kan inte ha ndgon inverkan. At skvlla pd vidret dr nog heller inte realistiski, ef-
rersom vi kdrt dven kvilistid. Miljdn § Hesselhy dr det inget fel pd och vdr materi-

el dr § god vgdr och musealt riktig.

Didremor dr det pdfaliande mdanga besékare som klart deklarerat att de inte ha-
de en aning om att vi fanns. De rdkade bara kdra vigen forbi. Vi kan ocksd kons-
tatera att passagerarantalet stir § viss proportion il i vilken gotlindsk turistpub-
likation vi satsal vira resurser. Lirorikt. Och dyrt!

Marknadsfidring dr ett ord som stdndigt dierkommer ndr man diskuterar ru-
rism, kulturutbud efc. Sdrskilt pd Gotland nu ndr furiststrommen pdverkats att
la andra riktningar. Artikeln som féljer dgr himtad ur BUSS, SVENSK OMNI-
BUSSTIDNING nr 1/83, en synnerligen lisvird och pdkostad tidning. Farfatta-
re dr Lars-Axel Lundblad, kind av de flesta museijdrnvigs- och spdrvdesentusi-
aster endr han bl a varit ordfdrande mm i Svenska Sparviessillskaper.

® Pi den s k wnstriksdagen 1 Sunds-
vall 1 november forra dret var det ett
ord, som satt lingre in dn de flesta
andra: marknadsforing. Nir det sa
smaningom yttrades mot slutet av den
inledande paneldebatten, var det av
en foretridare for tillverkningsindu-
strin — Sten Wennlo, chef for person-
bilsdivisionen inom Saab-Scania och
for minga kanske ocksd kiind som
“Mr Turbo™. Hans inldgg fick rejila
applader.

Genomtankt . . .

® Visst sas det dven i Gvrigt och av
andra in Wennlo kloka ord. Man tala-
de om produktutveckling — 1 det hir
fallet utvecklingen av nya tjinster.
Det farctsller bade férstandigt och
framatstrivande.  Att  forbattra  ar-
rangemang. ta fram nya resepaket och
alternativa semestererbjudanden dr -
eller kan atminstone vara - lite grann
grundliggande i marknadsfonngen for
ett rese- eller turismfdretag.

... och mindre genomténkt

® Efter de kloka orden féll dnda
mingen talare i en av de dldsta av fall-
_amp::r_];rk-:-ﬁi ord som l&t som 7. . . och

JAf

54 maste vi marknadsféra oss battre”.
Lyssaren méaste rimligen genast fraga
sig vad i sa fall produktutveckling, nva
tjanster och kundanpassning  ér.
Marknadsforing dr det ju uppenbarli-
gen inte. For s vitt inte talaren just
statt pa dronen i fallgropen och satt
likhetstecken mellan marknadsforing
och en fluffig annonskampanj. Det ir
inte siarskilt genomtinkt. Daremot dr
det ganska vanligt, inte bara péd en tu-
ristriksdag.

Norsk réka ingen hummer

® En rad kommunikationsatgirder -
reklam, pakostade hrn.ﬁch}'r—r_‘r, Tek-
lamfilmer, kataloger och annat — ir
manga ganger nddvandiga, var for sig
eller tillsammans 1 olika kombinatio-
ner. De kan vara en nog sa visentlig
del 1 marknadstoringen, men de dr in-
te 1 sig detsamma som marknads{o-
ring. En aldrig s& stor annonskam-
panj, aldrig sa pakostade kataloger,
aldrig s mycket Muffigt utanverk kan
inte pa sikt raddda en produkt — en
tjdnst — som inte efterfragas. Effekten
av en kampan] med dalig forankring 1
verkligheten blir inget annat éinen s k
norsk rika, den dar pi rikbergets

topp ombord i trélaren hojtar: — Jeg er
cn hommer! Avsldjandet kommer, for
en norsk rika likaval som [or ett utan-
verk. Riikan forblir rika, den rassliga
produkten bakom utanverket forblir
rasslig.

@ Det ir inte osannolikt att bade tu-
ristindustri och transportindustri har
anledning att se 6ver sin marknadsfo-
ring, Det mar de flesta foretag och ni-
ringar bra av, Kanske behiver bade
turism och transporter ta sig en funde-
rare Gver sin marknadskommunika-
tion — d v s reklam och andra &tgirder
—ocksd. Vad diiremot ingen dr betjint
av, dr ndr link och kedja, delen och
helheten. reklamen och marknadsfa-
ringen blandas ihop och girs till syno-
nyma begrepp. Varje link ar visserli-
gen viktig, men ingen ldnk kan ersitta
hela kedjan.

Service, tjanster -
marknadsfor darefter

@ Fdretag inom turism och transpor-
ter producerar och tillhandahaller
tjanster. For sadana foretag giller vis-
sa speciella regler for att deras mark-
nadsforing ska bli effektiv. Motor-
branschen pekar i en liten skrift med
titeln Viind spiralen! pd en rad sadana
faktorer, som just motorbranschens
toretag maste tanka pa. Bl a intervju-
ar man Christian Gronroos, professor
vid svenska hundelshogskolan i Hel-
singfors och en av dem som dignat sig
speciellt &t tjdnstemarknadsforingen
och dess forutsdttningar. P4 tvd sidor
fir man dir fler tinkvardheter dn
mianga konferenser och riksdagar
Ivckas med. Ta bara ett exempel, in-
tervjuns sista friga och Grénroos'
SVAr:

— Det dr alltsi inte friga om ndgon
tillfillig kampanj?

— Nej, den instéllningen dr livsfarhg.
Marknadsforing i ett serviceforetag dr
_ Forts sid 22
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KOM IN OCH SE
- CARLLARSSON.

V dépte vart vitlackade allmogeksk till Carl
Larsson som en liten hyllning. Och for att vitror |
| att han och Karin skulle ha valt just detta kék fran |
| Nordbo.

Men det finns ytterligare 24 Nordbo-ké&k. Fran

. de du sjalv malar till exklusiva, antikbehandlade |

i ek eller mahogny. |
Kom in till oss fér en titt och en katalog. Eller

ring. Valkommen! | MEDLEMSERBJUDANDE
W Boken "’ INDUSTRILOK PA OLAND OCH

finns hos: GOTLAND** utkom i juli 1983 och har produ-
cerats av Svenska Jarnvagsklubbens Smabane-
avdelning i samarbete med Foreningen Got-

- ce landtiget, som bl.a. medverkat med anskaffan-
det av bilder. Det finns 40-talet, varav manga
= | aldrig tidigare publicerade.

| Det dr en utomordentlig faktabok om de ba-

da oarnas industribanor med koncentrerade
ENDREVAG 3-VISBY-TEL. 710 95 uppgifter som aldrig tidigare varit samlade och
|| kom tagit lang tid att sammanstilla. Boken re-

dovisar 5 oOldndska och 17 gotlindska banor
med kartor och faktauppgifter (6vriga banor
utan lokdragkraft i sammanstillning), En

SPARSTUMPEN tilfinshar alla Ldsare S]:_;Elvklar bok inte enhai.'.t fﬁrjﬁrnvﬁ:gsdigggrcn -
. fér honom eller henne ar den ett maste. Haftad

EN RIKTIET TEE;UE_IG JULHELG i AS-format, 48 sidor.

och

GITT NYTT AR Sidnd in Din bestdllning genom postgiro
437 61 34-5, Foreningen Gotlandstaget, GHI-
A s Butiken. Boken kostar 30:- +
ol ~~ | porto/emballage. SOM MEDLEM BETALAR

W e / DU ENDAST 23 kr.
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INOTISERE]

Jarnvigen med sju liv

Den nerlaggningshotade Roslagsba-
nan (RB) har minst sju liv. S och Fp i
Stockholms landsting var dverens om
att banan skulle férsvinna. Nu wvisar
det sig emellertid att planerna for pen-
deltagstrafiken 1 landstingsomradet
kommer att 4ta upp det mesta av till-
ginglinga ekonomiska kommunikati-
onsresurser i budgeten for 1984, Dér-
for fAr man spola tunnelbaneprojek-
tet, som var tdnkt minst ut till Taby
som ersdttning for RB.

Detta framgdr av “landstingsrege-
ringens"’ budgetltrslag som lades i
seplember. Dér har nimligen tunnel-
banan till Taby strukits. 1 stdllet skall
man rusta upp den smalspariga Ros-
lagsbanan for omkring 30 miljoner,
fordelade pad en femdrsplan. Helt
plotsligt féranledde detta fdrslag en
ohelig allians i fdrgerna blatl-grint-
ritl. Moderaterna, Centern och Vins-
terpartiet Kommunisterna, som héri-
genom far majoritet i landstinget, (8-
reslar ndmligen att man definitivt skall
ridda Roslagsbanan genom att rusta
upp den fér 90 miljoner. Detta skulle
rdcka tll bl.a. vissa forstirkningsat-
girder av banvallarna. Nya spardrag-
ningar  skulle mijliggtra  30-
minuterstrafik och 1987-88 kunde ba-
nan anskaffa nytt vagnmateriel.

Troligen dr det upplagt for en ny
skendebatt!

Specialprojekt for
gdstarbetare

GHI gistas sommartid gladjande
nog av ell flertal medlemmar, som gér-
na vill hjdlpa till ndgon eller ndgra da-
gdr. Bara det initiativer 4r glddjande:
dnda batire forstds om erbjudandena
kom till verklig nyita fir oss och dem.

Vi har full forstaelse for att ogris-

| rensning kanske inte d4r det man framst

tinker sig gra pid en museibana. At
minstone inte om man ir en sisongbe-
tonad giist. Samtidigt har banan givet-
vis dnskemal om att f4 nAgot visentligt
utftrt. Utan alltfor mycket arbetsled-
ning”’ och instruktion och utan att vi
sedan ovillkorligen méste fullfélja med
kort varsel.

Vi gjorde et forsok med special-
projektet GJ N 47, Sedan ldnge har vi
haft en N-vagn, arsmodell 1879, som
varit befriad fran allt trdvirke (vilket
skedde hastigt och lustigt 1 entusias-
mens gryende oberiknelighet). Att
iordningsstélla underredet vore vl ett
lampligt objekt? Dels far man priva
pd vad vi pd GHI kriver i rostknack-
ningsvig, underbehandling och ytbe-
handling, dels far vi faktiskt nigot vé-
sentligt utfort.

Det visade sig vara elt bra pahitt,
Flera medlemmar har dragit sitt stra
till stacken och nu &r lfaktiskt underre-
det fardiglackat och klart. Till var ful-

| la belatenhet — vilket dr ett mycket

svarflariat berdm.

OK, det finns mer all gira innan
vagnen dr klar, och det ar mdjligt att
den blir féljetong &ven nista sommar.
Ju nirmare fullbordan desio roligare.
Vilkommen igen!

" KIRJ-loket i Mlilla
renoveras igen

Pressuppgifter fortdljer att loket
KIRT nr 1 "Klintehamn", sedermera
51 3067, vilket som bekant dr uppstillt
| 1 Malilla hembyvgdspark, skall pensel-
renoveras pd nytt. Hembygdsforenin-
gen har fatt 12.000 kronor i anslag av
kulturnimnden och landstinget fér re-
noveringen.

Fir ett par ar sedan, da lokel sag
fruktansvirt ut i pasprutad vit grund-
farg, 14t han mila det si att det blev
svart. Dt dr alltsa aterigen dags for en
ny penselrenovering. NAgon annan
form av konservering eller renovering
dr inte aktuell.

Tidigare var en tvdaxlad person-
vagn, SI Bp 439, kopplad tll loket,
Den vagnen byttes ut av Tjustbygdens
Jarnvigsforening i Vistervik mot en
ombygegd, tvaaxlig lastvagn, varefler
personvagnen Bp 439 1982 inkdptes av
Viasterviksforeningen, Thgsittet bestir
idag av “"Klintehamn®* plus fd SJ bgv
452,

Blixerboda i
rekordtagen

Enligt reporiage i Nerikes Allehanda
3 oktober 1983 har Museifdreningen
Brunnsmossens Jiarnvig bytt namn till
Industribane-museum,  Blixterboda.
Reportaget handlar om sisongavslul-
mngen av  trafiken pd  600-
mmjdrnvigen, da hundratalet deltaga-
re bl a bjdds pa ballonguppstigning
och rundvandring bland veterantrak-

Lorer.
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NY GAMMAL
KOMMUNICKA

Foreningen Gotlandstaget haller pa som bést
att framstilla ett faksimiltryck av "Gotlands
sommarturlistan
Den innehéller bl.a. karta, tidtabeller féir jarn-
viagar och bussar, biljettpriser och register dver
stationer och hallplatser. Hiaftet bestar av 20 si-
dor plus omslag. Format 125 x 210 mm. Pri-

Kommunikationer”’,

1947.

renden.
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set 4r 12 kr. inkl. porto. Upplagan ar starkt be-
grinsad men SAND INGA PENGAR. Sind i
stillet ett vykort eller ring 0498/104 88 sa skic-
kar vi med inbetalningskort vid leveransen. Vi
kommer att ridtta upplagan efter bestallningst-

GHJ-Butiken
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Enligt reportagel har jarnvigen haft
ett lyckosamt ar med cirka 5000 best-
kare. Avser den siffran antalet passa-
gerare har jarnvigen de senaste tva
dren verkligen haft rekordtkning i tra-
fiken. 1 ansékan till Kulturradet 1981
angavs passagerarantalet 1980:400 st
och, 1981:946 st.

Fd Brunnsmossens Jarnvig dr mest
kind for att ha rakat i luven pa kultur-
nimnden i Lindesberg 1981, da musei-
foreningen sokte bidrag fran Kulturra-
det men fick avstyrkan i remissyttran-
dena ran kulturnidmnd och landsting.

Ldgg ner, forsldr SF

Statsanstidlldas Forbund (SF) orga-
niserar bl a SJ-anstillda. Forbundet
har gjort en utredning, uppger tidnin-
gen Statsanstilld, som gar ut pa att SJ
bér Hgga ner 11 av de 23 bandelar som
[rbundet undersdkt. Trafikintikterna
dr for sma 1 forhallande till totalkost-
naden och den ersitining staten betalar
foir stor i forhillande till trafikutbudet.

De bandelar som [Greslds nerlagda
ar:

Almhult—Sélvesborg, Ganghester
—Ulricehamn, Falkdping—Landeryd,

Jonkoping—Vaggeryd, VAXIO—
VASTERVIK, Akers Styckebruk—
Stringnis, Arvika—Mellerud,
sjifors—Kristinehami,  Stiilldalen—
Kil, Forsmo—Hoting och Overtornea
—Karungi.

Man [Greslar att man pa dessa siric-
kor ska ga over till landsvigstrafik. SF
ar tveksamma till ytterligare sex ban-
delar men tycker att de borde fa en
chans, Av de 23 som undersdkls [ar
alltsa sex klartecken fran personalor-
ganisationen, i vart fall tills vidare. Pa
de aktuella bandelarna arbetar mer dn
600 anstallda,

Le- |

Vaéra givare

dteskommen 4 ndsta nummer

AGJ ..

Den (jusiga rdlsbussen, fd NKI1J Yolp 52, susar hir

Sram { ST-mdlning och med AGJ-beteckning vid Arelid
hpl | rikining mor Anten. En prydnad fiir museijidrnvd-
gen — rvvdrr § falsk beklidnad,

tionsomradet. Det &dr alldeles uppen-
bart att man saknar en vagnhall eller
liknande for att avlasta bangiarden en
del materiel. Det skulle ge den viktiga
forsta anblicken en del pluspoédng.

Akturen pa jarnviigen med en allde-
les precis nyrenoverad ralsbuss av den
tvp som rullat pd Gotland var en upp-
levelse. Hela 50-talet rasade ner éver
en i form av mingder av rilshussmin-
nen. Banan hade ett utomordenthgt
sparldge trots att man i all sin blvesam-
het menade att det inte kindes s mye-
ket 1 en riilsbuss, Banan var i dvrigl
ocksa vilskdtt och loper fint utmed
sjdn Antens viistra strand hela strie-
kan. Halvvigs ligger stationen Kvarna-
bo med vattenhdst och allt. Framme i
Grafsnds har man nu byeggt rundspar
och planerar att uppfora stationshus i
anslutning till Grafsnis Slottspark, dér
man efter nagon minuts vandring
bland stora 16vtrid kommer ner till
sjostranden med servering och andra
servicebyggnader, som dock inte till-
hir AGIT.

Rilsbussen, som alltsd gjorde sin

junglrutur med undantag av en mindre

provkdrning, hade renoverals pa ett
synnerligen tilltalande siitt. Precis som
det skall géras utan missar och klantig-
heter. Bland de absolut finast renove-

rade museijarnvigs-objekt jag hittills
sett. Och jag vill pasta all jag sett en
del. Och 4r mycket kritisk. Detta giiller
1 vart fall det invindiga jobbet, dir
varje mahognylist satt som den skulle
och var skinande blanklackad — och
skruvarna var riatt dragna.

Vad jag personligen inte tycker om
dr fargvalet och beteckningen. Rals-
bussen har tillhart NK1J och skulle gi-
vetvis ha haft dess firger, inte 5J-
firgen som nu. Dessutom tillhor jag
dem som anser att en museibana skall
ha kvar originalbeteckningar och sig-
naturer pd jarnvigsfordonen. Jag blev
mycket besviken pid AGJ i den delen.
Majligen kan man tolerera "egen’’ sig-
natur om man forvandlar ett fordon
till ndgol annat 4n det varit. TAnk vad
mycket jarnviigshistoria som forsvin-
ner darfor att man inte kan ldsa de
gamla signaturerna och krusidullerna
pé vagnssidorna.

Fotnot: Mer om AGJ kan Du ldsa i
bildberittelsen **'15 AR MED JARN-
VAG SOM HOBBY™', 112 sidor, mas-
sor av bilder, rekv. f[rin Anten-
Cirdafsnds Jarnvag, Box 300, 441 26
ALINGSAS och kostar nagra tior, va-
rur jag hdmtat mina faktauppgifter.

Ulf
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eft siitt att arbeta. Antingen bestdm-
mer man sig for att jobba pa det viset
for framtiden eller ocksd slumra vida-
re. Med risk for att med tiden tyna
bort och forsvinna.

FPuts ingen hjélp mot

ruttna bjalklag

@ Om en birande bjilke dr dalig, dr
fastigheten inte hjalpt av ny fasadputs.
Nir t ex SAS genomgatt sin forvand-
ling de senaste manaderna, har den
kommit inifrin. Fasadputs har nidmnts
och kanske kommer, men den blir i s3
fall kronan pa verket, kanske pa ctt
"Royal Scandinavian’

® [ Veckans affirer stod under histen

att lasa om de statliga verken och de- |
ras farsok att byta image, dartill inspi- |

rerade av just SAS. Apropi verkens
nya strivan utialar sig 1 Veckans affa-
rer Leon Nordin, marknadskonsult
med ett finger i arbetet med artt kom-
municera SAS férvandling:

— ... bade statliga verk och privata
faretag gor ert felslut om de tror ate
allménheten fatt en negativ uppfatt-
ning dérfor att de inte framtritt, inte
informerat, Det dr 1 stillet struktur,
organisation och ledning de ska angri-
pa.

® Leon Nordin fortsitter sitt uttalan-
de i Veckans affirer:

. nyet ldppstilt och Ggonskugga
kan tex inte hjilpa . . . verket, En
person eller et foretag far sitt rvkte
genom vad de gor. inte genom vad de
siger.

@ Varken Grinroos eller Nordin har i
sammanhanget sagt sa mycket som
flasklock om svensk turistindustri eller
svensk transportindustri i vidare be-
markelse, Andd kunde bida dessa ni-
ringsgrenar ta till sig varje ord och ma

vil av det. Inte minst inom dessa servi- |

cendringar ir profilen, imagen, rvktet
viktiga  konkurrensmedel. For bade
turism och transporter géller ocksd att
vad de konkret gor, bl a i friga om
kundanpassning av sina tjanster, ir
vad som ger dem deras rvkie, som si
blir  till  deras kanske wiktigaste
konkurrensmedel | . .

@ Dirmed inget ont sagt om norska
rikor, den dkta varan.

L-A LUNDBLAD

GHJ-BUTIKEN

Postgiro: 437 61 34-5
Anemonvigen 5, 621 50 VISBY, tel.: 0498/104 88

FﬁRSi”NINGS"ILLKGR

et nya portasystemer omojliggor enhetsporio. Darfor har vi 1 prishstan angeet vikten av varje
forsiljningsartikel. Bestallaren fr sjalv rikna w portoavgiften som tillkommer pa alla varor.
Diessurom cillkommer emballagees vike, vid bokfarsandelser ca 100 gram, ovreiga varor ca 29 gram.
Forsalining penom forskottsinbetalning pa vire postgiro/bankgiro eller genom best. per telefon, varvid
inbetalningskorn bifogas varorna. Tidningar och vykare drertas icke. Ovriga varor bytesrace eller pen-
garna ater [or askadade varor inom 8 dagar. Fortoavgifer framgar av rabellen har bredvid.
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PRISLISTA 1982/83

Priser inom parentes anger medlemsprs | Foreningen Gaotlandstager.
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GOTLANDS JARNVAGAR, vikeca330g ... . 80:—({T1:—)
(Inh. 207 sid., 100 foron, karcor mo.m, Utgiven 1978)

RULLANDE MATERIELEN VID} G] 1878, wike ca 100 . 15:— (10:=)
(Ritningsmapp inneh. 4 sicd A4-texe same & blad ricningar aver lok och vag-
nar vid (5] i skala 0. Faksimil av [ngeigrsforeningens Forhandlingar 187%)
JARNVAGSVAGNAR TILLY. VID} FOLE MEKANISKA

VERKSTALY, wike 150 ... . e PR— (9500
(Konrorsoffser, 15 sid A4}
HESSELBY VAR JARNVAGSMILIO, wike 85 ... ... 10k

(Presentattonsbok pd 3 sidor med 20-aler bilder av vér Tuﬂandc marteriel
samt kot historik over potlandsjarnvagarna och GH]. Urgiven 1981.)

DEN GOTLANDSKA JARNVAGSEPOKEN, vike 60 g 12:—(10: )
(Sartryek 20 sid, 15 bilder ur Frin Gutabyed 19820

INDUSTRILOK PA OLAND OCH GOTLAND: vikt ca 100 g 3h— 23—
(45 zid, hafrad, 30aler hilder)

FOTOR, TIDNINGAR M

GHJ-KARTAN, wikeea Il g L 5=
{Ciotlandskarra m samt] jirnvagar, 3 vike "'-4 mie l tvifargseryck,

skala 12500 000)

FARGVYKORT 10.5% 15:m (Invvigningstiag vid Eken) ... .. 1;75%/s
FARGVYKORT " (Laker SIR] nr 3) Y P LY e
FARGVYKORT " (Angiag pd linjen) ... .. e LTSt

SVART/VITA HISTORISKA VYKORT OBS! Akta foiografiska.
Foljande moriv:

G Waskinde 1938, tagmore

SIR]. Hesselby stn 1910

SIRJ. Lok 1 &l 2 pd Kallunge stnoca 1910

G Wishy sen 1910 med flera tigsan

], Boma sen 1913 med lok nr 3 ach personal 1:75/5t
S)/KIR). Klintehamn sen 1957 med ralsbussadg

514G Vishy hamn 5] Z49p vaxlar matvaruvagnar

). Sommarmaorgon | Wisby hamn 1946, vécar samt lok nr 2
KIR]. Landsvapsbuss [ 335, Volve LV 72, 1913

EH]. Ranchamn sin. Lastning av resgods/ Gngvagn }
MINSTA ANTAL VYKORT PER SEPARAT BESTALLNING AR
10 5T, Vike 40 g.

10 st av samma eller enstaka modv - 17:30 kr

Helz serien 8210 odelad 15:00 ke
GHJ-MOSSAN, vikrca 0 g P =

"GOTLANDS KOMMUNIKATIONER 194?“
Se separat annons sid. 20
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SPARSTUMPEN

JHRF-arsmite med

narvaroproblem
Rapportér: Christer Ahlberg

Jarnvigshistoriska  Rikslforbundet
(JHRF) hade arets forbundsstimma
den 1 oktober férlagd till Orebro med
Nora Bergslags Veteranjernvig
(NBV ) som viird, Man fick redan tan
bérjan problem eftersom endast nio av
férbundets 30-talet medlemsforenin-
gar var nirvarande. Anledningen till
problemen var att stimman skulle ta
stallning till en stadgedndring, och ett
sddant beslut kriver bifall av minst
hélften av medlemsférningarna. Nu
fattade stimman beslut dndd men for
art besluter skall vara giltigt maste det
understdllas de icke nirvarande.

Stadgeforslaget innebir findringar i
medlemsstrukturen si att man far en
uppdelning i “aktiva féreningar” och
“passiva institutioner eller foretag’.
Dessutom inférdes fyra olika medlem-
savgifier, wva for de "aktiva' (1-30
medlemmar = 100 kr/dr, 51 och uppal
= 200 kr/ar) samt arsavgiften 1000
kr/ar for foretag och 200 kr/dr for
"icke-foreningar/institutioner™”.

MNya medlemmar

Forbundsstdmman beslutade att efter
sedvanliga ansdkningar bevilja féljan-
de medlemskap i1 forbundet: ASEA, elt
ganska vilkdnt foretag med 58 000 an-
stallda, Klarilvbanans Vinner, nybil-
dad jdrnviigsforening i Hagfors med
70-ralet medlemmar som hoppas kun-
na bedriva turistrrafik pd NK1I:sparet
med smalspariga rilsbussar inkdpta
fran 5J samt Sodra Stambanans muse-
isektion, som dr en sektion inom MNis-
5j0 Hembygdsfdrening med 50 med-
lemmar,

Ny styrelseordforande

Till ny forbundsordforanden efter
Kjell Palén, som avsagl sig uppdraget,
valdes ordfdranden i GDJm Hakan
Johnsson, Falun, Sekreteraren Anders

V3 nr 37 med B 14-vagn nr 3679 vid Jarle station, landers aldsia,

Svensson onvaldes liksom kassbren,
Karl Olov Andersson, GDIm. Till
ordinarie ledaméter wvaldes *'musei-
jarnvigsutredaren’  Swven  Fredén,
omval, och Hans Gutebring, nyval.
Till styrelsesuppleanter utsags Morgan
Claesson, Bls och Niclas  Yliner,
omval sami  Christer  Ahlberg,
KURJImf, nyval,

Dailigt gensvar for viktig fraga

I mangt och mycket har de olika for-
merna av praktisk jarnvigsverksamhet
SJ att tacka for hjalp med anskaffande
av materiel. Centralt har man dock in-
te alltid varit lika hjdlpsam, helt enkelt
darfér att man kanske inte haft den
nidiga Overblicken. Och 4 har man
inte haft tid eller varit intresserad av
den sorrens service som jirnviigsentu-
siasterna oOnskat -1 vissa fall r.o.m.
olvekligt nog krive,

Attityderna har dock dndrats och
man dr villig att diskutera nagot slags
system [6r reservering (dvs undanstill-
ning) av rullande och annan materiel.
Forutsattningen harfér ar att man har
enbart en enda part att forhandla med.
Diéirfér har man tagit kontakt med
JHRF i fragan.

JHRF har i sin tur gatt ut till med-
lemsforeningarna och begirt Onske-

Foto: Christer Ahlberg
malsférteckningar. Detta har dock i
stort sett forklingat ohort, Arsstim-
man Log upp frigan och efterlyste re-
aktioner frin de inblandade. Enligt
Sparstumpens uppfattning, tidigare
kommenterad pa ledarplats, dr det en
JHRF-fraga av hog dignitet.

Sondagsresa

Pa sondagen bjods deltagarna pd en
resa Orebro-Nora-Orebro med fore av-
resan hemlig tagsammansittning, vil-
ken visade sig bestd av SJ vixellok V3
nr 37 och B 14-vagn 3679, Resans fir-
sta anhalt var Ervalla, ett jarnvigs-
namn med historisk klang, eftersom
det var slutstation pa landets férsta
normalspariga jarnvdg. Numera en-
bart en genomfartsstation utan beman-
ning.

Jirle dr namnet pa landets dldsta
stationshus. Diér stannade (naturligt-
vis) tAget och de resande visades runt
av Jarle byvalag. Efter lunch 1 Nora
atervinde taget till Orebro och sam-
mantrade, s.k. sektionsmadte, med rep-
resenlanter [Or de jarnvigsmuseala (6-
reningarna dvs de vilka utnyttjar 5J
spar for uifiardstag. n

FORENINGEN GOTLANDSTAGET

Medlem i Museibanornas Riksorganisation — MRQO samt Jarnvagshistoriska Riksforbunder — JHRF.

Hesselby Jernvagsstation, 620 24 DALHEM, Teleton: 04981380 33

Bankgiro: 271-504 3. Posigiro: 18 66 458,
Arvavgifiers 19494 35 |
srvel wirmri foella Msnnmlaalnes

Ordi.: LY Ronander, Anemonvageen = 620 50
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7 miljoner vinnare varie dr.
-Tack vare Gustav |l|.

Penninglorteriets historia gar rillbaka ill 1771. I dag, drygr 200 4r senare, har lottfarsaliningen ut-
Den 16 april detea ar uifirdade Gustav I en kun- vecklas dill art omfarta 8 000 forsiliningseillen
gbrelse om inrdntande av ett starlige lotteri. Forsalji-  dver hela Sverige.

ningen av loteer var anragligen begrinsad rill kung- Forutom Pennings och Bellmanlotteriet anordnas
liga huvudstaden dir dragningarna farcittades pa et Arligt Kulturlotteri.

Slotishacken. I detta lotteri var Carl Michacl Bell- 7 miljoner vinnare delar vargje ir pa dver 550 miljo-
man en tid sekretare. ner kronor.

Vinsternas storlek var beroende av spelarnas in- Tacka Gustav 11 for det!

sats, men kunde troligen vara bervdande riknar i
daridens penningvarde.
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WINET UTHETALNS &%
EVERERA PERMIMNGLOTTERIET 48

mw:mhm-vm;lmo :

Ll ol
AR

Chn du kiper en Bellmanlare har du dubbla vinsechanser: skrapa och vinn diveke,

spara och vinn igen vid h!uuddmgningw

I genomsnire dr det vinst pd var 4:e lore. Vid varje dragning delar vi we ca 15 miljo-
ner [ vinsthengar.

Higsta vinsten dr alleid 500 000:-

ot 3.5 Nr 0123156

R o

Penm'nglurre-r:ers hagsta vinst ar garanterat alltid 1 miljon kromor. Med tod
dragningar 1 mdnaden fdr Sverige, tack vare penninglotteriet, en ny miljondr var
fiovionde dag!

Den totala vinstsumman vid varje dragning dr ca 16 miljoner.

Kop en lott och bli en vinnare!
HSVE
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