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JAG TANKER INTE
be om dverseende med ett firsenat spar-
stumpennummer., Och att tidtabellen pa
sista sidan av forra numret avsadg 1979
farstod du sékert. Dom fina killarna pa
Gotlandstryck kastar ibland alla dassiga
stumpenbilder i en hig pa golvet, stampar
pa dem, spolar dem med kokande vatten
varefter de kastar freesbee med dem. Deat
hander da att de missar ndgon géng. Jag
tycker det &r helt forlatligt!

Red

AMNM fran tryckeriet: det &r ganska séllsynt
med kokande vatten i ett tryckeri. Det
tillhdr mer ett mejeri!!!

TURLISTA FOR TRAFIKPERSONAL M FL
Parzonaltillgdng 4r en grundfrutsattning
for att det skall kunna bedrivas trafikverk-
samhet, det &r =4 sjilvklart att det inte
behdver sagas. Den stora frigan ar att fa
personal alla trafikdagar.

Aven har har vi lyckats den hir sommaren.
Genom att géra upp en sarskild turlista fér
trafik- och fdrsdljningspersonalen efter
maonster bl.a. fran OS1J (vars ena lokftirare
vi enleverat genom ett bryskt och hotfullt
dverfall).

Roslagsexpressen

HANDSKAS MED SANNINGEN

pa elt nagot kufiskt sdtt. Sa hir skriver
man pd ledarsidan i nr 1/79 av tid-
ningen, som &r organ for Museiftire-
ningen Stockholm-Roslagens Jérnvi-
gar och Upsala-Lenna Jernvig.

De aktiva GHJ-arna fick teckna sig f&r
vissa trafikdagar och | samband diarmed

uttala @nskemal om tjinstgdringens art.

Med ledning av dessa uppgifter gjordes an

turlista upp, vilken hittills fungerat per-

fekt. Listan upptar 19 namn och uppgifterna
har TC fordelat s&, att varje befattnings-

havare far prova pa olika sysslor. |

samband med “yrkesutdvningen” pégar

utbildningen av lckeldare f&r vidare avan-

cemang till frare,

LOKSKYLTARNA

KOM PA PLATS TILL TRAFIKSTARTEN:
De &r inte original — nagon |&r ha dem
5805 det — utan exakta avbildningar. Det
gick till s& har: fran originalleveransbilden
fotograferades skyltarna av, storleken pa
de fardiga skyltarna méttes upp varefter
reprofotot kopierades i full skala. Nils-Ake
Stenstrom gjorde gjutmatriserna och det
hela sdndes ivdg till en medlem pa andra
sidan Ostersjon. Denne fixade gjutningen
och sedan aterstod bara lite finlir for att f4
onskvard finish. Nog vore det Intressant
att jamfora med originalen alltid!

... Vid presskonferensen infﬂrmeracﬁ-
utredningens sekreterare Sven Fredén
om det linge eftertraktade fdrslaget
betr. statligt stéd till de museijérn-
vigar som uppritthiller persontrafik
for allminheten. 1,5 milj. kronor skall
fordelas till projekt som genomfors pa
banor med persontrafik for allmén-
heten. De aktuella banorna #r, for-
utom Upsala-Lenna Jernviig, Anten-

Grifsnds  Jarnvdg, Jidrads-Tallas

Jirnvdg, Helsingborgs Veteranjirn-

vig, Ohs Bruks Jarnvdg, Svenska

Sparvigssillskapets sparvig (Malm-

koping-Hosjd), och Ostra Soderman-

lands Jarnvig.---""'

Vi skulle ghrna vilja ha svar pa ett par

fragor:

1. Det &r wvil fortfarande sa aft
riksdagen (riksmdtet) bestdmmer
dver och tar stillning till de utred-
ningar man lAter gora. Eller &r det
nigot speciclll med museijarnvi-
garna?

2. ¥Yem har pad den presskonferens
man hénvisar till uttalat att enbart
de uppriknade banorna skulle ha
mdjlighet att anstka om statligt
stdd? Det kan vl #ndad knappast ha
varit utredningssekreteraren!!

UR

PRISLISTA 1979

Priser inom parsntes anger medlemspris for medl. i Féren, Gotlandstdper
BOCKER, SKRIFTER MM
Bestir Titel, artikel eie
TR0 GOTLANDS TARNVAGAR
ink. 207 sid., 10 foron, karter mm)
TRO2 MINNESRUMNA Gwer 51R1:x farsta 20 Ar

Pris

36200

(Haft, 80 sid., 25 personfoton)

TH} RULLANDE MATERIELEN VID GJ 1878 251400
(Ritningsmapp innch. 4 sad A d-text & § hlad
ritningar i A 4 dver lok-vagnar, skala 0, Faksimil fr Ingenitirsitren,
Farhandlingar 1879)

7401 JARNVAGSVAGNAR TILLV. VID FOLE MEK VERSKT 1200 (7:5m)
(Kontorsoffser, 25 sid. Endast 25 ex kvar)

FOTON, TIDNINGAR, MM

TEM GHI-KARTAN 5[}
(Gotlandskarta m samtl. jarnvigar och stn, 3-vikt A 4 m
redfargsiryck, 1:500,000)

T8 FOTOPAKET 1 15:00
(6 foton 13 = 1% cm frin GJI, KIRJ, SIR), VVI)

TR0l VYKORT, svart/vitt, st 1000
(Fn 2 moeiv, Hesselby 1906, Invign tdg SIRT)

T VYKORT, Firg, st 1:50
(Fn 2 motiv, Zdp med passvagn, Z-motivkort H-y)

TEM GH)Y VYKORTSPARM 10k
(Parm av konstlider 12 = 16 cm m 2 wibytesblock vardera med
4 vykorl tryckla pd gul kamong samt 25 gula anteck. blad)

7500 SPARSTUMPEN t.o.m, Argdng 1976, pr nr £

(Stencil t.o.m. 2/74. End nidgra fd sporadiska ex kvar. Fr. 3-4 1974 offset
4 nrfdr, Vissa nr saknas)
SPARSTLUMPEN fran &rg 1777, pr or

700
{1577 slutsdid)
Firsiiljmingsvillkor:
Postfteskotisionsdljning  tillampas 1CKE. (Medfor  extrakostnader  [oe kunden. )

Bestallning enklast genom insattande av akiuellt belopp pd vart postgire. Ange pd

giretalongen bestillningsnummer och antal. Ange vid tidningsbextalning vilka pummer
s0m dnskas (Lex. 7500 2/76).

Tidningar och wvykort dtertas icke. Betr Gvriga bestillningar galler bytesratt ller erlag!
belopp dter Tor oskadade varor darest de aters@ndes med betalt poeto ingm B dagar.
Bestéllning kan dven goras med brevivykort ewe, varvid girokom medsindes vid
leveranscn.

Enhetsporto

Det har med olika portoavgifier dr besvarligt bide an ange och att rakna ut. Darfar
infér vi hirmed en enbetsportopvelft, som skall liggas 6l varje slutsumma pé
girotalongen, Avgiften &r 3:00 kronor oavsett bestdllningssumma, vikt, emballage etc
Ent mycket kundvanlipt sysem som piller oavsett om wi tvingas dela upp

TE:00 (70000 {arsindelserna

e
A e e e R R R v

NYHET
I pressliggningsdgonblicket! 4 nya
vykort under tryckning. Samtliga i
1:50/st
Invigningstag vid Eken
Hosttag pa linjen, okt -78
7903 Vy &ver Hesselby, &nglok mm '
7904 Sidovy av dngloket DALHEM
PS Red kan ha kastat om vykorts-
numren. DS

JUBILEUMSARTIE

1T & KRONOR L4 KRONDR UTLA M-S

FORENINGEN GOTLANDSTAGET

GHJ-BUTIKEN

Postgiro: 437 61 34-5
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Avgifien insiittes pd postgiro 18 66 45 -8,
FORENINGEN GOTLANDSTAGET

Eftertryck endast efter tilléitelse av firfatta-
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Bidrag viilkomnas med tacksamhet i form
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Tryckl hos GOTLANDSTRYCK AB,
YISBY 1979

FORENINGEN
GOTLANDSTAGET

Hesselby jernvagsstation,
62024 DALHEM
Tel. 0498-38043

BANKGIRO 271-5043
POSTGIRO 1866 45-8

ARSAVGIFTER
15:-/medlem, 40:-/familj (maka, make,
hemmavarande barn under 20 ar samiliga
familjemedlemmar med samma reella bos-
tadsadress). Fir ligst 1000 kronor erhdller
enskild person STANIMGT MEDLEM-
SKAP (DONATOR).

Foremingen driver muscijirnvagsanligg-
ningen:

@ =

GOTLANDS HESSELEY JERNVAGAD |

OMSLAGSBILDEN

Det hidr driimde vi om 1972

D sfapade vi hem perrongstenarna den hdr
viigen och folk tyckte vi var fullstdndigt
galng, Och visst de vi det; annars hade Du
aldrig fidrr uppleva det hr.

Fiirsta trafiksdsongen med dngtdg har birfal
pid efl st som vi knappast tdnkt oss. Men
ropar hej gor vi inte firrin vi kommii over
dn, P 20, ave fr Eken 1517 pd wig mot
Hesselby 79-07-01.

Foto: Ulf Ronander
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Statens offentliga utredningar
1979:18
Utbildningsdepartementet

Musenarnvagar

Nu har vi blivit utredda i hogsta instans! Museijarnvigsutredarna har
presenterat sitt betinkande om museijirnvigar.

9 juni 1977 tillsatte chefen fér utbildningsdepartementet, Jan-Erik Wikstréim,
riksdagsmannen Elver Jonsson som utredare med uppdrag att kartligga
museijarnviigarnas verksamhet samt utreda forutséttningarna for bevarande
av den materiel m.m. som museiféreningarna tagit tillvara.

Bakgrunden till utredningen #r tvd motioner till riksdagen, den ena
(1975/76:580) om utredning av de smalspariga jirnvigarnas museala virde
samt om st&d till museiféreningen Anten Grifsnis Jarnvig (AGT).

Den andra, undertecknad av bl.a. utredaren sjilv, hemstéller om en dversyn
av ekonomi- och samordningsfrigor betriffande jirnvéigsmuseerna i avsikt
att garantera deras framtida existens samt att riksdagen i avvaktan pa en mera
langsiktig losning skulle uttala sig fér arrendefrihet for museijirnvigarna.
Motion 1975/76:1341. Bada motionerna kommenterade i Spdrstumpen
3471976,

EN BESTSELLER

Jag har haft formanen? att med mer eller mindre stor inlevelse plija igenom
ett antal "romaner’”” med beteckningen SOU — Statens Offentliga
Utredningar. Den niist sista var pa 403 tdttskrivoa sidor. Alla har haft det
gemensamt att man tvingats kontrollera brandslickningsutrustningen innan
lisningen bérjade. Inte pA grund av att &mnena varit upphetsande eller
patindande utan for att presentationen varit s4 in i binken knastrande torr.
Milt uttryckt. A andra sidan har man upplevt det mesta som yuterligt
genomtéinkt och bedévande sakligt. Man blir da en aning konfunderad nir en
bekant hiromdagen beriittade hur en sirklassigt skicklig utredningssekre-
terare hade vttrat sig, nir han tillfrigades hur han kunde skriva ett sa
fantastiskt betinkande — i positiv bemiirkelse. Han svarade: ""Det #r vil for
f-n ingen konst. Men det hade varit en férdel om jag visste nigonting om
det!** Jojo. Ddr ramlade glorian!

Utredningen ""Museijirnvigar’” 4r ovanlig. Den &r skriven pa ett lattést sitt,
den har ett antal fotografier! och sa dir forfirligt mycket utredning &r det inte
friga om — utredning i sedvanlig SOU-stil. Dé#remot #r det en lysande
handbok i och om det vi hiller pd med. Ett facit avsedd for dem som kan
paverka var situation men som inte vet ett enda skvatt vad det hela ror sig om.
Det #r dessutom en bok for varenda aktiv museijirnvigare att ha bredvid
huvudkudden och da och da ldsa i. For att tinka efier. Fér angivna kategorier
borde den bli en bestseller.

ATT SKILJA AGNARNA FRAN VETET

Utredningen tar ett steg, ibland nigot tveksamt, mot det ofrinkomliga

uttalandet att utvecklingen kommer att kriiva sin tribut i form av avskiljande

av agnarna frin vetet. Man gér det genom att formulera fyra grundliggande
Foris nista sida



villkor far att museibanorna skall ha
en chans:
"Tillrdickligt ménga aktiva fore-
ningsmedlemmar
Tillréickligt manga bestkare
Ekonomiska méjligheter att lang-
siktigt driva verksamheten
Tekniska mdjligheter att underhéalla
och renovera fordon, bama och
byggnader."’
Man borde kanske kunna tilligga en
allmiingiltighet for all ideell verksam-
het:

Ett initierat ledarteam med for-
méga att plapera, analysera och
bedtma med férutseende
Goda relationer till och intresse fir
verksamheten fran kommunala in-
stanser och nirboende allménhet.

KLARLAGGANDE
DEFINITIONER
I ett inledande avsnitt — Inledning,
definitioner — klargér utredningen
vad man i fortsitiningen menar med
olika formuleringar. Ett glidjande
officiellt klarldggande, som borde
kunna accepteras av alla.
"Med museijirnvdg betecknas en
jirmviag dir det priméra syftet med
verksamheten 4r art Aterskapa en
dldre jirnvég och dir regelbunden,
annonserad trafik fér allménheten
forekommer."”’
Den ideella forening som &ger en
museijirnvg far av utredningen be-
teckningen museijarnvigsforening.
Foreningar och sammanslutningar
som samlar och renoverar dldre jdrn-
wvigsfordon men som inte disponerar
nigon egen bana bendmner man jirn-
vagsmuseifdreningar.
Utredningen behandlar i foriséit-
ningen, vilket framgir av det namn
utredningen antagit — museijdrnvigs-
utredningen — i huvudsak- museijarn-
vigarna, vilket man bér kinna till.

KULTUR? sAVISST!
YMuseijdrnvdgarnas kulturella mal-
séittning dr vdsentligt viktigare &n den

rent transportméssiga. Museibanan
representerar mer kultur &n trans-
port.”*

Det skall allt vara speciella omstindig-
heter som skall kunna rucka pa denna
sanning. Det ir inte friga om sa eller
s4 mycket kultur och den eller den
procenten transport. Hela verksamhe-
ten Ar kultur, Lattillginglig kultur,
som kan omfattas av alla. Det dr val
ingenting att hyckla med. Jdrnvigar
som inte kan inlemmas under den
definitionen hor inte hemma i det hir

sammanhanget!

Man konstaterar dock mycket riktigt
att museijdrnvigarnas uppeift inte r
att tillfredsstdlla denm jérnvigshisto-
riska forskningen utan &r till for att ge
bestkaren en sd sann bild som méjligt
av en gammal jirnvég i funktion sa att
varje moment #r dkta och inte kulisser
eller teater. Vidare po#ingterar utre-
darna att det 4r nodvindigt med
méilmedveten satsning pa miljon, dvs
stationshus, bodar, signaler och andra
detaljer.

Idealet, sdger utredningen, &r att
bestkaren/passageraren skall kunna
trida in i en miljé som inte bara
tidsmissigt speglar jérnviégsepoken
utan dven motiverar banans existens
och visar samspelet mellan banan och
samhaéllet.

Det finns faktiskt inte mycket att
tilldgga! Eller hur? Det &r ju som om
vira diskussioner i jobbarging och
styrelse hade varit avlyssnade — dock
atergiven med en mycket finare och
rumsrenare verbal finess.

SVERIGES MUSEIJARNVAGAR
Féirutom ett par avsnitt om museijirn-
vigarnas mél och deras historiska
belysning, dir man redovisar en hel del
tinkvérda teser och belyser olika
linders museifdreningar, utveckling
och framtid — utredningen har bl.a.
bestikt Wales — ldmnar man i avsnittet
Sveriges museijdrnvigar ett forsok till
redovisning av det inhemska ldget. Jag
skriver foirsttk, dédrfor att det avsnittet
har man verkligen inte lagt ner nigon
stbrre mdda pa. De uppgifter som
redovisas dir dr inte mycket att hurra
for. Dessutom &r de pa en del punkter
felaktiga. Man skall inte reta upp sig
pa bagateller, men nog borde en utred-
ningssekreterare kunna ldsa innantill.
Utredningen har, trots att man i inled-
ningsmeningen ifragasitter om mark-
naden dr dverméttad, "utrett”’ om det
finns plats for en normalsparig musei-
bana. Man syftar di pa planerna att
anlégga en bana i anslutning till Nora
station. Man finner att det sannolikt
finns underlag for en sddan bana i
mellansverige.
I detta avsnitt av utredningen skriver
man bl.a. filjande:
“Bakgrunden till debatten (om
tveretablering. reds anm.) Hr att
man rimligen méste fOrutsdtta att
savil antalet personer som aktivt
vill delta i en museijdrnviigs drift
som den publik som skall ge de
nidviindiga inkomsterna dr begrén-

sat. Manga sma museibanor vore da
ert alternativ. Kvaliteten hos en
museijarnviigs utbud dr emellertid
inte beroende pa de enstaka ftre-
malens maérklighet utan av san-
ningen och fullstindigheten i den
fungerande jarnvig man sdkt ater-
skapa. Detta betyder — wvilket ur
vissa synpunkter kanske bor be-
klagas — att en museijirnvig méste
vara ganska stor for att bli **bra’,
Med smé resurser dr det viisentligt
svdrare att bygga upp den nddvin-
diga yttre miljon. Under sddana
forhéllanden blir renoverade vag-
nar ofta forenklade och uwrvalet
fordon blir kanske mer betingat av
vad som gir att snabbt fa i korbart
skick én vad som naturligt kan ingé
i den jérnvigsmiljd man valt att
aterge.””’
Jag blir mer och mer Svertygad om, att
utredningen skulle ha tagit sig tid att
inte bara besdka de museibanor vars
forkoriningar gang pd gang Aterges
som exempel i texten. Aven om
banléngden inte dr imponerande fanns
det kanske ocksd pad andra hall sma
korn att krafsa fram. En bra musei-
bana skapar man inte bara féir att man
skaffar sig ett hundratal vagnar eller
kan stiata med ett flertal Anglok. Det ér
helt andra faktorer som Ar avgbrande:
engagemang, kunnande, samarbets-
formaga och framatanda t.ex. Nir
man kommit sd langt att man diskute-
rar vilka vagnar man skall anviinda
som en policyfrAga och inte som ett
resursproblem, &dr jag rddd for att man
glomt bort wvarfér man egentligen
borjade. Och det skall man inte
glomma bort, for det har en avgbrande
inverkan pa om museibanan dr kultur
eller kommersialism.

MUSEIJARNVAGARNA OCH
SAMHALLET

Utredningen innehéller tvd mycket lds-
viirda och tankevickande avsnitt:
"Museijdrnvigarna och samhéllet
och ""Problemanalys'’. D4 menar jag
inte féljande mening, som vil maste
vara en oberdknad lustighet. "Hu-
vuddelen av de aktiva medlemmarna
dr amatdrer 1 den meningen att de for
sin forsdrining stundtals dgnar sig 4t
ndgon annan syssla 4n den de har vid
museibanan."

Jo, stundtals méste man nog fakriskt
t4nka pd sin fdrsdrjning, 4ven om man
har fin jdrnvigstitel. Den blir man
sannerligen inte sérskilt fet pa, A&tmin-
stone inte pd GHJ.

Det bestdende intrycket av de angivna



avsnitten 4r dock att utredningen gjort
ett gott forsdk att analysera var
verksamhet ur allehanda aspekter, och
det #&r behdllningen av hela utred-
ningen. Visserligen sdiger man samma
saker pa olika stiillen pd olika sitt men
de slutsatser man kommer fram till &r
mycket tinkvidrda, sirskilt for dem
som Overviger att mojligen ge sig in i
den hir verksamheten. Ett gott rad till
alla aktiva, lis de bada avsnitten i
utredningen! Ligg méirke till formule-
ringarna och ga dérefter hem och tink
igenom en gang till, Jo, jag vet att det
knappast hjilper med riad ndr entusias-
men rinner till. Har finns dock
mdjlighet att f4 fram analyser fran
hela filtet: turistnéring, fritidssyssel-
sdttning, utbildning m.m.

Ibland tassar utredningen runt kring
grotfatet. Det #r i de fall dédr nagon av
de banor, som ligger utredarna nér-
mast hjdrtat, har gjort ndgonting —

ellzr inte gjort — som kanske inte
riktigt har stéd av i andra samman-
hang framférda uttalanden. DA

slinger man in en liten braskis, och
plitsligt rittar det hela till sig.

Jag vill sluta den hir recensionen med
féljande avsnitt ur avdelningen Pro-
blemanalys:

"Det dr vidare dnskvirt att musei-
banorna i framtiden profilerar sig
klarare, #ven infér dem som vill ha
jarnvigsdrift som hobby. De skulle
da kunna stka sig till den bana som
béist passar deras egen uppfattning
om verksamhetens mél och arbets-
sdrt. Det dr bittre med en mindre
grupp aktiva, som verkligen stdder
verksamheten iin en stérre grupp,
som egentligen &r ganska ljum infér
jirnvigens malsdttning.

Det finns ingen anledning tro att
denna hobby skall forlora sina
anhdngare. Alltefter antalet musei-
jirnvigar (och #ven rena hobby-
jarnvigar) vixer kan dock konkur-
rensen om arbetskraften bli besvi-
rande och det &r inte otdnkbart att
de museibanor som har stdrre
resurser, stirre publikunderlag och
dérigenom ocksd storre ansvar in-
for samhéllet, kommer att tvingas
mer konkret stddja de aktiva. Detta
kan ske genom att féreningar bidrar
till direkta kostnader for uniform,
arbetskldder, Svernattning och re-
sor som de aktiva medlemmarna
har i samband med tj4nstgoring.”

"¥id de strre utlindska musei-
banorna, som bérjat med enbart
obetald arbetskraft, har sedan linge
en allt storre del av verksamheten

tagits om hand av anstélld personal.
Detta hindrar inte att en stor och
visentlig del av arbetet fortfarande
utférs av frivilliga hobbyarbetare,
Om nagra museibanor hir i landet
far en allt mer 6kande trafik,
kommer utvecklingen vad giller
personalen troligen att gi i samma
riktning.
————— Sammanfattningsvis kan man
konstatera att det med all sannolik-
het inom dverskadlig framtid kom-
mer att finnas jirnvigsiniresserade
som vill engagera sig i musei-
banorna och aktivt delta i verksam-
heten. Samtidigt dr det uppenbart
att personalens numerir ofta dr den
begrinsande faktorn ftr banornas
aktivitet, vilket naturligtvis #ven
kan tolkas som att ambitionerna &r
stirre dn personalresurserna. Vissa
arbetsuppgifter 4r av sidan art att
det &r svart att fa foreningsmed-
lemmar att regelbundet utféra dem.
Diirvid @r det stdd, som samhillet
ger i form av s.k. arkivarbets-
platser, av uiomordentligt stor be-
tydelse och utredningen under-
stryker vikten av att detta arrange-
mang kan byggas ut.””
Den praktiska verksamhetsdelen kan
inte beskrivas pd ett bitire sitt! Det &r
f.6. linge sedan vi inom GHJ inférde
fria arbetsklider och reseersittmingar.
En annan sak dr att de som kdr mest
och ldngst inte tagit ut nidgon ersitt-
ning. Dé&r ligger stora belopp, som
egentligen borde foras upp pd bidrags-
sidan. Efter gillande allminna rese-
reglemente skall vi bara inte tala om
vad det skulle kosta féreningen. Vi har
f.n. andra tariffer.
Mu Gver till vad utredningen kommit
fram till och féreslar.

PROJEKTSTOD
"Ett stod till museijirnvigsfore-
ningarna bor 6ka museibanans kul-
turella och pedagogiska kvaliteter,
direkt eller indirekt. Det bér vara si
utformat att det ger féreningsmed-
lemmarna en uppmuntran till fort-
satt och helst dkat engagemang.
Stidet bor leda till 6kad arbetsin-
sats, Okat utbyte av arbetet och
dkad arbetstillfredsstillelse, allt till
nytta savill fir museibanan som for
den enskilde foreningsmedlem-

men .

Utredningen foreslar diarfor ett PRO-
JEKTSTOD till stora och kostnads-
krivande projekt. Som exempel ndmns
inkoép av arrenderad bana, byggande
av verkstad och vagnhall eller renove-

5

ring av stationshus av betydande
kulturhistoriskt virde.

Man konstaterar alltsid att stodet bor
limnas till bestimda, véldefinierade
stirre projekt och att stddet skall
limnas av staten.

Enligt de verslagsberikningar man
gjort uppskattar man de mest ange-
ligna behoven av projektstdd till “'de
siérsta museijarnvigarna i landet™ till
mellan 5 och 10 milj. kr. Samtidigt
fastslar man att behovet bir kunna
fyllas under en ldngre period, varfor
man foreslar att kulturrddet anvisas ett
siarskilt anslag arligen pa 1,5 milj. kr.
Dvs att riksdagen Gronmirker detta
belopp fér museiféreningarnas rik-
ning av det arliga budgetanslaget till
kulturradet.

VEM BEDOMER OCH ADMINIST-
RERAR?

I sadana hér fragor om statliga pengar
uppgar givetvis ansidkningarna om
bidrag till stérre belopp in vad som
kan fordelas. Nagon maste di vara
"domare', dvs beddma vem som skall
f4 och hur mycket av kakan. En
utomordentligt viktig uppgift!
Utredningen har fastnat for att stodet
skall administreras av statens kultur-
rad. Beredningen, dvs prévningen av
alla ansékningar och beddmningar av
dem, vill man att nimnden for konst,
museer och utstdllningsverksamhet
skall handha. Eftersom man anser att
néimnden har begriinsat kunnande i de
hir fragorna (om museijarnvigar allt-
s4) vill man ha en referensgrupp
knuten till ndmnden. Referensgruppen
foreslds bestd av representant for
Tekniska Museet, SJ och Riksanti-
kvariedmbetet. Dessutom anser man
att en representant, foretriidande Sve-
riges jArnvigsamatorer, utses ur Sven-
ska JarnvAgsklubben. Slutligen fore-
slir man representant  for  landets
museijirnvigar och i vissa fall frin
AMS,

HARD MANGLING

Utredningen forutskickar en hard
granskning av anstkningarna, dir
bl.a. ett av villkoren &r att fireningen
bidrar med eget arbete i visentlig
omfatining. Projektet skall vara konk-
retiserat och noga planerat och de
kulturella och museala konsekven-
serna skall Gvervigas noggrannt lik-
som betvdelsen for  verksamheten
m.m. Till detta kommer en allsidig
bedéimning av banans framtida mdj-
ligheter.

Forts sid 12 SLUTKOMMENTAR
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Av BO NORRGARD

Gotlands férr 54 blomstrande kalk-
stensindustrier &r idag, med ett fatal
undantag, endast ett minne blott.
Under de férsta decennierna av 1900-
talet fanns det massor av kalkbrott,
vilka framst var beligna pd dns nord-
ligaste delar.

Redan under 20- och 30-talen upphdér-
de en mingd mindre kalkbrott framst
pa Fars. Oftast berodde nedligg-
ningarna pi dalig ravara. Kalkstenen
holl ej den kvalitet som erfordrades
men dven konkurrensen fran de stérre
kalkbrotten var en bidragande orsak.
P andra platser ddremot blomstrande
kalkindustrin och de storre brotten
kom att fortleva dnda in pa 50- och
6-talen, dd emellertid vikande kon-
junkturer med minskat kalkstensbehov
dven hir gjorde nedliggningar ofran-
komliga.

Eit av dessa senmare kalkbrott wvar
Blise, beldget pa nordvistligaste delen
av Gotland strax dster om Kappels-
hamnsvikens inlopp. Blase har mycket
gamla anor som kalkindustri. Exakt
ndr stenbryiningen dar pabdrjades har
inte gatt att utréna. Viss husbehovs-
brytning kan sparas till bérjan av
1840-talet men ir troligen #ldre. Forst
pa 1850-talet pabdrjades dock bryt-
ning i mer industrialiserad form.

Vid denna tidpunkt lit man anlégga en
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stérre utlastningsbrygga vid Blise for
att kunna gira utlastningen direkr till
bitar. Sjdlva brytningen péabdrjades
nigon km nordnordost om sjélva
fabriken och kalkstenen lastades pa
héstdragna foror, som transporterade
stenen fran brottet ned till fabriken
och hamnen. Betrdflande brinningen
av ravaran-stenen — finns noterat att
det ar 1883 fanns tre ugnar i drift.

JARNVAGEN ANLAGGS

1893 hade wverksamheten utdkats sa
pass att histfororna inte linge ansigs
tillrckliga, varfér man beslutade an-
lagga en jirnvig fran hamnen och upp
till brottet. Jarnvigen bygedes med
891 mm sparvidd. Varfor den sparvid-
den valdes har inte gatt att utréna,
men man bér kanske papeka atl ndstan
samtliga kalkstensbrott med industri-
jarnvigar pd den nordvistliga delen av
dn har haft just denna sparvidd.
Industrijirnvdgarna i kalkindustrin pa
norddstra delen av ¢6n hade déremot
nédstan undantagsldst sparvidden 600
mm.

TIPPVAGNAR MED TRARAMAR
Till jirnviigen anskaffades stora tva-
axliga tippvagnar med ram av ek vars
sidobalkar forldngts och utgjorde vag-
narnas buffertar genom att en plat-
kdpa med en fjideranordning monte-

Karta over "huvudspdren'” vid Blise 1939,

erats pd balkindarna. (Ett av dessa
underreden tillhér idag Féreningen
Gotlandstiget och finns i Hesselby).
Dessa tippvagnar kunde alltsa kopplas
thop till vagn-set och dragkraften var
till en bérjan histar.

Trots att man pa detta sitt genom
sparbunden trafik utdokade transport-
kapaciteten, riackte denna snart inte
till. 1894 togs dirfor diskussioner upp
inom fabriksledningen om anskaffan-
de av ett lok till jarnvigen. Efter
kontakter med Atlas verkstéder 1
Stockholm — vid denna tid en av
landets stdrre jarnvigsmaterieltillver-
kare — skrevs kontrakt pd anskaffan-
det av ett tvaaxligt Anglok med stiende
panna.

1895 levererades loket till Blidse och
insattes omedelbart 1 driften. 1 sam-
band med lokanskaffningen lét man ta
upp ett nytt kalkstensbroit yiterligare
nigon km nordnordost ut och [t
dérvid dven forldnga jdrnvigen till den
nya brytningsplatsen. Lokdriften visa-
de sig vara ett lyckokast som forbatt-
rade transportkapaciteten i hig grad.
1896 star Karta & Oaxens kalkbruk
som Zgare till Blise. Foretaget It
under de féljande #ren modernisera
anldggningarna och ar 1904 gjordes
ganska stora markinkdp for den ex-
panderande verksamheten. 1916 l#t



man bl.a. anldgga en ny hamn med
hamnpir pd vilken spiren drogs ut.
Nigra nidmnvirda forindringar av
jiarnvigen 1 dvrigt foretogs dock inte
under de nirmaste aren.

ANNU ETT ANGLOK ANSKAFFAS
Nigon ging i bérjan av 20-taler blev
man erbjuden att képa viterligare ett
anglok till Blise. Eftersom man kons-
taterat att Atlaslokets panna blivit allt
samre beslutades om inktp av det
erbjudna loket. Sidljare var ett kalk-
brott pa Fard (Norsholmen), som upp-
hort med sin verksamhet. Exakt nér
detta lok inkoptes dr héljt i dunkel.
Det maste dock ha skett fore 1925
eftersom Atlasloket da var avstillt pa
grund av ati dess panna utdimts av
dngpannefireningens  besikiningsin-
spektdr.

Det nyanskaffade loket var av engelsk
tillverkning (H. Hughes) och tillverkat
ar 1874, Ursprungligen hade loket
inkopts av Wadstena Fagelsta Jarnvig
{(WF1) diar det hade inventarienummer
1. 1907 sélde WFI loket till ett
entreprenadfiretag varefter dess irr-
vigar 4r manga innan det slutligen
hamnade 1 Blidse. Loket, som var ett
treaxhgt sadeltanklok, insattes efter
smirre justeringar omgdende i drifien
vid Bldse.

Med anledning av att &ngpannan i
Atlasloket domts ut, satte man ome-
delbart igang undersékningar om maj-
ligheten att lata tillverka en ny ang-
panna. Bergsunds Mekaniska Verk-
stad i Stockholm 4tog sig arbetet,
Under tiden hade man konstaterat att

e W ey

De rypiska ugnarna finns fortfarande kvar minnande m storhetstiden, Den r bilden, ragen

1931, ger en dverblick Gver banomrdder foiograferal frdn nordvist, Man har tydligen gdir {frdn
ldmmar pd vagrarng och lastade § stdilet pd der hir konstfardiga sdiret, som pdminner starki om

de gotlindvka funorma, dvs stengdrdsgdrdarna.

dven Angpannan i loket fran Norshol-
men inte var i bista skick. Nu var goda
rad dvra. Man stod infér utsikten att
tvingas upphira med lokdriften med
allt vad detta skulle innebéra. Efter ett
fremetiskt sékande efter annan drag-
kraft, kom man i kontakt med Lim-
hamns kalkbrott utanfér Malma, dir
ett flertal lok med rént sparvidd fanns i
drift. Turligt nog kunde man dir
undvara ett av loken och 1927 anlinde
detta till Bldse, dir det omedelbart fick
Ldnstgdra som driftslok.

Foto fridn Mary Karlsson, Vishy

LOK NR 3 BLIR NR 5
Det nya loket var av den tyske fabri-
kanten Krauss tillverkning och var ett
av denna fabrik konstruerat, kraftigt
standardlok for industridrift. Det var
tvéiaxligt och hade vid ankomsten till
Blise kvar sitt vid Limhamn tilldelade
inventarienummer pd skorstenen, en
5:a. Detta nummer togs aldrig bort vid
Blidse, varfor loket, trots att det var det
tredje loket vid Blase, kom att kallas
for ""Femman' av personalen,
Magot senare — strax efter Krauss-
Forts sid 10

Vy dver spdromrdde! pd bangdrrden och nordaest ur. Fotot taget 1931 fran plattformen pd den ena
av ugnskorstenarng, [ bildens mitt syns en iransformator och bortom denna skymiar gaveln pd
det eng av de tvd sammanbyeeda loksiallarna,
Foro frdn Mary Karlson. Visby




TRAFIKDAC(

;‘ Strax klart fir avgdng. T den hir hundrodr
“ wagnen mdste biljetterna  kontrolleras  fi
E avedngen eftersom  vagnarna pd den T
o saknade genomgdng. Den som verkligen
uppleva hur det var atr dka rdg pd den tiden 54
-~ ta plats har. Det dr bara spotikopparna 5
- saknas.

e
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Det gdliler art kolla tiden.
Tidrabellen skall givervis foljas.
Som stins dr man i centrum for
allas yppmdrksamhed. Man vintar
pd avedngssignalen.
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“PA_GHJ
Sondag 1 juli 1979

Under fem-minutersuppehdiler vid EKEN kan man ta sig en ayvpa frisk koldof
och titra lite ndrmare pd ekipaget, frémsé dragaren forseds, Eft populdrt avhroll,
som kanske rent av borde vara Idngre.

T
Nej men ta mig i brasan! En tjef i forarhyiten!
Bisi man kollar kopplingsstingerna. Och pldn- |
boken ocksd fdrresten.

Klart in pd spdr ert. 20-minutersresan dr dver,
Tank om Du som medlem elier dvrig resendr ville berdtta féir oss hur Du upplevde den hiir turen!
Med ris eller ros i ett litet brev eller pd ett vykort, Sjalva dr vi inte strskilt objektiva efter alla resor
i *'tidnsten”’,

Den hiir dagen korde vi 570 passagerare pd fre timmar.

a6
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Limhamns Kalkbrott hade mdnga Krousslok, Hir ett foto pd Limhamns lok 13 vilket var
identiskt likt de Kroussiok som dverftirdes rill Blase,

Tekn. data; Vike 13 ton, dngiryek 12 kg/om®, Rjuldiemeler 830 mm, hjulbas 1500 mm.

Folto: E‘ven' Nmmﬂ, Malma

De tvd sammanbygeda lokstallen med Kraussioken 5 och 7. Foto 1931,
Foro frdn Mary Karlsson, Vishy

lokets ankomst — levererades Atlas-
lokets nya panna frin Bergsunds i
Stockholm. Nagon bradska med mon-
tering av pannan var det tydligen inte,
ty det drojde #nda till den 11 maj 1931
(ca 3 4r) innan angpannefdreningen
gir besikining av den nva Atlas-pan-
nan. | besiktningsprotokollet star det
att pannan HEr ny pd platsen’.

Vad dr di orsaken till detta dréjsmal?
Vissa kéllor sdger att man vid kdpet av
det fran Limhamn anliinda loket blev
erbjuden att kopa ytterhgare ett lok
vid behov. Krauwssloket skulle dess-
utom ha varit 1 53 pass bra skick att
nagon bradska med Atlaslokets fardig-

stdllande inte foreldg. En annan killa
uppger att man, J4 man skaffat ny
panna, lika gdrna kunde bygga om
loket for att (orsoka (4 dena krafii-
gare. Vilken nu én orsaken var, kvar-
stir det faktum att man ar 1929
inképer vtterligare ett Krausslok fran
Limhamn. Detta var identiskt lika med
det tidigare inkdpta — med ett
undantag. I stéllet for en 5:a hade
derta en 7:a pd skorstenen. Liksom
tidigare var detta ett imhamnsnum-
mer. Eftersom det férsta Kraussloket
kallades " 5:an’" pa grund av sin sifira,
blev det nylevererade loket naturligtvis
av personalen kallat "' 7:an’,

De bigge Kraussloken ansags av savil
personal som foretagsledning wvara
mycket driftssikra och dndamdlsenliga
maskiner.

ATLASLOKET TAS I DRIFT

1931 togs Atlas-loket i drift igen med
sin nya panna. Det visade sig dock att
den gamle trotjdnaren kom till korta
da dess dragkraft jamfordes med de
betydligt kraftigare limhamnsloken.
Atlasloket kom darfor framst att
anviindas i vixlingsijinst. Atlasloket
blev dock inte langlival. Nir man ar
1933 blev i behov av en ny dngpanna
till en dngkran, demonterades lokets
panna och anvindes fér denna nya
uppgift. Nigon gang kring &r 1935
gjordes en storre skrotrensning 1 Blise.
Dirvid forsvann Atlaslokets underrede
samt det avstillda loket fran Norsholm
{WFJ-loket) till skrot.

1936 anskaffades det sista angloket till
Blise. Liksom tidigare inkOptes detta
fran Limhamn och liksom sina fore-
gangare var det forsett med ett inven-
tarienummer dirifrin pd skorstenen —
en §:a — varfor bendmningen i Blise
blev sjilvklar.

Kring 30-talet hade sparlingden utd-
kats och jarnvigen var omkring 1935
omkring 3,5 km som lingst, déri
inrfiknat stickspar och sidospér vid
hamn och i stenbrott.

MOTORLOKSEPOKEN INLEDS
Motorloksepoken gjorde sitt intride i
Bliase ar 193%9. Man ldt da inkdpa ett
tysktillverkat, bensindrivet tvaaxligt
lok fran fastlandet. Varifran detta
képtes dr inte kint. Under krigséren
lir det enligt uppgift ha korts pé
gengas!

1941 anskaffades viterligare ett tysk-
byggt motorlok fran fastlandet. Det
var ett diesellok av fabrikat Orenstein
& Koppel, axelfoljd B. Liksom betraf-
fande foregdende motorlok saknas
uppgifter om siljaren.

Hur det kunde komma sig att man
under brinnande viirldskrig, med allt
vad detta innebar av oljerestriktioner
m.m., inkdpte ctt diesellok, kan man
verkligen undra Gver. Dock méste man
ta i beaktande att motorlok under
krigsiren var yiterst billiga i inkop,
och kriget maste ju nigon gang ta slut.
Troligen var lokanskaffningen en féljd
av sadana tankegingar och far betrak-
tas som en framtidsinvestering.

Under krigséren var angloken i konti-
nuerlig anvindning dven om driften i
Blise minskat pa grund av vérlds-

hindelserna runt vart klot. 1945 wvid



krigsslutet kom motorloken att alltmer
ersitla Angkrafien. 1946 avstilldes
dngloken 7 och 8 medan 5:an fortfa-
rande anvindes i driften. 1947 |4t man
skrota 8:an och &ret déirpd gick 7:an
samma vig. 1949 inkdpte man frén
Carl Strédm A-B i Stockholm ett
engelskt tvAaxligt diesellok av Simplex
fabrikat. Det nya dieselloket vigde 7
ton och var forsett med en tvacylindrig
dieselmotor. Genom detta nyférviry
kom angloket 5:an att bh reserviok.

BLASE AVVECKLAR DRIFTEN
1952 borjade man langsamt att av-
veckla driften vid Blidse. Kalkstenen
héll inte lingre den kvalitet som erfor-
drades och da dessutom konkurrens
fran nirbeligna kalkbrott, som t.ex.
Storugns, gjorde driften olénsam be-
slutades &r 1954 om nedliggning.
Aret fore nedldggningen it man 5:an
gd till skrot. Det fiar vil tillskrivas
ddets nycker att det forsta Kraussloket
som anlidnde till Blase ocksd kom att
bli det sista angloket som kom att
hamna under skirladgorna. Av motor-
loken hade man redan vid Simplex-
lokets ankomst till Blise ar 1949 latit
skrota det forsta, det bensindrivna,
som anskaffats 1939,

Orenstein & Koppelloket stod kvar till
ar 1955 did det saldes som skrot.
Simplexloket, som ju wvar relativt
nyanskaffat, dverfordes dock till Stor-
ugns kalkbrott dér det var i drift nAgra
ar innan det blev reservdelsforrad till
de lok av samma fabrikat som
anviindes vid detta kalkbrott (se artikel
i Sparstumpen nr 2 1976 som rir loken
vid detta kalkbrott).

1953 dvertog nybildade A-B Gotlands
Firenade Kalkbrott det nedlagda Bla-
se. Man avsig dock inte att ateruppta
driften utan var mer intresserad av
mark och anldggningar. En stor del
rils och vixlar brists upp vid Blidse och
dverfordes till bl.a. GFK:s anligg-
ningar 1 Bungends, Smdrjen och
Storugns. En del rils och viixlar blev
dock turligt nog kvar i Blise. Det
visade sig namligen att da Foreningen
Gotlandstaget skulle pabéria sin mu-
seijirnvig i Hesselby, var det synner-
ligen stor brist pd rils — det mesta
hade tyviirr di redan gatt till skrot,
Men 1 Blise lag det kvar en del av detta
tor jarnvigsbygegande nog sa4 viktiga
materiel. Efter kontakt med GFK fick
man léfte om bliserdlsen och viixlar-
na. Tagen pd museibanan i Hesselby
rullar sdledes till viss del pd rils fran
Blése kalkbrott.

Forls nasta sida

T e . S
Hamnen | Bldse med tvd av Krauss-loken framfdr var sitt tdgsder vagnar. Foro 1931,
Foto frdn Mary Karisson, Visby

Blise Kalkbrott och utlastningshamn i sluter av sin verksamhetstid. Fotot troligen tager | borjan
av 50-talet frin en av de stora krosstenhdigarna. Motorloket § fdrgrunden ar det sist anskaffade
engelska motorioker av fabrikar Simplex.

Foto: Strdd arkiv

Lastningen av kalkstensblocken skedde fiir hand i sddana har fickor nere i brotter. Mittvagnen,
som har pidigavel och ser relative ny ut, har mdrkningen O 10 pd pavein. Den vdnstra vaghen har
nr 12 utan “itterabeteckning’”. Foro 1931 Fota fran Mary Karlsson, Visby
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Loket Harry Hudges, byget 1873, FWJT 1 "WADSTENA™

i tdten for et 20-axlars vagnssdit med

de typiska trivagnkorgarna med [Emmar pd vig ul pd kajen. Det ndgot markliga { sammarnhanger
ar aif man vdligt pd originalbilden kan lisa namnet “"BLASE" pd sadeltanken. Fotot frdn senare

halften av 20-falet.

Agarfirhdllanden vid Blise kalkbrott 1866-1955,

Far dem som ér intresserade av dgarforhillandena vid Blase kalkbrott kan foljande lista studeras:

1866 fges Bldse av Edvard Vilhelm Cleve (1834-94) vilken anlade 2 ugnar

1878 har dpanderitlen dvergtt till en broder, Carl August Cleve, vilken dven denne anlade 2
ugnar. Carl Augusts drift av Blise slulade med konkurs.

1883 rekonstrueras kalkbruket under en tredje broder, Reinhold Fredrik Cleve, som ombildar
bruket till bolag. Detta dr anges 3 ugnar i drift.

1885 dges kalkbruket av Bliase Kalkbruks A-B.

1892 har friherrinnan Florence Bonde dvertagit Sganderitten.

1896 inkioper A-B Karta & Oaxen Bldse kalkbruk med wgnar.

1907 star A-B Gotlands Kalkverk som #gare

1920 stér Skdnska Cement A-B som dgare

1945 Slite Cement & Kalk A-B

1955 A-B Gotlands Forenade Kalkbrott (GFK) inktper Blése.

O man studerar Skdnska Cementgjuteriets handlingar linner man att sdvil Karta & Oaxen som
sentida holag @ dotterbolag till koncernjétten Skinska Cementgjuteriet. Manne det wvar
skatterekniska skil som gor att koncernjitten framskymitar forst r 19207

Tekniska uppgifier over Blise Kalkbrotts Industrijirnvig.

Sparvidd: 891 mm

Ralsvikt: 15-17 kg/m

Banldngd: cza 3,5 km da jirnvigen var som ldngst.

Vagnar:

Forst tviaxliga tippvagnar med ram av ek. Senare tvdaxliga stentransportvagnar med
underrede av jirabalk med en pd detta anbringad avlyftningsbar korg av trd av
ladliknande utseende.

Forutom 891 mm:s jarnvigen fanns en 600 mm:s jrnvig av ndgot 100-1al meters langd frin ett av

hamnmagasinen (kalkugnarna) och ut pd hamnpiren, dir det Aven fanns en vagnvég. Denna
6ii)-bana var handdriven.

Forts niista sida

Foto frin Mary Karlsson, Vishy

Forts frin sid 5 MUSEIJARNVAGAR

SLUTKOMMENTAR

SPARSTUMPEN anser ant det som
sagts 1 utredningen dr viktigt pd manga
satt. Vi maste gdra klart for oss och
andra vad det &r vi sysslar med.
Utredare har som sagts Elver Jonsson
varit, postiljon och riksdagsman vars

hjdrta klappar wvarmast for AGJ
(Anten-Griafsnds  Jirnvdg),  Utred-
ningssekreteraren Sven Fredén har

varit ordférande i OS1J (Ostra Soder-
manlands Jdrnvdg), Trots de belast-
ningar detta maste medfdra nir det
géller att vara lyhérd dven fér andra
inblandade parters dsikter, har de skilt
sig frdn uppdraget med hedern i
behaill. De sanningar man forsokt sdga
i olika sammanhang &r inte alliid s4
ldtta att lyssna pd men har lange varnit i
behov av att sdgas. Det ir inte sa
manga fragetecken som rdtats ut —
snarare har det vl kommit till en del.
Vi tackar for utropstecknen och
betraktar utredningen som en av
Statens Offentliga Utredningar. Med
riatt att nagelfaras som en sadan. I
annat sammanhang.

UR



Lokomotiv vid Blise kalkbrott.
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Anglok
Loknr. | Fabrikat Tillvnr/ar Mamn T. Bliase Senare dden
— Atlas 3071895 | BLASE 1895 1
= H. Hughes 21874 FARG cia 1820 21
5 Krauss I626/1897 — 1927 Loknummer fran Limhamn
skrot 1953.
T Krauss 422111900 — 1929 Loeknummer fran Limhamn
skrot 1948.
a Krauss B36T (1905 - 1836 Loknummer frédn Limhamn. Skrot 1847
Motorlok
— 7 T = 1839 Skrot 1944
- - Orenstein T — 1841 Skrot 1955
& Koppel
— Simplex 1007311948 — 1948 Overfordes till Storugns dér det
efter en tid blev reservdels-
famrad fér Storugns Simplexiok.
Anmérkningar

1) Enligt uppgift skall &r 1931 maskineri fran VVJ:s angvagn Arlaf 9/19411 ha
Ink&pts och monterats. Loket demonterat ar 1933 och Angpannan Sverflyttad till
angkran, Pannan slopad 1847. Lokets underrede skrotat 1935,

2) Leket finnes pd foto fran Sodra Olands Jarnvigars byggnad &ren 1907—1009
{tvé foton kanda).
1916 aterfinnes |oket pd ett foto taget vid dubbelsparsbygget vid Rénninge.
1930 finnes loket med pd en paradblld frin Biase (dock e under &nga) (se
Sparstumpen nr 2 1978 sid 13). Loket skrotat i Bldse 1935.
Pa paradbliden fran Biase kan man vid noggrant studium av bllden se att loket
har namnskylt med namnet FARS.

Samiliga lok | Blase var tvaaxliga utom H. Hughes-loket frdn Fard som var
treaxligt.

Kiallor

E. Ljungberg, A-B Gotlands Férenade Kalkbrott

Utdrag ur Mellersta & Morra Sveriges angpannefdrenings protokoll
Ingenjor Lars Samuelsson, Visby.

Bjorn Waldenstrém, Norrkdping.

Ostgatadnglok sparvidd 891 av Yngve Halmgren.
Yngve Holmgren, Farldw.

Anglok tillverkade | Sverige (SJK bok nr 2).

Ake Jannesson, Taby.

Sven Gutemark, Furillens Kalkverk, Larbro.

Carl Strém A-B, Stockholm.

"Om kalkindustrin pa Gotland” av Munthe m.fl. i
Fackla” Xl (1943-44).

arsboken "Med Hammare och

Bo Norrgard

FOTNOT

Bildtexterna ar skrivna av redaktoren. Betr artaisuppgifterna harrdr de fran en
anteckning pa en av bilderna (vagnama i brottet). Eftersom flera av bilderna ar tagna
vid samma tilifalle (stAmplade pa baksidan) har samma artal angivits. UR.

INBJUDAN
TILL

FOTOTAVLING

Alla medlemmar och ldsare inbjudes
jharmed till fototavling i firg under mottot
"TAGET PA GOTLAND". S&rskild inbju-
an kommer ocksa att séndas till foto-
lubbar pa Gotiand.
akgrunden dr bl.a, att vi behdver férnya

vara fargvykort till nésta sdsong. Dess-
utom vill vi se hur Du upplever [Arnvigs-
miljgn | Hesselby. Som du sidkert har
mérkt p& bilderna i tidningen har vi sj4lva
hamnat | den absoluta bildblindheten, dvs
man ser inte det man borde se.

VYKORTSBILDER STALLER SARSKILDA
KRAV

Framsta orsaken till tavlingen &r alltsa att
ta fram trevliga och séljande vykortsmotiv,
Det Innebdr att det konstnérliga oftast far
sta tillbaka fér teknisk kvalitd och vackra
motiv. Fulltr&ffan &r naturligtvis om
teknlk, konstnarlighet och bildberdttande
finns i samma bild.

PRISERNA EJ FASTSTALLDA

Givetvis kommer vi att dela ut priser, Hur
ménga och stora det blir frigan om méste
vi gverlagga om | styrelsen. Det viktiga
brukar ju faktiskt inte vara hur mycket man
far betalt. Maen, vi skall férstka uppfylla
inte alltfér hagt stalida krav | den delen
ocksd.

BEDOMNINGSJURYN

brukar ha en viss betydaelse | sadana hér
sammanhang. Den vill vi t.v. halla hemlig.
Fota darfor efter eget bildsinna.

TAVLINGSREGLER

1. Tavilingen ar dppen for alla

2. Den omfattar endast positiv farg, dvs
diabilder fr visning med projektor

3, Valfritt bildformat fran 24 x 36 (vanlig
smabildsfilm) och uppat

. Tavlingstiden utgar den 1 oktober 1979

. Bliderna skall sandas monterade och
forsedda med fotografens namn och
adress pa sirskilt papper till: SPAR-
STUMPEN. Anemonvigen 5, 621 00
VISBY

6. Deltagande i tavlingen f&rutsatter ati
Faéreningen Geotlandstdget uwtan sar-
skild ersdttning medgives ratt till repro-
duktion och vykortsframstalining av in=-
sanda bilder

7. Bilderna tillhér upphovsmannen och
dterséindes efter tavlingen. Vykorns-
originalen aterstdlles efter tryckning.

B. Valkemmen med DIt bidrag till "TA-
GET PA GOTLAND".

L4 -9

PR-gruppen
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RAPPORT
FRAN

ARSMOTET

Visst dr det tecken antingen pad galen-
skap eller dumdristighet att arrangera
Adrsmote 1 april. For, riktigt klokt kan
det ju inte vara.

Arligt talat, det var faktiskt riktigt
spinnande. Jag menar d bl.a. valet av
den nya styrelsen. Det hinde nimligen
en del i det momentet som minsann
inte hor till vanligheterna. Det blev
votering! Presidiet fick himta hakorna
under bordet och nér man fatt dom pa
plats igen wvar det for sent. Vice
ordforanden fanns inte l&ngre i styrel-
SE1.

Det var faktiskt hans eget fel till viss
del. Men sa diir latt far det inte g till
att spola en vardefull link i kedjan!
Aven om Mats dr i behov av ett vilfor-
tjsinst sabbatsar for att bygga ut sin
verkstadsrorelse, kunde han ha tagit
igen sig pd en suppleantplats.
Kryddan p& det hela stod sekreteraren
for. Han fick in v ordf i valbered-
ningen. En verkligt skyddad position
nér det géller att vara siker pa att inte
komma pa forslag. DET Aterstar att
sel

Som sagt. Ett nagot faorvirrat presidie
alltsd. Men stimningen steg flera
grader nidr medlemmarna fér en gangs
skull fick engagera sig i det som
skedde. Det vill vi ha mer av — och
girna i personvalsfrigor. Presidiet har
némligen skaffat sig skruvtvingar. Till
att skruva fast hakorna med.

SA HAR GICK DET TILL
Valberedningen hade tinkt till vad
betriffar ett par suppleantplatser. De
lediga ordinarieplatserna var man inte
beredd att dndra nigonting pd och
hade saledes inte kontaktat ledamo-
terna. Mats Larsson ville p4 grund av
tidsbrist inte upprétthélla en ordinarie-
plats och ansdg vidare att foreningen
behévde en kvinna 1 styrelsen. Supp-
leanten Carl Erik Ekwall valdes in som
-ordinarie ledamot.

Direfter var det de fyra suppleanter-
nas tur. Gunvor Nilsson foreslogs pa
Ekwalls plats, en del nya namn dék
upp och si var det dags fir rostning.
En av de "gamla” suppleanterna
hamnade utanfér. Mats krivde vote-
ring och dkte sjdlv ut med ett par
roster. Och det var liksom inte

meningen! Men “den gamle' supp-
leanten blev kvar. Man #r frestad att
siiga som Allan Nilsson 1 Nirrevyn:
"Pass di, pass di jiklit noga!™’

DEN NYA STYRELSEN

Ordférande K G Ingmar Lindkvist
(kvarstiende), sekreterare Ulf Ronan-
der (omval 2 4r), kassor Kjellike
Nordstrdm (omval 2 Ar), Staffan
Beijer (kvarstdende), Carl Erik Ekwall
{nyval), Villy Enegvist (kvarstaende),
Bertil Hallin {omval), Bengt Nilsson
(kvarstidende), K Gésta Nilsson (om-
val), Henning Pettersson (omval) och
Gunnar Svahnstrém (kvarstaende).
Suppleantplatserna fick fdljande inne-
havare, samtliga med ett drs mandat-
tid: Osten Lundin (omval), Gunvor
Nilsson (nmyval), Inge Pettersson (ny-
val) och Jérgen Gustafsson (nyval).
Valberedning: Mats Larsson, Dalhem
och Edvin Norragard, Romakloster.
Revisorer: Paul Onnered och Dan
Ingmansson, Visby.

VERKSAMHETSBERATTELSEN
orkade av forklarliga skil ingen med
att lyssna pd utan man var néjd med
redovisningen i1 Sparstumpen.
Revisorernas berfiticlse utvisade eft
resultat som vil knappast ndgon
viintat. Deras forslag om att balans-
rikningen pa 187.951:07 kronor skulle
faststiillas liksom att forenmingsstyrel-
sen skulle beviljas ansvarsfrihet for
1978 ars forvaltning beslutades enhil-
ligt av arsmébtet.

BUDGET

Styrelsen hade utarbetat ett forslag till
budget for 1979. Anledningen &r att
man inom styrelsen linge diskuterat
att bredda beslutsfunktionerna inom
GHI, bl.a. genom att anvisa sirskilda
medel for varje avdelning, dels att
styrelseledaméterna behdvde ha ramar
att halla sig inom vid de ekonomiska
kalkylerna och bedtdmningarna kring
olika beslut samt slutligen att infor-
mationen till foreningsmedlemmarna
om foreningens verksamhet kriver
insyn dven i den ekonomiska situatio-
nen.

Dérfor blev drsmotet for forsta gAngen

i tillfdlle att granska styrelsens beddm-
ningar av de framtida ekonomiska
atagandena och hur dessa skall finan-
sieras. Det skall bli intressant att se
hur styrelsen har det med férutseendet.
Arsmétet godkinde nimligen foljande
budget for 1979:

INKOMSTER
Medlemsavgilter 23000 —
Bidrag (ink| anslag) 25.000: —
Jubileumsaktier 15.000: —
Trafikinkomster 15.000; —
Farsdljningsverksamhet 20, 000 —
Diverse inkomster 2.000: —
Banklin 50,000 —
Summa kr 150.000:—
UTGIFTER
Rantor o amorteringar 15.000:—
Forsiikringar 3.000:—
El, vatten, renh., tele 6000 —
Porto och ovr postavg. 7.000; —
Sparstumpen inkl adresspl. 15.000:—
Annonser G N —
Transporter B.000:—
Trvcksaker 5.000:—
Museel 15.000: —
Banavdelningen 5000 —
Mazkinavdelningen 5.000:—
Vagnhallen (takstolar m.m.) A0.000: —
Vagnhallen grivning, m.m. 200000 —
Summakr  150.000: —

ARSAVGIFTEN

Vis av erfarenheten och trots den fast-
stéillda budgeten ftreslog styrelsen att
arsavgiflen dven i fortséttningen, dvs
under 1980, skulle vara oférindrad. 25
kr for enskilt och 40 kr for familje-
medlemskap. Det fanns dock fore-
spriakare p4 mdotet som ansag all en
héijning var mer #n vélmotiverad och
man jamftrde dven med andra fdre-
ningar. Matets beslut blev dock att
Arsavgiften fortfarande dr oférindrad.
Eit sirdeles vantat beslut med tanke pa
inkomstposten ''Bidrag® i vinst- och
forlustrikningen.

STYRELSEINFORMATION
Aterhimtningen efter jubileet hade
gjort att styrelsen borjat férbereda de
nya djdrva mélen. Och dirmed blev
vagnhallen pd nytt akivell. K Gosta
Nilsson redogjorde fr hur den frigan
stotts och blotts fran att frin borjan
vara en tillbyggnad av GLC-magasinet
till dagens projekt, en hall med
storleken 14 x 50 meter.

Gdsta kunde berdtta att fSreningen
beviljats 1an pa 50.000 kronor och att
takstolar samt pelare och sidobalkar 1
stilkonstruktionen bestillts for leve-



rans under sommaren 1979,
Ordféranden redovisade styrelsens
stdllningsiagande att arrendera ut
Jernvigskaféet under 1979,
Sekreteraren beriittade vad han visste
om museijirnvigsutredningen, som
dock inte trots bestillning kommit
foreningen tillhanda. Det blev dérfor
av nodvéindighet en summarisk ge-
nomgang.

SAMKVAMET
inleddes pa traditionellt sitt med kaffe
och underhéllning. Denna ging sjéing
och spelade Slite Ungdomskér under
ledning av Sven Wessman. Att pianot
inte var sérskilt stimningsfullt spelade
ingen roll, underhéllningen var desto
bitire med en repertoar som wvar
vidlavvigd bade till publik och kér-
medlemmar. Utmérkt!
Ake Jannessons foredrag om got-
lindska jarnvigsvagnarhade varit n-
nv intressantare att ta del av om
bilderna hade kunnat visas som wvar
tinkt i form av diabilder. Men ett
kamerahaveri gjorde att vi fick anviin-
da eit ljussvagt episkop i stillet. Att
dessutom behéva lyssna pd och stin-
digt avbrytas av den sjdlvutndmnde ex-
perten i salongen vitinar enbart om
avsaknad av vanlig hyfs, Ake visade
prov péa stor sjdlvbehirskning. MNista
gang lovar vi Ake en béttre tajmad
bildleverans. Och utkastare i salongen.
Som sista programpunkt visade Evert
Jakobsson ndgra filmade episoder fran
arbetet i Hesselby och fran jubileums-
dagen. Det var en mirklig arbetslust
man fick bevis pa framfor objektet i en
del fall.

' Uron
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Nya medlemmar

VALKOMNA TILL FORENINGEN GOTLANDSTAGET OCH GOT-

LANDS HESSELBY JERNVAGAR

Jane o Werner Bjernheim, Kaktusvigen 23, 125 32 ALVSJIO
Christer Lifdahl, Traskvigenl 37, 175 45 JARFALLA
C E Hardings, Kyrkogatan 9, 583 20 LINKOPING

Lars Malm, 8:a Jirnvdgsgatan 6 B, 341 00 LJUNGBY
Jan o Seija Lundgren, Adelsgatan 14, 621 00 VISBY
Fam. Inge Larsson, Olandsgatan 22, 621 00 VISBY

Ulf Fjeld, Lilla Vigen 48, 342 00 ALVESTA
Rune Bddrnhielm, Storgatan 19, 620 {2 HEMSE
Harry Andersson, Sundregatan 13, 621 00 VISBY

Lennart Tepestedt, Blomstervigen 13, 621 00 VISBY
Ronny Olsson, Bergsgatan 2, 570 81 JARNFORSEN
Harry Pettersson, Kaungs, 620 24 DALHEM

Mais Carsing, Log. 3 Havde, 3 komp., P I8, 621 00 VISBY
P-O Nyquist, Bokvdgen 13, 3 tr, 171 33 SOLNA
Torsten Gislestam, Hamra, 620 10 BURGSVIK

Tryggve Pettersson, Kaungs, 620 24 DALHEM
Tryggve Pettersson, Kaungs, 620 24 DALHEM
Gotifrid Johansson, Pl 2340, 621 00 VISBY

Christer Giransson, Kometvdgen 17, 5 tr, 183 33 TARY
Pir Wallin, N:q Kustvdeen 27, 620 20 KLINTEHAMN
Jan-Ake Petrersson, Malms Hellvi, 620 34 LARBRO

Axel Larsson, Hummelbos, Burs, 620 13 STANGA
Gerd Gustafsson, Backebdlsvigen 12, 132 00 SALTSJO BOO
Martin Olsson, Skarpivdgen 47, 132 00 SALTSJO BOO

Gunnar Johnson, PP 1022 B, 793 00 LEKSAND
Sture Strim, Higur, 620 35 FARGOSUND
Magnus Lideborg, Skebokransvigen 137, 10 tr, 124 35 BANDHAGEN

Sune Jigler, Hamra, 190 63 ORSUNDSBRO

Akruellt mediemsantal 79-06-30;
999 enskilda och 287 familjemediemmar
Summa: 12586

COTLANDS HESSELEY JERNVAGAR

Levande autentisk jarnvigsmilio

GRUNDKURSEN FOR GHJ-ARE

dar deltagarna fick sig till live lite allmén
jarnvagshistoria och en duvning | SAQ
blev mycket positiv far GHJ. Den medfar-
de att GHJ-génget fick utdkning i leden av
exakt den kaliber vi dnskar oss. Det bista
som hant pd mycket lange.
VALKOMNA Eva, Thomas,
Per-Olof!

Inge och

54 hér ser skyltarna ut. Till hdger om dem
syns | tur och ordning 1 st vattenkastare,
modell mindre special samt 1 st lokférare
vars benféring paminner om en statsmi-
nisters.

Apropa vattenkastare. Vi har ingen annan
an den pa bilden. Men vi skulle gdrna vilja.

PA MARKNADSFUORINGSSIDAN

har GHJ i &r gjort en satsning i form av en
folder "TAG PA GOTLAND" som berattar
lite om GHJ och Fareningen Gotlands-
téget. Framsidan pryds av en miljtbild
fran Hesselby.

Det ar for tidigt att géra nagra som helst
beddmningar av effekten, men foldem
verkar i vart fall ha strykande Aatgang.
Skulle Du vara intresserad av den — vi kan
tyvarr inte distribuera den med tidningen
— sand oss ett par rader s& skickar vi
givetvis ett ex. Den finns hos turistby-
rdarna pa Gotland och pa en del andra
stallen, t.ex pa vandrarhemmen. Har du
synpunkter pa utplacering, utférande aller
om nagot annat | marknadsfaringsvag &r vi
mer an glada fér dina dsikter.



VARA GIVARE

BIDRAGSGIVARE PA MELLANHAND
"VARA GIVARE" har pa sistone mest
redovisat bidragsgivare | form av kontant-
bidrag. Dem som |&mnar oss vardefull
hjélp av annat slag har hamnat vid sidan
om i Sparstumpen.

Det beror inte pa otacksamhet, tvértom,
utan pa det faktum att redaktren Inte
alltid kan lista ut vem som star bakom
gavorna, Fdr att béttra pa ett skamfilat
samvete kommer Sparstumpen att forstka
kolla in och redovisa en del axplock &ven
fran den sektorn. Det kommer inte att bli
nagon rattvis redovisning. Praktiska hand-
tag i olika former férekommer namligen
dagligen bade fran medlemmar och utom-
stdende. Med allt fran maskinlan, tran-
sporter, subventionerad prissdttning och
till "kontakthjalp” i viktiga fragor. Ovarder-
liga handtag i den h&r sortens verksamhat.

o
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Bilden ovan &r en illustration p& en mycket
yvalkommen gava. Det &r en totalrenoverad
semaforiykta med "fotogendrift”. Lyktan ar
skdnkt av Gunnar Olsson | Vaskinde, som
farutom sjalva lyktan &ven bekostat helre-
novering av densamma. Och det var Ingen
billig historia att forvandla det upprostade

ariginalet till en fullt funktionsduglig
belysningsanordning.

Lampan vinschas upp | semaformasten
genom att hallarna IGper kring en T-formad
skena paé ena mastsidan. N&r lampan &r |
topp passar de bada |jusGppningarna mitt
for de bada signalglasskivorna, vilka &r
synkroniserade med semaforvingarna.
Tillverkningsar ar tyvérr okdnt men bdr
vara kring sekelskiftet, Den har sin givna
plats nar semaforen smaningom kommer

upp.

Delar av den férsta godsavsandningslistan
vid Hemse station med noteringar i prydlig
handstil frdn september 1878 har funnit
sin plats | vart arkiv tack wvare Ake
Engstrém fran Hemsze. HResten av den
férmodligen tjocka boken hamnade pa
soptippen som &4 mycket annat.

PENNINGBIDRAG

Jan-Mikael Bexhed, Stockholm
Hiirje Hallgren, Romakloster
Elsa Rohnsirém, Vishy

Astrid o Emil Nordstram, Vishy

Rune Hallgren, Halla

Asirid 0 Hugo Appelkvist, Vamlingbo
Marthy o Ake Liljeroth, Vishy

Berit Larsson, Vishy

Owe Molin, Vishy

G. Nordsirdm, Danderyd

Thyra Johansson, Visby
Handelsbankens Personalklubb, Gotland
Ernst Wetterberg, Enkdping

Staffan Beijer, Krikilingbo

Fam Hans Brozén, Vishy

Johannes Gardelin m fam, Romakloster
Birje Johansson, Visterds

Signe Bingmark, Ldrbro

Ake Engstrém m fam, Hemse

Ebba Dehlin, Alva

Irma Amlinger m fam, Linde
Mattias Klasson m fam, Viskinde
Viktor Hanell, Dalhem

Albert Kviberg, Ala

Frin Kulturndmnden i Gotlands kommun
har féreningen fdatt anslag med 8000 kr,

TACK!

Sigfrid Larsson | Visby tanker alltid pa
o058, Han tyckte att vi var i behov av bl.a.
en uppsattning tradgardsredskap och
andra verktyg samt bdcker och tidningar
m.m. Och en motorgrasklippare | madfal-
jande garage! Klipparen startade vid forsta
rycket men kande tydligen efter ett par
ganger inte igen sig och beslat da att
|&gga av. Thomas, som &r van med Honda
pa 650 cc eller ndgot ditat, skrdimde dock
igang den igen,

Biljettskap modell stdrre med plats far
hala wvart biljettlager har vi fatt fran
"Herlitzarna” i Halla. Av storleken att
doma torde skapet hava varit verksamt &
Roma station.

Vad sdgs om ett tjnstgdringsreglemente
fran 1877 fran Doris Pettersson eller
"Handbok fdr lokomotiviGrare och eldare”
fran MNanna Myberg, bada givarna frén
Visby.

San- och helgdagar avgick persontag 5 pa
SIRJ fran Slite station kI 7.55 och hade
tuffat i mal i Roma kil 9.21, dvs efter 1 tim
26 minuter. Strackan var 33 km.

Det hadr framgar bl.a. av forstasidan av
Gotlands Allehanda fran l&rdagen den 11
oktober 1924, Tidningen har vi fatt fran
Willy Ekstrém, Umeda, som &ven i annat
sammanhang gett oss museiprylar och
foton. Ser bl.a. i ndmnda tidnings minnes-
lista att onsdagen den 15 oktober kI 11
f.m. hade expropriationsnamnden for
Sydvistra Gotlands Jarnvagsaktiebolag
sammantrade i Landskansliet.

Mar du kdnner lokdoften ar den ocksa ett
bevis pa en verkligt ktrkommen gava. 1,5
ton kol fick vi aka ut och hamta i Vam-
lingbo hos Erik Berling. Annars hade det
inte blivit nagon doft, f&r Angtrycket haller
vi uppe med vedeldning &nnu $& linge. Det
tycks vara mycket ont om riktiga angkol pa
én.

Magra sma axplock. Vi dterkommer!




