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BAKGRUND

Gotlands Hesselby Jernvag, som forkortas GHJ, drivs av den ideella Foéreningen Gotlandstaget och huvuddelen av
verksamheten inom féreningen baseras pa ideell obetald verksamhet.

Nar Foreningen Gotlandstaget etablerade sig i Hesselby 1972 berodde detta pa att man dar funnit en plats dar
manga av de 6nskemal man hade for att kunna etablera ett levande jarnvagsmuseum. Dar fanns en valbevarad
stationsmiljo, en fore detta bangard som skulle ga att aterstalla med spar etc, samt en bevarad banvall sdderut.
Daremot saknades alla spar, verkstad och andra for jarnvagsdriften nédvandiga anordningar. Dessa byggnader och
anordningar har successivt sedan dess skapats genom att Gotlands Hesselby Jernvag byggdes upp.

Inom foreningen anser vi att det ar viktigt att for framtiden forséka skapa och kunna visa upp hur en gotlandsk jarnvag
med allt vad dartill hor till en gang kunde se ut och fungera. Hari inbegripes da inte bara att kunna visa upp nagra
aldre lok och vagnar fran en svunnen epok, utan GHJs ambition ar att forsoka bevara en kortare jarnvagsstracka och
dar dven sla vakt om hela den miljé och atmosfdr som fanns vid en jarnvag pa on.

GHJs ambition ar saledes att kunna kora gotlandska tag i en autentisk miljo, och skapa en illusion av en svunnen
tid. GHJ vill ge méanniskor en maojlighet till en tidsresa dar man kan uppleva en flakt av en férgangen tid genom olika
syn-, horsel-, lukt-, kdnslo- och stamningsintryck. For GHJ ar darfor sjalva jarnvagen och den miljo dar den gar fram
av stor betydelse. Jarnvagen Hesselby - Tule - Roma ar en typisk gotlandsk smalsparsbana som smalter vl in i den
omgivande naturen. Pa banstrackan finns stigningar, kurvor, hoga bankar, langa rakstrackor, kulvertar, broar, samt
gammaldags vdgovergangar. Jarnvagen har en mycket vacker strackning och det omgivande landskapet ar faktiskt
relativt oférandrat sedan den tid som jarnvagen var i kommersiellt bruk. Tagen kan saledes smaélta in val i den miljo
som finns pa platsen idag.

For att underlatta vart arbete har vi sammanstéllt ett dokument dar det framgar hur det ar tankt att vara
anlaggningar och fordon skall presenteras for allmanheten. Dokumentet skulle dven kunna vara en hjalp med t.ex.
fargval i samband med revisioner, fastighetsupprustningar m.m.
Fordelen med ett dylikt dokument som redovisar den “profil”
utformning av var anldggning ar foljande:

e gor forhoppningsvis var verksamhet enklare.

e ar ett verktyg for att kvalittssakra var verksamhet

e utgor en samling av all den kunskap som erhallits inom de mest skiftande omraden.

e kan hjalpa ny personal att lattare fa tillgang till namnda kunskap

e hjalper féreningen skapa en mer samlad helhet vad géller saval fordon, byggnader och annat.

som genom aren “vaxt” fram som en lamplig

Det forslag till dokument som har redovisas ar ett forsok till sammanstéllning av de slutsatser och erfarenheter som
vi kommit fram till under de senaste 39 arens verksamhet.

Som grund fér fordonsdelen av dokumentet ligger bl.a. handlingar skrivna av Anders Svensson, Martin Ragnar
samt Anders Jansson och som bl.a beroér fargsattning, utseende och markningen av GHJs rullande materiel. Dessa
handlingar har kompletterats med NCS-numret (Natural Color System) pa den fargkulér som vi idag anvander som
”standard” pa just de detaljerna vid GHJ. Vi har har redovisat en fargoversattning fran de s.k. SJ fargerna till NCS-
systemet. Sammanstéallningen gjordes for ett antal ar sedan av museiféreningen Anten -Grafsnas Jarnvag.

Nar det galler ban- och signalsidan redovisas de normer och de fargkulérer som 2010 anvands vid GHJ.

Vad avser vara fastigheter har dokumenterats de fargkulorer som vi 2010 anvédnder vid GHJ.

Papekas bor att tanken ar att detta skall vara ett s.k. levande dokument som I6pande avses kompletteras och justeras
for att det skall hallas aktuellt. Det ar dock viktigt for alla nya aktiva att man kanner ftill vilken “standard” som
utarbetats vid GHJ genom aren.

Det hir presenterade dokumentet &r ett férsta utkast, dér vissa fel kan forekomma, men med din hjalp sa kommer
dokumentet pa sikt att bli ganska komplett och riktigt.

STYRELSEN



HISTORISK BAKGRUND

o '

& s -tag i-Roma 915, De tre forsta vagnarna i taget finns bévqr'c;ae hes-6H.

Sedan i mitten av 1800-talet har utvecklingen i samhdllet gdtt oerhért snabbt. Mycket av det som i dagens samhdlle
upplevs som ndgot helt naturligt, kunde vara forfdder inte ns drémma om. For att ge perspektiv at tillvaron och dven
for att bereda framtida generationer mdéjlighet att forsta hur det moderna samhdllet vuxit fram, dr det viktigt att
representativa delar av gdrdagens teknik bevaras och askadliggérs i sitt rdtta sammanhang.

Under flera hundra ar var en stor del av befolkningen verksam i ett forhallandevis statiskt jordbrukssamhalle. Som
kraftkdlla anvdndes da huvudsakligen hastar, oxar och manniskan egen muskelkraft. Mindre industrianlaggningar,
sasom hammare, kvarnar och sagar var lokaliserade till vattenfall., alternativt drevs med vindkraft

Pa Gotland skedde en stor del av transporterna genom kustsjofart. For transporter pa land var man hénvisad fill
dragare sdsom hastar och oxar pa vagar som var mycket daliga.

Under 1800-talet gjorde angkraften sin entré. Harigenom erbjoéds plotsligt helt nya férutsattningar for industrins
lokalisering. Fran mitten av 1850-talet uppférdes en rad angsagar, anghammare, angkvarnar etc pa olika hall runt om
i landet. Angkraften gjorde dven sin inbrytning pa transportmarknaden och snart kunde man se angbatar och angtag
som tuffade fram pa olika hall i landet.

Jarnvagarna var en viktig forutsattning for
det moderna industrisamhdllets framvaxt.
Det blev lattare att resa och att transportera
varor och pa manga hall framstod
jarnvdgarna som en grundldggande
forutsattning for utvecklingen i bygden.
Ibland var det ocksa tvartom: etableringen
av sockerbruket i Roma 1894 innebar
startskottet for jarnvdgens guldalder pa on.
Staten byggde de viktigaste jarnvagslinjerna

Tdgméte i Martebo 1938



—de s.k. stambanorna — medan det blev upp till enskilda intressenter att anldgga och driva anslutande sidolinjer. Pa
Oland och Gotland var smalsparen allenarddande. Under en lang féljd av &r var jirnvigarna med sina &ngtag nagot
av en pulsader i manga bygder. Om man skulle ut i stora varlden bérjade resa vid den lokala jarnvagsstationen, dar
man kopte biljetten i stationshuset. Vantade man besok sa fick man likasa aka till stationen for att mota vid taget.

Varor och fornédenheter kom i de flesta fall med jarnvag for avhamtning vid godsmagasinet. Skulle man lasta gods,
sasom virke och boskap, skedde det ofta pa jarnvagsvagn vid lastkajen. For transporter till och fran stationen anvandes
i dldre tider hast och vagn. Senare borjade aven bilar och bussar av dldre argang att synas vid jarnvagsstationerna.

Stationerna var lange en samlingspunkt for folk i bygden. De tjanstgjorde dessutom ofta som poststationer.
Langre tillbaks —innan telefonnatets utbyggnad — var dven jarnvagstelegrafen ett viktigt medel for att snabbt fa fram
meddelanden.

De flesta stationer var ganska lika. Langs Slite - Roma Jarnvag, fanns i princip tre olika typer av stationshus. Hesselby
hade hus av mellanmodellen, medan Tule var av den minsta typen. Ovriga bandelar hade ofta likartade stationer
for de etapper som banorna byggdes ut. Vid stationerna fanns ofta dven godsmagasin, uthus, avtrade, jordkallare,
lastkaj, en liten tradgard — allt ordnat efter ett relativt enhetligt monster.

For datiden var jarnvagsstationen ett viktigt inslag i vardagslivet. Runt om i landet har det funnits flera tusen sma
stationer, men numera finns knappast nagon av alla dessa stationer kvar. Stationshusen har salts eller rivits och i de
fall de annu finns kvar i nagorlunda ursprungligt skick ar oftast den jarnvadg de betjanade utplanad. Sakta men sédkert
haller darfor en viktig epok i den svenska samhallsutvecklingen pa att forsvinna.

InomGHJ anserviattdetarviktigtatt man stravar efter att férsoka bevara en del avden miljé och kommunikationsteknik
som under narmare 100 ar var sa betydelsefull for det svenska samhallet. FOr oss ar det ocksa viktigt att kunna lyfta
fram det specifikt gotlandska. Darfor ska de lokala forutsattningarna och egenarterna lyftas fram bade vad géller val
av fordon och tekniska detaljer men aven vid utfromning av miljéer, fargval och annat.

Tule Anhalt 1938




BANA och INFRASTRUKTUR:

Numera finns det inte s mycket kvar av jdrnvégarna frdn férr i Sverige. De jdrnvédgar som finns kvar ér oftast kraftigt
moderniserade for att klara dagens snabbtdg. Linjerna dr omlagda och réitade, syllarna bestdr av betong, rdlsen dr
helsvetsad, ballasten utgérs av makadam, stationsanldggningarna dr till stor del rivna och ersatta med “terminaler”,
persontdgen dr oftast moderna silverfdrgade snabbtdg, godstdgen mestadels av containervagnar, signalerna styrs
genom fjdrrstyda datorstdllverk m.m.

Borta dr ndstan alla de jérnvdgar som slingrande gick utmed sjéar och dalgdngar. Borta dr de tjdrdoftande
trdsliprarna. Borta dr det karakteristiska dunket frdn skenskarvarna. Borta dr de smd stationerna och stinsen
som vinkade av tdget. Borta dr dngloken och de rédbruna personvagnarna. Borta dr de typiska godsvagnarna fér
spannmadal, kalk, trdkol, timmer och kreatur. Borta ér dven alla semaforer och mekaniska viigbommar. | synnerhet pd
Gotland som saknar férbindelser med jdrnvégarna i 6vrigt ér nedldggningen av de gamla smalspdrsbanorna fatal.
Minnet av jdrnvédgen har fér manga gatt férlorat och bara upplevelserna vid en museijérnvédg kan visa hur Gotland
en gdng var.

Fér GHJs del dr linjen som sadan mycket representativ for gotléndskt smalspdr med kurvor genom terrdngen och
flera langa stigningar. Sjdlva jérnvdgen dr ddrfér dven den ndgot som man verkligen mdste sl vakt om sd att
kommande sldkten kan se hur 1800-talets ingenjérskonst léste ddtidens transportbehov.

Den estetiska utformningen av spdr- och signalanldggningarna bér ddrfér i méjligaste man félja den standard som
fanns vid de gotldndska jérnvdgarna pd 1920-50-talen samt i 6vrigt félja de féreskrifter som Transportstyrelsen
foreskrivit.

Detta betyder inte att banunderhdllet inte skall kunna moderniseras och utféras med moderna maskiner, men en
representativ samling av dldre banarbetsverktyg bér bevaras och kunna pa sikt visas i utstéllningsform fréamst da
fran jarnvdgarnas férsta tid.

Vanliga firgkulérer i denna del
SJ Vit 00

SIGra 11

SJ Svart 24

SJ Grén 54

SJIGul 64

SIGul 77

SJRéd 88

Andra styrande dokument i denna del:

GHJ Foreskriftssamling 001 (GHJ Sakerhetsforeskrift)

GHJ Foreskriftssamling 002 (Tillagg och undantag till GHJF 001)
GHJ Foreskriftssamling 320 (Bantekniska foreskrifter)

GHJ Bevarandeplan.

Sparanldggningar:

Sparanlaggningen skall vidmakthallas med skarvspar och vignolraler. Makadam som ballastmaterial bor i det
langsta undvikas, men kan anvandas pa utsatta strackor for att forhoja sdkerheten. Pa stationsomradena skall detta
material i det langsta undvikas.

CBa kan besluta om undantag.

Plattformar:

Plattformar mellan spar bor anldggas i trd av den typ som finns i Tule. Passager for resenarer bor utformas i samma
material och utforas sa att besdkare ej behOver passera spar pa andra platser an de som ansluter via plankade
Overgangar. Plattformskant ndrmast stationshus bor utforas i sten.

Stangsel:
Avsparrningar kan géras med hjalp av tra- eller jarnstolpar med stangsel av lamplig tidsenlig 1920-50-talstyp.
Trastolpar oljas med inslag av svart pigment. (i publika delar). Jarnstolpar malas svarta.



CBa kan besluta om undantag.

Broar:

Broarnas barande konstruktioner malas med SJ Grd 11. Racken
etc malas med SJ Svart 24. Dackning utfores i tryckimpregnerat
tréd som kan oljas med inslag av svart/brunt pigment.

Vandskivor

Vandskivan i Hesselby: Barande konstruktioner malas med SJ
Grd 11. Racken etc malas med SJ Svart 24. Dackning utfores i
tryckimpregnerat trd som kan oljas med inslag av svart/brunt
pigment.

Vandskivan i Roma: Barande konstruktioner malas med SJ Svart
24. Eventuell dackning utfores i tryckimpregnerat tra som kan oljas med inslag av svart/brunt pigment.

Belysningsstolpar:
Perronglyktor Hesselby och Roma: LUX-stolpar eller liknande. Malas med SJ Grén 54.
Ovrigt: Rundsvarvade, kreosotimpregnerade stolpar. CBa kan besluta om undantag.
Banarbetsfordon:
Fordon som enbart anvands som arbetsfordon malas SJ gul 77.
Undantag beslutas av CBa.
e Stoppmaskin: SJ Gul 77.
¢ Grusvagn litt Pop - SJ Gul 77.
e Motordressin - SJ Gul 77.

o Slipersbytare - SJ Gul 77.

e Robeltrallor - SJ Gul 77.

e Spikmaskin - SJ Gul 77
Banarbetsfordon marks med GHJ signatur i typsnittet Futura samt ev. inventarienummer.

Ett antal historiska arbetsfordon undantas fran denna malning och kan istéllet malas SJ gré 11, SJ svart 24, SJ Réd
81 (orange) eller SJ réd 92.

e Sparrensare - SJ Grd 11
e Overforingsvagn — SJ R6d 92

e Grusvagnar litt Psp: Overdel och ramverk: -SJ
R6d -92, jarndetaljer: -SJ Svart 24. Markning
-SJ Vit 00

De godsvagnar som avsatts for banavdelningens
behov skall folja den fargsattning och markning som éar
for GHJs trafikfordon.

De aldre motordressiner som finns bevarade och
som mera ar att anse som museifordon malas i den
fargsattning som fordonen hade vid den tidsepok de
ar restaurerade till.




Signalsakerhetsanlaggningar:

Vid anvdndning av teknisk utrustning skall i méjligaste mdan anldggningsdetaljer anvéndas som stimmer in i den
tidsalder som GHJ vill representera, d.v.s. 1920-1950-tal, om detta ej inverkar pa séikerheten. Det dr viktigt att det
finns en god och praktisk funktionalitet i systemen.

Semaformaster stal: — - S/ R6d 88 SJ Gul 77 samt SJ Svart 24. Vissa lyktdetaljer malas SJ Svart 24 Vingarna malas
enligt S&0.

Semaformaster tra: -SJ Vit 00. Jarndetaljer
malas SJ Svart 24. Vingarna malas enligt S40.

Ljussignalmaster i jarn — SJ Gul 64 eller SJ Gra
11

Skivsignaler: Tramast malas i SJ vit 00.
Jarndetaljer i SJ Svart 24. Skarm malas i SJ
Réd 88-

Cementsignalmast — obehandlad.




Signalkurar — (utvandigt) SJ Grén 54, SJ Gul 64
(invandigt).

Galvade kopplingsskap bibehalles galvade sa langt det
ar mojligt. Om detta ej gar sa malas de med SJ Grén 54.
Sitter skapen pa signalmast i jarn malas skapet i samma
farg som masten om malning behdvs.

ASSA "nyare” bomstativ — SJ Grén 54

”Aldre” linbomstativ — SJ Svart 24

Vaxelstall, spdannverk o.dyl. (ej master eller semaforer) — SJ Grén 54
V-signal: Tillaggstavla av den dldre, runda typen ska anvandas
Vaxelklot — SJ R6d 88 samt SJ Gul 77

Sparspirrar (ej klot och 6vriga jarndetaljer) — SJ Réd 88 Ovriga jarndetaljer som hor till dessa anordningar mélas
- SJ Svart 24.

Aldre sparsparr i trd: Bom dver spar: -SJ Gul 77 och SJ Réd 88. Ovriga detaljer tjarade eller svartbetsade

Kilometertavlor och lutningsvisare (stolpe) — SJ Vit 00, Skylt - SJ Vit 00 med SJ Svart 24 text
Ovriga marken malas i enlighet med vad S30 féreskriver.

”

Platstins” — SJ Grd 11 pa jarnstativ.
| Ovrigt enligt GHJF 001.

Ovrig fargsattning pa anordningar tillhérande signalsikerheten beslutas av CBa i samrad med CS4.
8



FORDON:

Varje jdrnvdg hade en ndgorlunda enhetlig stil pa sin rullande materiel. Man hade salunda inte ndgon enstaka vagn
av ett 50-tal olika modeller, som det ldtt kan bli dd man strdvar efter att bevara ett exemplar av varje vagnstyp,
utan man hade vanligen ett stérre antal av ndgra fa modeller, for att I6sa den transportuppgift jdrnvédgen hade
(t.ex. bettransporter). Vagnarna var mdlade efter ett enhetligt firgschema och varje vagn var ordentligt mérkt med
vagnens nummer och jérnvdgens signatur. Det dir viktigt att éven i detta avseende strdva efter att ge en riktig bild av
hur det kunde se ut vid de gotldndska jérnvdgarna. Den estetiska utformningen av jdrnvégsfordonen skall sdledes
félja de riktlinjer som tagits fram inom féreningen fér detta samt i évrigt folja de féreskrifter som Transportstyrelsen
féreskrivit.

Vanliga féirgkulérer i denna del
SJ Vit 00
SJGra 10
SJ Svart 24
SJ Grén 48
SJ Gul 64
SJ Gul 68
SIGul 71
SJGul 77
SJ Réd 81
SJ Réd 88
SJ Réd 92
SJ Réd 95

Principer fordon. U - e

Skall ha den fargsattning och bara den signatur efter den tidsepok fordonet renoverats till. Det bor efterstravas att
fargsattningen pa fordonet blir sa snarlik den farg som fordonet hade sin aktiva tid. Med tanke pa att vi har historiska
tagsatt ska markning och malning spegla den tidsepok som fordonet ska visa.

Trafikanglok

Angloken som anvinds i GHJs trafik och som besiktigats sdsom varande s.k. trafikfordon skall malas med SJ svart
24 med SJ réd 88 pa buffertbalkar, plogar och hjulringar. Linjering kan forekomma om sadan kan beldggas pa det
enskilda loket under dess aktiva tid. Linjering gors med SJ R6d 88 om annat ej kan pavisas.

CMa kan besluta om undantag fran denna fargsattning.
Anglokens signatur och markning enligt GHJ Bevarandeplan.

Museidnglok
Anglok som star uppstillda i Vagnhall 1 och som inte anvands i trafiken skall malas med de firger som motsvarar
det skick de renoverats till.

Lokomotorer

Lokomotorerna som anvands i GHJs trafik och som
besiktigats sasom varande s.k. trafikfordon skall fargsattas
enligt féljande:

Z4p: Overdel med SJ Réd 92. Underrede och jirndetaljer
malas med SJ Svart 24. Buffertbalk och plogar malas med
SJ Réd 88

Lokomotorernas signatur och markning enligt SJ markning
under tiden pa Gotland eller motsvarande.




Personvagnar - Utvéndigt
GHJ:s olika persontdg mdlas och mdrks utifran ett par faststéllda historiska tidpunkter f6ér att visa pd teknisk
utveckling, utvecklad komfort och dndrade stilideal férdndrat Gotlandsbanorna.

1915 ars tag: Personvagnar, malas utvandigt med
SJRéd 92.

Markning och linjering korg med SJ Gul 71
Underrede samt Ovriga
jarndetaljer malas med SJ
Svart 24.

Markning underrede SJ Vit
00.

Personvagnar forses med
gjutna landskapsvapen pa
korgens sidor.

A e N
1935 &rs tag: Platkladda personvagnar malas
utvandigt med SJ R6d 92.

Markning med SJ Vit 00.

Underrede samt 6vriga jarndetaljer malas
med SJ Svart 24.

Personvagnar med trdklddsel som anvands
i trafiken, fernissas. Underrede samt Ovriga
jarndetaljer malas med SJ Svart 24.

Annan fargsattning kan forekomma pa
vagnarnas plattformsskoéldar.
CMa kan besluta om undantag i samrad med
GHJ Vagnmastare.

1955 ars tag: Platkladda personvagnar
malas utvandigt med S/ R4d 92.
Markning med SJ Vit 00.

Underrede samt Ovriga jarndetaljer
malas med SJ Svart 24.

Vav- eller tjarpappstak stryks med linolja
med svart pigment..

Alla personvagnar som anvdnds i
trafiken marks pa ett autentiskt satt
med respektive banas signatur, littera,
vagnsnummer m.m. Klassbeteckningar
kan forekomma. Pa vissa vagnar anvands
gjutna emblem.
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Personvagnar - Invéiindigt

De fordon som anvdnds i den “dagliga” trafiken ska pa sitt sdtt dskdadliggéra den utveckling som jédrnvégaarna
genomgick mellan 1878 och 1960. | vdra historiska tag férséker vi att visa tidstypiska fordon fréan ett antal olika
epoker. | dessa tag kan skillnadnerna mellan de férsta Grens sdrkupévagnar och 50-talets teakvagnar med stoppade
sdten tydligt ses. De olika tdgen blir pa sitt vis en skildring av tidens gdng och samhdllets férédndring och ér ddrmed
ndgot vi vill férmedla till vara bes6kare. Nedanstdende firgsdttning rekommenderas ddrfér i vara personvagnar.

1915 ars tag:
e Viggar: — Adringsmalas med ekimitation. Sommarvagnar SJ Grd 11
¢ Fonsterkarmar: lackas eller malas.
e Tak: SJ Vit 00.
e Bankstommar: SJ Réd 95 alt. SJ Svart 24
¢ Invandiga dorrar och hatthyllor: Ekimititation
e Golvmattor: faststilles av CMa i varje enskilt fall.
¢ Gardiner: Gront eller vitt bomullstyg.

¢ Lackade tralister: Lackas med "Westcoastlack” eller liknande.

1935 och 1955 ars tag:
e Vaggar: — Paneler adringsmalas med ekimitation. Masonitevaggar malas i ljusgratt
¢ Fonsterkarmar: lackas eller malas.
e Tak: 0005-Y20R.

¢ Bankstommar: SJ Réd 95 alt. gra/svart (1-1
Lackfarg 90 Alc Servalac 64)

¢ Invandiga dérrar och hatthyllor: Ekimititation
eller brunt

e Golvmattor: faststilles av CMa i varje enskilt fall.
e Gardiner: Gront bomullstyg eller liknande.

o Lackade tralister: Lackas med ”"Westcoastlack”
eller liknande.

11



Téckta gods- och resgodsvagnar

Tackta gods- och resgodsvagnar som anvands i trafiken
malas i samma fargton som personvagnarna d.v.s. SJ Réd 92.
Underredena malas med SJ Svart 24 eller med SJ R6d 92 som
overdelen.

Tackta godsvagnar marks med respektive banas signatur,
littera, vagnsnummer direkt pa vagnskorg och rambalkar. Pa
tackta godsvagnar tillverkade under dren 1900-1929 uppsatts
efter hand gjutna marktavlor.

Som littera anvands respektive banas litterasystem med
bokstav som underlittera.

Icke gotlandska vagnar som ingar i de historiaka tagsatten SJ-
marks med sina korrekta littera och nummer fran SJ-tiden.

Specialvagnar (t.ex. tankvagnar)

Oppna godsvagnar som kan anvindas i
trafiken malas med SJ R6d 92. Axlarna kan
malas med SJ Svart 24 eller med SJ Réd
92. De gotlandska banornas fargskala skall
anvandas om detta e] helt strider mot det
historiska ursprunget. Signatur och markning
enligt GHJ Bevarandeplan.

Ovriga ©Oppna godsvagnar faststills
fargsattning av CMa i varje enskilt fall.
De gotlandska banornas fargskala skall
anvandas om detta e] helt strider mot det
historiska ursprunget. Signatur och markning
enligt GHJ Bevarandeplan.

Fargsattning faststdlls av CMa i varje enskilt fall. SJ:s fargskala skall anvdndas om detta ej helt strider mot det
historiska ursprunget. Signatur och markning enligt GHJ bevarandeplan.

Andra specialvagnar (t.ex. kyl- och matvaruvagnar)

Korg och ramverk malas i SJ Vit 00. Jarndetaljer, hjulaxlar m
m malas i SJ Svart 24. S):s fargskala skall anvandas om detta
ej helt strider mot det historiska ursprunget. Signatur och
markning enligt GHJ Bevarandeplan..

Andra foremal tillh6rande maskinsidan.

Vatten- och kolgivningsanlaggningar samt Ovriga
serviceanlaggningar

Inom denna kategori finns kolgivningsanlaggningen med
servicegrav i Hesselby, vattenkastaren i Hesselby, samt
vandskivorna i Hesselby och Roma.

e Jarnkonstruktioner — SJ Svart 24

e Trakonstruktioner — oljade/svartbetsade.
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FASTIGHETER:

Varje jdarnvdg hade en enhetlig stil pG sina byggnader. Vid GHJ dr alla stationsbyggnader Idings museibanan
uppférda i samma karaktdristiska stil, typisk fér SIRJ-byggnader efter 1902 eller GJ-byggnader efter 1896. Hesselby
och Tule stationer utgér byggnadsminnen och dr tdmligen kompletta stationsmiljéer utifrdn Slite - Roma Jédrnvdgs
anléggningar frdn 1902. Stationerna dr malade i samma féirg, sé som fallet var vid SIRJ .

Nuvarande férgsdttning har tagits fram i samarbete med antikvarisk expertis..

Roma station dr skapad av dels en ditflyttad stationsbyggnad frén GJ (Osterports anhalt) samt nybyggnationer av
uthus och vattentorn fran Klintehamn och Roma, Dessa byggnader har dock placerats efter hur gotléndska stationer
sdg ut vid den aktuella tidpunkten.

Principer for exterior fargsattning av GHJ
fastigheter:

Stationshus:

Panel : S 4030 Y50R

Foder: S 1020 Y10R

Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R, Primo
Faluréd 562 Standard

Uthus, godsmagasin, vissa tréibyggnader:
Panel : ”Falu rodfarg”.

Foder och Fonster: SJ Vit 00

Dérrar: SJ Svart 54”

Verkstdder, fordonsbyggnader:

Panel eller vaggplat: “Falu rodfarg”.

Foder och Fonster: SJ Vit 00”

Ddrrar: SJ Svart 24

Noteringar avseende “Falu Rédférg”:

Eftersom kuléravvikelser kan férekomma mellan
olika tillverkare, eller om man blandar pulverfirg sjilv, sGé rekommenderas att vi tills vidare anvinder férdigblandad
Falu R6dférg med beteckningen “réd” fran Falu Vapen Férg AB. 21 2007-01-28

Stationshus i Hesselby och Tule.

Panel : S 4030 Y50R

Foder: S 1020 Y10R

Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R Primo Faluréd 562 Standard

Invdndigt Hesselby stationshus

Vantsal: Ekimitation

Expedition: Dorrar och foder: Ekimitation
Innerddrrar: SJ Vit 00 samt ekimitiation

Trapphus 6verdel: 1010-G95Y (motsvarar SJ Gul 68)
Bagagerum (nederdel): Ekimitation

Invdndigt Tule stationshus:

Vantsal peneler: Ekimitation

Vantsal bankar:Ekimitation

Expedition Vaggar: Paneler i ekimitation
Foder m.m. i expedition:

Innerddrrar: SJ Vit 00
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Stationshus i Roma.

Panel : S 0540-Y10R

Foder: S 4030-G30Y

Dorrar och Fonster: S 3560-Y10R
Primo Faluréd 562 Standard

Invédndigt Roma stationshus
Vantsal: Paneler i ekimitation
Expedition: Paneler i ekimitation
Innerdorrar: SJ Vit 00

Foder etc: SJ Vit 00

Brygghus (cafeet) i Hesselby:
Panel :”

Foder och Fonster: SJ Vit 00
Dorrar: S 6020-G30Y “skogsgrén”

Avtrade Hesselby.

Panel : $ 4030 Y50R

Foder: S 1020 Y10R

Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R
Primo Faluréd 562 Standard

GLC-magasinet i Hesselby.
Panel : Falu rodfarg.

Foder och Fonster (trad): -SJ Vit 00
Ddrrar: -SJ Grén 54

Uthus Hesselby, Tule och Roma;

Panel : "Falu rodfarg”.

Foder och Fonster: SJ Vit 00

Dorrar: “Falu rodfarg”

Trakonstruktioner, utvandiga — oljade/svartbetsade
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Vagnhall 2 i Hesselby. i
Yttervaggar : Falu rodfarg.

Foder: SJ Svart 24

Dorrar: 4005-G50Y Motsvarande SJ Gra 11
Fonster i gjutjarn: SJ Svart 24
Trakonstruktioner, SJ Svart 24

Verkstad i Hesselby.

Panel : Falu rodfarg.

Foder och Fonster (trd): SJ Vit 00
Dorrar : SJ Svart 24

Roma Kungsgards anhalt.
Panel : Falu rédférg.
Foder: SJ Vit 00

Fonster: SJ Vit 00

Dorr: S 1020 Y1I0R
Invandigt: SJ Gra 10

Uthus och ev. dressinbod i Tule.
Panel : Falu rodfarg.

Foder: SJ Vit 00

Dorrar: SJ Svart 24

Ekens banvaktsstuga

Panel : S 4030 Y50R

Foder: S 1020 Y10R

Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R
Primo Faluréd 562 Standard

Ovriga utsmyckningar
Parkbankar —stomme SJ Grd 06, trakonstruktioner S 6020-G30Y

Papperskorgar: 6020-G30Y (SJ Gron 54)

Flaggstanger med fundament : SJ Vit 00

"Hattar” till utomhusbelysning: Utvédndigt emaljerade i svart, invindigt vit emal,.
Blommor, buskar m.m. — sd Iagngt det dr méjligt skall vixter som var vanliga pa
stationsomrddena pa 1940 - 1950-talet anvéndas.
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TRAFIK:

Den estetiska utformningen av utrustning och rekvisita inom trafikverksamheten skall félja de riktlinjer som tagits
fram inom féreningen for detta samt i 6vrigt félja de féreskrifter som Transportstyrelsen féreskrivit.

Biljetter

”"Edmonsonska” biljetter skall anvandas sa langt det ar mojligt.
Kartongfarger enligt foljande:

Gul/brun — 3:e klass

Gron — 2:a klass

Uniformer
Ett "GHJ uniformsreglemente” skall utarbetas. Tills dess bér de rekommendationer som férekommer i GHJF XX
beaktas:

Jarnvagens personal ska bara uniform eller likvardigt vid trafikdagar. Tkl och Tbhfh ska ha full uniform. Bromsare,
lokpersonal och stationskarlar kan ha enklare mundering. Kravet ar dock att uniformsmassa bérs. Varselklader for
personal i tjanst vid trafikdagar bor undvikas sa langt det ar mojligt.

VId Icke trafikdagar bor varselklader och nagon form av kdannetecken fran GHJ anvéandas. Vid vistelse i spar SKALL
varselklader eller varselvast anvdndas.

Tagsammansattningar:

| var trafik efterstravas den typ av tagsammansattningar som forekom pa de gotlandska jarnvagarna. Det betyder
att framst inhemska fordon skall anvdndas, alternativt fordon som passar in i den historiska kontexten. Dessutom
ska dven godsvagnar kunna medforas i tagen, dd manga tag, i synnerhet pa sidobanorna KIRJ och SIRJ bestod av
blandade tag.
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REKLAM & INFORMATION:

Féreningens behov av marknadsféring dr lite speciella. Viktigt dr att synas i de traditionella trycksakerna som delas
ut bland annat pd Gotlandsbdten.Dessutom dr det viktgit att aktivt medverka i alla méjliga andra sammanhang.
Detta krdver en sammanhdallen profil pd vdra alster. Det ska gd att kdnna igen marknadsféringsmaterial som kommer
fran Gotlandstaget. Att var logotype och féreningens namn syns 6verallt dr ocksa ur marknadsféringssynpunkt den
bdsta reklam man kan tédnka sig. Den skapar dessutom en god sammanhdllning inom jérnvdgsféreningen och pad sétt
och vis kan GHJ faktiskt kéinna sig som de gotléndska jdrnvégarnas arvtagare som fér traditionerna vidare.

Marknadsféring:

Logotyp:
Gotlandtaget anvander GHJ:s monogram som logotyp. Detta forekommer i tva varianter:

Vitt monogram pa réd botten Svart monogram pa vit botten

Till monogrammet tillfogas texten Foreningen Gotlandstaget samt Gotlands Hesselby Jernvag i Arial Narrow
enligt nedan:

FORENINGEN GOTLANDSTAGET
GOTLANDS HESSELBY JERNVAG

For GHJ:s avdelningar tillfogas texten Gotlands Hesselby Jernvdag samt namnet pa avdelningen

Om plats inte medger sa kan monogrammet forekomma utan vidhdngande text. Daremot ska monogrammet inte
utelamnas.

Grafisk profil
Gotlandstaget anvander en grafisk profil pa alla sina trycksaker, i annonsering, pa hemsida etc. Denna bestar av
typsnitten:

Arial Narrow: Logotyp, titeltext samt i rubriker
Arial: Rubriker

Calabri: Tabelltexter etc

Times New Roman: Brodtext i tidning etc.

Farger:

Pa alla dokument, trycksaker och pa hemsidan etc. anvdands moérkrod bakgrund pa titelbladet. Detta ger ett likartat
utseende pa alla vara utgavor och gor dessa mer lattingenkédnnliga.
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NCS Koder

SJ-Féirg Bdsta standard Likhet Anmdrkning
NCS-kulér

SJ 00 Vit Vit ) Perfekt

SJ 06 Gra Saknas -- ”Silver” /aluminiumfirg

SJ 10 Gra 2005-G80Y SJ-fargen ar en aning
graare

SJ 11 Gra 4005-G50Y SJ-fargen ar en aning
gronare

SJ12 Gra 5502-G God | Si-fargen &r nagot
morkare

SJ 13 Gra 6502-Y SJ-fargen ar gulare

SJ 15 Gra 6502-B God | S/-fargen &r nagot
morkare

SJ 16 Gra 7502-G God | S)-férgen &r nagot
morkare

SJ 24 Svart Svart Perfekt

SJ 27 Bla

SJ 28 Bla 7030-R90B | God S)-fargen ar nagot
morkare

SJ31Bla 2060-B God | Si-fargen &r nagot
morkare

SJ32Bla 6030-B10G SJ-fargen &r ljusare och
graare

SJ33BI3 5020-B10G | Dalig | S)-fargen argrablaare.

SJ 34 Bla 5005-B80G | God S)-fargen &r nagot ljusare

SJ358BI3 3005-B80G | God SJ-fargen &r ndgot ljusare

SJ 36 Bla 7010-B50G | God SJ-fargen ar morkare

SJ37BIla 7020-B30G SJ-fargen ar bldare

SJ 42 Gron 5020-B90G | God S)-fargen ar nagot
morkare

SJ 45 Gron 8010-G30Y SJ-fargen ar mérkare

SJ 47 Gron 7010-G10Y SJ-fargen ar morkare

SJ 48 Gron 6040-G20Y | God S)-fargen ar gulare

SJ 50 Gron 5050-G30Y | God S)-fargen ar gulare

SJ 52 Gron 5040-G20Y SJ-fargen ar aningen
gulgraare

SJ 54 Gron 6020-G30Y | God | S)-fargen &r ndgot gulare

SJ 55 Gron 6020-G50Y | God | S)-fargen ndgot mindre
grén

SJ 64 Gul 5010-Y10R | God S)-fargen &r nagot gulare

SJ 65 Gul 3010-G90Y | Mycket god

SJ 67 Gul 1010-G90Y | Mycket god

SJ 68 Gul 1010-Y God SJ-fargen &r nagot rodare

SJ 71 Gul 3020-Y20R | God | Si-fargen édrndgot
morkare

SJ 74 Gul 0050-Y10R S)-firgen &r en aning
morkare

SJ 77 Gul 0080-Y10R | God | Si-firgen érndgot
morkare

SJ 81 Rod 1080-Y50R | God S)-fargen ar nagot

morkare
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SJ 83 Rod 2080-Y70R | Mycket god

SJ 86 Rod 1080-YOOR | God | Si-fargen &r nagot gulare
SJ 88 Rod 1090-Y90R | God SJ-fargen &r nagot rodare
SJ 92 Rod 5040-YOOR | God | Klassiskt Si-réd

SJ 95 Rod 6040-Y60R | God | Si-férgen ér nagot gulare
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