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MRO sdo Anvisningar mm

ANVISNINGAR MM

1. Vissa foreskrifter ar olika mellan & ena sidan jarnvag med 600
mm sparvidd och & andra sidan jarnvag med 891 mm eller 1435 mm
sp&rvidd.

Avsnitt, som endast géller jarnvég
med 600 mm sparvidd, ar tryckt i
vanstra spalten

Avsnitt, som endast géller jarnvég
med 891 mm eller 1435 mm
spérvidd, &r tryckt i hogra spalten.

Uppgift, som endast galler jarnvag med sparvidden
{600 mm, & tryckt i dvre delen
891 mm eller 1435 mm, &r tryckt i nedre delen av klammer.

2. | 8ndringstryck &r de foreskrifter, som & nya eller &ndrade i sak,
betecknade med ett streck i inre marginalen.

3. S-blanketter & betecknade med endast S1, $4 etc.

4, Uttrycken "framsta fordonet”, "sista fordonet", "nasta station" o

dréknasi fardriktningen.

5. | avdelningen "Sakerhetsforeskrifter” avses med "kor" frén
huvudsignal aven "kor varsamt".

6. Med atgarden att " stélla infartssignalen till 'kor' " avses i fore-
kommande fall signalering enl § 52:2-3.

7. Med "infartssignal som visar 'stopp’ " avses i férekommande fall
uppsatt huvudsignaltavia.



Anvisningar mm MRO séo

8.

Foljande forkortningar, som g forekommer i vanligt sprakbruk,

anvands sdval for grund- och bjningsformer som i sammansatta ord:

bdisp
cba

cma
cta
kvo

lokps
sth

satt:

bandisposition S50 sdkerhetsordning
chefen for tam  tdganmédlan
banavdel ningen tofh  tagbefalhavare
chefen for tdt tidtabell
maskinavdel ningen tkl tagklarerare
chefen for tl tagledare
treafikavdelningen tpl trafikplats
kvarhdIningsorder (S9) tps tagpersonal
lokpersonal tsm tillsyningsman
storsta tillétna vko  veckoorder
hastighet vut vagnuttagning

Farger pasignalinréttningar och signaltavlor dterges pafdéljande

rott

\\ o
\\\\ gront

gult

Ljussken i signalinréttningar aterges pa foljande sétt:
Vitt fast sken
Rott fast sken

Gront fast sken
Vitt blinkande sken

®OODO

Gront blinkande sken



MRO sio Begreppsforklaringar §1

BEGREPPSFORKLARINGAR
§1 BEGREPPSFORKLARINGAR

1. A-arbete = sddant arbete som

gler & av den art, att arbetsplatsen skall vara avstangd frén
tagrorelse pa grund av riskerna for den arbetande personalen.

2. B-arbete = sadant arbete pd linjen, som innebar risk for
pakorning av personal och materiel men g hindrar tagrorel se.

3. Banans sth = den storsta hastighet, som géller pa viss stracka enl
uppgift i tdtboken.

4, Bandisposition = anordning, varigenom jarnvagen avstangs fran
tagrorelse och uppléts for vut, sméfordonsfard eller A-arbete.

5. Behovsuppehall = tdguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skall
goras endast vid behov.

6. Bromsaxel = bromsad |astaxel.
7. Bromstal = det tal som anger antalet bromsaxlar i procent av
antalet lastaxlar.
8. Dragfordon = gemensam benamning pa ok och motorvagn.
a) Lok = dragfordon utan utrymme for resande, gods €eller
post.

b) Motorvagn = dragfordon med utrymme for resande,

gods eller post. Till motorvagn réknas éven rélsbuss.
Anm.: Med koppellok avses det bakre av tva dragande dragfordon

-9-



§1 Begreppsforklaringar MRO sio

9. Fast uppehdll = tdguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skall
goras oavsett om uppehdllet behdvs eller g.

10. Genomfartstdg vid viss tpl = tdg, som g har fast uppehall eller
behovsuppehdll dar.

11. Kontrollstation = station, som skall kontrollera ordergivning till
tps. Kontrollstation ar

senast berdrs av taget, innan ordern skall tillampas.

12. Lastaxel = enhet, som anvands vid bromsberdkning. Se vidare
tdtboken.

13. Linjen = banan utanfor de bevakade stationernas granser.

14. L okpersonal (lokps) = forare och forarbitrade pa dragfordon.

15. L asning och férregling
a) Last vaxel = véxel, som & |t med Idsanordning i
stallverk, kontrollas eller hangls.

Anm. 1: Véxel anses varal&st, &ven nar den kan laggas om endast fran
stallverk och detta & bemannat, eller nar vakt & placerad s, att han kan férhindra

omlé&ggning.

b) Forreglad véxel = véxel, som g kan l&ggas om, darfér
att "kor" eler "kor varsamt" visas frén en huvudsignal, som <tér i
forbindel se med véxeln.

Anm. 2: Forreglingen upphavs, nér signalen stélls till "stopp”. Ingér

véxeln i tAgvagsldsning, anses dock forreglingen kvarstd, tills tagvagsl dsningen upphévs.

C) Tagvagsasning = lasning i rétt lage av alla vaxlar, som
hor till tdgvagen. Lasningen gors med tagvégsl as.

Vad som i detta mom sagts om véxel, galler aven sparspar.

-10-



MRO sio Begreppsforklaringar §1

16. Normallage for vaxel eller sparspérr = pa forhand bestamt lage,
som vaxeln (sparsparren) i regel skall inta.

17. Ordergivningsstation = av cta utsedd station, dar tps skall ges
order enl sio, normalt tags utgangsstation.

18. Palok = dragfordon, som i regel g &r kopplat till tdg, men skjuter
pa detta frén bevakad station ut palinjen. Palok framférs som vut.
Anm.: Med dtergdende palok avses palok, som atergér pa del av stationsstracka.

19. Resande = alla personer pa jarnvégsfordon utom jarnvagens
personal.

20. Sidospér = spér, som normalt g & avsett for tdgrorel se.
21. Skyddsvéxel = véxel, som kan hindrafordon att kommain i visst
tagspar.

22. Slutvaxel = vaxd, till vars hinderpdle eller motsvarande punkt
tag langst kan ga utan att stdnga av tdgvéag till annat spar.

23. Sméfordon = gemensam benamning pa A-, B- och C-fordon.

a) A-fordon = annat smafordon &n B- och C-fordon.

b) B-fordon = sméfordon, som framférs omedelbart efter
tag for brandbevakning eller annan inspektion.

b) C-fordon = & motordrivet sm&fordon, som genast kan

avl&gsnas fran spéret av en man.

24, Stationsgrans = punkt pa banan omedelbart utanfér en stations
infartsignal. Saknas infartsignal eller &r s&dan placerad innanfor yttersta

vaxeln, & dock stationsgransen belégen ca { 60 } m utanfor denna
och & markerad av en stationsgranstavia. 100

-11-



§1 Begreppsforklaringar MRO sio

25, Stationsstracka = stracka fran en bevakad stations grans till nasta
bevakade stations grans.

26. Tillsyningsman (tsm) = person som vid vut, A-arbete och B-
arbete ansvarar for &tgérder enl sio.

27. Tjanstetidtabell, i sd bendmnd endast tidtabell (tdt) =
sammanstalining av de uppgifter enl vilka ett t&g skall framforas.

28. Trafikplats (tpl) = gemensam benamning pa station, lastplats och
hallplats.

a) Station = plats, dar tdganmalan & avsedd att kunna
utvaxlas. Station & bevakad, nér tkl skall varai tjanst, eljest obevakad.

b) Lastplats = plats pa linjen med sidospar. Vid lastplats &r
tdganmalan g avsedd att kunna utvaxlas.

C) Hallplats = for trafikutbyte avsedd plats pa linjen utan
sidospér. Vid hallplats &r tdganmalan € avsedd att kunna utvaxlas.

29. Té&g = fordon, som framfdrs enl tdt. Tégen indelasi ordinarie tag,
som utan sérskild order gér enligt tdtboken, och extratdg, som pa sarskild
order anordnas enl tdtboken eller $4.

30. Taganmalan (tam) = anmalan for att hindra, att flera tég
samtidigt finns p& samma stationsstracka.

31 Tégbefalhavare (tbfh) = person, som har befalet pa tag.

32. Tagfordon, i sdo benamnt endast fordon = fordon, som & avsett
att framforasi tag eller vut.

33. Tagklarerare (tkl) = person, som ansvarar for t&gs klarering pa
bevakad station.

-12 -



MRO sio Begreppsforklaringar §1

34. Tégledare () = person, som leder och Gvervakar tagrorel sen.

35. Tagmoéte, i sdo bendamnt endast méte = méte pd en station mellan
tvatag i motsatt riktning. Méte anses foreliggai foljande fall:

a) for bada tagen, nér dessa gér pa bada sidor om stationen
men i annan ordningsfoljd pa den ena sidan &n pa den andra,

b) nar b&da tgen & gér pa bada sidor om stationen: endast
for det tdg, som skall avga fran stationen inom 30 minuter efter det att det
andra tdget kommit dit fran det spér, som det forstnamnda taget skall
anvanda.

36. Tagpersonal (tps) = tbfh och lokps pa tag.

o o

37. Tagspar = spar, som &r avsett for tagrorelse.
Anm.: P4 obevakad station betraktas endast huvudtagvégen som tagspar.

38. Tagvagar

a) Tagvag for visst tdg = det eller de spér eller de delar av
spér inom en stations granser, som téget skall anvanda.

b) Infartstdgvég = tagvag, som tdg skall anvanda vid

infarten. Infartstdgvagen har sin dlutpunkt vid den av fdljande
anordningar, som tag forst kommer till:

- slutpunktstavla,

- hinderpdletill slutvéxel eller motsvarande punkt,

- stoppbock,

- stationsgransen,

- utfarts- eller spérsparrsignal i stoppstallning.

C) Utfartstdgvég = tdgvag, som tdg skall anvénda vid
utfarten.

d) Huvudtagvag = den vid infarten rakaste tdgvéagen, om g
annat féreskrivits.

2) Sidotagvag = annan t&gvag an huvudtégvag.

-13-



§1 Begreppsfarklaringar MRO sio

39. Vagnuttagning (vut) = uttagning av fordon pa tagspar - dock €
endast pa bevakad station - pd annat sétt an som tag eller vaxling.

40. Veckoorder (vko) = for bestdmd tidsperiod uppréttad
sammanstallning av sddana order, som eljest skulle ha getts pa S10 eller
S11. Tidsperioden faststélls av cta. Vko kan aven innehdlla allmanna
order till jarnvéagens personal.

41, Vé&gkorsning = korsning i samma plan mellan spér och vag eller
gata.

42. Viégvakt = person, som mandvrerar vagskyddsanlaggning pa
linjen.

43. Véxling = rérelse med fordon pa eller omedelbart utanfor tpl for
att flytta fordonen inom tpl
eller flyttning av tag under uppehall.

-14 -



MRO sio Till&tna signalmedel och signaler § 2-3
Tydlig signalgivning

SIGNALFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§2 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNALER
Endast de signamedel och signaler, som anges i séo eller eljest

faststallts av statens vagverk, far anvandas. De far begagnas endast pa det
sétt och for det andamal, som ar foreskrivet.

§3 TYDLIG SIGNALGIVNING

1 Signal skall gestydligt.

2. Signalgivare skall placera sig s, att det klart framgar, vem
signalen géller.

3. Signalredskap far € placeras eller baras s, att signal ges

oavsiktligt. Fargat sken fér visas i handsignallykta, endast nér signal skall
ges med detta sken.

-15-



§ 4-5 Signals atlydnad MRO séo
Dagsignaler och nattsignaler

§4 SIGNALSATLYDNAD

1 Signaleras "stopp" och & sérskilt forfaringssétt e foreskrivet i
sd0, géller detta mom.
a) Signaleras "stopp" med arm (armar) eller visas rorlig

stoppsignal med signalflagga eller handsignallykta, skall rorelsen stanna
snarast majligt.

b) Signaleras "stopp" pd annat sitt an enl a, far rorelse,
som signalmedlet galler for, fortséttatill signaleringsstallet.
c) Maste stoppsignal passeras, skall tbfh, vaxlingsledare

eller tsm férst ombesorja

pé[lﬁj:eﬁ_ att aét_l]ndersdks om stoppsignalen utan risk
kan passeras.

Tbfh (véxlingsledaren, tsm) skall dérefter underrétta
lokps.

d) Har stoppsignal pa linjen passerats och &r orsaken till
stoppsignalen okand, f&r hastigheten pa narmaste 500 m vara hogst 10
km/h och sdrskild uppmérksamhet skall iakttas till nérmaste bevakade
station.

2. Missténker den som skall lyda annan signal @n stoppsignal, att

detta skulle medfdrafara, skall han underrétta signalgivaren.

§5 DAGSIGNALER OCH NATTSIGNALER

Nattsignal skall anvandas, nér dagsignal g kan sestydligt.

8 6-7 (Reservnummer)
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MRO sio0 Signalinrattningar 8§ 8

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA LINJEN OCH PA STATIONER

§8 SIGNALINRATTNINGAR

1 Felaktig, otydlig eller ofullstandig signalbild p& huvudsignal,
sparsparrsignal och véagkorsningssignal eller utebliven signal fran dessa
signalinréttningar anses som "stopp” for de rorel ser, som
signalinréttningen géller for.

2. Huvudsignaler
Pa station skall i regel finnas huvudsignal, som géller for infart

dit (= infartssignal).

Pa station kan finnas huvudsignal, som géller for utfart darifran
(= utfartssignal).

Huvudsignal kan finnas vid lastplats.

Huvudsignal skall i regel placerastill vanster om spéret.

Av huvudsignaler finns fyratyper: semafor, T-semafor,

skivsignal och huvudljussignal.

Anm.: Huvudsignal skall tandas minst 10 min, innan t&g eller vut tidigast kan
véantas. Semafor, T-semafor och skivsignal - alalyktorna- skall dock téndas endast, nér
nattsignaler anvands.

Huvudsignal géller for tdg och vut.

-17 -



§8 Signdinréttningar MRO sio

a) Semafor. Vingarna ar paframsidan rod-vita eller rod-
gulaoch pé baksidan svart-vita.

Dagsignal:

Envingevagrétt & | Envinge snett uppédt | Tvavingar snett uppét

vanster vanster vanster

Nattsignal:

Ett rott sken Ett gront sken Tvagrona sken
placerade lodrétt

Betydelse: "stopp” | Betydelse: "kor” Betydelse: "kor
varsamt”

Anm. 2: Styrelsen kan medge, att vingarna har annan malning samt att
vingar i stéllet for att resas snett uppat falls snett nedat.

-18-



MRO s50

Signalinrattningar

§8

b) T-semafor. Véanstravingen & réd-vit eller réd-gul och
hdgravingen &r svart-vit.

Dagsignal:

Vanstravingen
vagrétt

Bada vingarna snett
uppét

Vanstra vingen snett
uppét och hogra
vingen vagrétt

Nattsignal:
Ett rott sken Ett gront sken Ett gront sken
Betydelse: "stopp” | Betydelse: "kor” Betydelse: "kor
(obevakad station varsamt”
dler lastplats)

Anm. 3: Eftersom ett gront sken visas som nattsignal bade i betydelsen
"kor" och "kor varsamt”, skall varsamhet alltid iakttas, om det inte sdkert kan skonjas,
att bada vingarna stér snett uppét.

Anm. 4: Styrelsen kan medge, att vingarna har annan malning samt att
vingar i stéllet for att resas snett uppét falls snett nedét.

-19-




§8 Signdinréttningar MRO sio

c) Skivsignal. Galler skivsignalen i bada riktningarna, & bada
sidornardda, eljest & framsidan rod och baksidan vit med ett svart kryss.

Skivan vand tvars sparet | Skivan vand langs sparet

Nattsignal:

Ett rott sken Ett gront sken

Betydelse: "stopp” Betydelse: pa bevakad
station: " kor varsamt”,
péobevakad station och
lagtplats. "kor”

-20-



MRO sé0 Signalinrattningar

d) Huvudljussignal. Signalen har lyktor placerade
lodrétt mot en svart bakgrundsskérm.

Dag- och nattsignal:

Ett rott sken Ett gront sken Tvagronasken
placerade lodrétt

varsamt”

-21-



§8 Signdinréttningar MRO sio

3. Forsignaler
Forsignal anger vilken signalbild, som visas pa narmast
efterfoljande huvudsignal.
Av forsignaler finns tvatyper: skivforsignal och ljusforsignal.
Forsignal skall i regel placerastill vanster om sparet.
Forsignal géller for tdg och vut.

a) Skivfdrsignal. Skivan & gron med vit kantrand.

Dagsignal:
| T
Skivan stdlld lodréatt Skivan stalld vagrétt
Nattsignal:
Ett gront blinkande sken | Ett vitt blinkande sken
Betydelse: "véantastopp” | Betydelse: "vantakor eller
kor varsamt”

b) Ljusforsignal. Bakgrundsskarmen & méalad i vitaoch
svartafélt.

Dag- och nattsignal:

Ett gront blinkande sken | Ett vitt blinkande sken

kor varsamt”
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MRO sio0 Signalinrattningar 8§ 8

4, Spérsparrsignal (dag- och nattsignal)

Spéarsparrsignal sétts upp vid behov vid bl a sparsparrar och
stoppbockar.

Det svarta strecket skall vara vagratt, nar signalen géller for det
néarmaste sparet pa bagge sidor och eljest luta mot det spér eller den
spérgrupp, som signalen géller for.

Sparsparrsignal kan bestd av antingen skarm eller lykta, som
skall varatand, nér nattsignaler anvands.

Spérsparrsignal géller for tag, vaxling, vut, A- och B-fordon.

S 1

Betydelse: "stopp” Betydelse: "rorelsetilléten”
5. Végkorsningssignal ="V-signal" (dag- och nattsignal)
V-signal skall finnas vid véagkorsning med vég-
skyddsanlaggning.

V-signal galler for tag, vaxling och vut.

Rott sken

(vagtrafiken sparrad”

Anm. 5: Styrelsen kan medge, att tavlamed V g behdver finnas.
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§8 Signdinréttningar MRO sio

6. Vattenkranlykta (nattsignal)
Vattenkranlykta kan visa rott fast sken &t tva motsatta hall

och vitt fast sken. Den sétts upp vid behov.

Vattenkranlykta skall varatand, nér nattsignaler anvands
och fordon skall ga pa spéret invid vattenkranen. Den behtver dock
inte varatand, om vattenkranen &r 1ast i undansvangt lage

Vattenkranlykta géller for tdg, vaxling och vut.

Betydelse: rétt sken: "stopp"

vitt sken: "rérelsetill&ten” (vattenkranen
hindrar g rorelse pa sparet)
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MRO sio Signalredskap 8§89

§9 SIGNALREDSKAP

1 Signalstav (dagsignal)
Signalstavens skiva & vit med gron kantrand.

Staven fors sakta flera ganger
fram och ater i sidled.

Anm. 1: En rod skarm, pdminnelseskarm, skall séttas pa signalstaven i vissafall,
nar tkl g far ge "avgang'".

2. Signalgivarens arm(ar) (dagsignal) och handsignallykta
(nattsignal)
Signalerna enl detta mom, dock g "avgang", f&r ges muntligt.
Nattsignal f&r ges &en med ficklampa, som anvénds av
konduktdrspersonal, och handlykta, som anvands av 1okps.

a) "Avgang" till t&g

eler
gront sken forsi cirkel.

Anm. 2: En rod skarm, pdminnel seskarm, skall sittas pa handsignallyktan i vissa
fall, nér "avgang" € far ges.
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§9 Signaredskap MRO szo

b) "Klart for avgang"
"Klart for avgang" ges, forutom i de fal, som sérskilt

angesi si0, av tkl till tbfh for att svara pa sadan signal eller for att fraga,
om taget & klart for avgang.

Armen strécks ut och fors
uppét och nedét flera ganger
eler

gront sken fors flera génger
fram och &ter i sidled.

C) "Klart"
"Klart" anvands bl a for att ange, att visst liggande &
utfort eller for att fraga darom.

Armen strécks rakt ut
eller
blinkande grént sken.
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MRO sio Signalredskap 8§89

d) "Stopp" for tag, vaxling, vut och smafordon

Armarnafors flera ganger Rott sken hdlls stilla
fram och &ter i sidled. ("stillahdllen stoppsignal™).

Armen fors flera ganger Vitt eller rétt sken férs flera
fram och &ter i sidled. ganger uppat och nedat ("rorlig
stoppsignal™).
€ "Sakta" for tag, vaxling, vut och smafordon.

For vaxling, vut och smafordon innebar "sakta', att hastigheten
skall minskas, sa lange signalen visas. Nar signaleringen upphort, skall
hastigheten vara of 6randrad tills nésta signal ges.

<

&9y

Armen stracks uppét
dler
fast gront sken.
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§9 Signaredskap MRO szo

f) "Framét" for vaxling och vut

Dragfordon skall dra fordon. Ar dragfordon ensamt eller har det
fordon kopplade till bada andarna, skall dragfordonet ga & det hall, vardt
dess framande &r riktad.

| tveksammafall skall signalen ges muntligt.

- %

Bé&da armarna stracks rakt ut
eler
vitt sken forsi cirkel.

Anm. 3: Om hastigheten skall vara I18g redan fran borjan, ges "sakta framat" =
forst "sakta" och sedan "framéat".

Anm. 4: Vagn, som altid & kopplad till dragfordon, anses tillhtra dragfordonet.

Anm. 5: | defall, som sarskilt angesi si0, ges "framat" aven till t&g.

0) "Back" for vaxling och vut

Dragfordon skall skjuta fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har
det fordon kopplade till bda andarna, skall dragfordonet ga &t det hall,
vardt dess bakande &r riktad.

| tveksamma fall ges signalen muntligt.

Armen fors sakta flera gdnger
o fram och &ter i sidled

eller

vitt sken fors sakta flera
ganger fram och ater i sidled.

Anm. 6: Vagn, som alltid & kopplad till dragfordon, anses tillhdra dragfordonet.
Anm. 7: Om hastigheten skall vara |8g redan fran bérjan, ges
"sakta back" = (som nattsignal:) forst "sakta" och sedan "back",
(som dagsignal:) enl. nedan

Ena armen stracks uppét,
medan den andra armen fors
sakta flera ganger fram och
&ter i sidled.
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MRO si0 Signalredskap 8§89

h) "Kopplet"
Buffertar skall tryckas samman, for att fordon skall kunna
kopplasihop eller isér.

Armarnafors fler ganger mot
varandra och handerna dés
samman

eler

omvéxlande gront och vitt sken
upprepat flera ganger.

) "L&gg om véxeln"
A Armen eller vitt sken fors sakta
7 PN snett uppdt och sedan snett
V4 nedé & andra hdllet och hélls
/ ! kvar négra sekunder i slutlaget.

Rorelsen nedét skall vara riktad
mot den vaxel, som avses.
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§9 Signaredskap MRO szo

i) "Bromsa" vid provning av tryckluftbromsen

Al Armen eller vitt sken
fors sakta i en halvcir-

( kel utét och uppét, halls
sedan stilla ett gonblick

X och fors dérefter hastigt
rétt nedat.
k) "Lossa' vid provning av tryckluftbromsen

Armen fors flera ganger
fram och &ter i sidled
eler

blinkande vitt sken.
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MRO sio Signalredskap 8§89

3. Signaflagga, roéd (dagsignal)
Betydelse: utvecklad och hdllen dilla (= "stillahdlen

stoppsignal"): "stopp" for tag, vaxling, vut och sméfordon.
utvecklad och ford flera ganger fram och dter i sidled

(="rorlig stoppsignal"): "stopp" for t&g, vaxling, vut och sméfordon.

4, Varsamhetstavla (dag- och nattsignal)

Varsamhetstavla skall placeras till vanster om spéret. Néar
nattsignaler anvands, skall varsamhetstavla vid B-arbete (se § 31)
kompletteras med lykta, som visar fast eller blinkande gront sken. Tavlan
ar grén med vit kantrand och baksidan &r vit med svart kryss.

\\\\\\ Betydelse: "Varsamhet” . Sth mellan
tavlorna ar {;f)} km/h.

5. Hindertavla (dag- och nattsignal)

Hindertavla skall placeras till vanster om eller i sparet. N&r
nattsignal anvands, skall om mdjligt hindertavia kompletteras med lykta,
som visar fast eller blinkande rétt sken. Tavlan & réd med vit eler gul
kantrand.

Betydelse; “stopp” for tag, wut,

vaxling, A- och B-fordon
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§ 9-10 Signalredskap MRO sio
Signaltavlor

6. Huvudsignaltavla (dag- och nattsignal)
Huvudsignaltavla placeras vid stationsgransen till bevakad

station, om

- infartssignalen &r felaktig och g kan visa "stopp".

- infartssignal saknas.

Huvudsignaltavla skall finnas vid felaktig utfartssignal, om
signalen g kan visa"stopp".

Huvudsignaltavla skall placeras till vanster om spéret. Tavlan &
réd med vit eller gul kantrand. N&r nattsignaler anvands, skall tavlan
kompletteras med lykta, som visar fast eller blinkande rétt sken.

§10 SIGNALTAVLOR

1 Vaxellykta och véxeltavla

Vaxellykta eller véxeltavla sétts upp vid behov fér att ange
vaxellage. Véaxellykta skall, nér nattsignaler anvands, vara tand, nér tag,
vaxling eller vut skall ga pa det spar, som signaltavlan galler for.

[

Motvéaxel, som leder till Motvéxel, som leder till
raksparet kurvspéret

N O

Medvaxel, som leder fr&n  Medvéxel, som leder frén
rakspéret kurvspéret

Av tva kurvspar avses med "raksparet” det minst krokta.
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MRO sio0 Signaltavior § 10

2. Slutpunktstavla="S-tavla"

Stavla sitts upp vid behov for att ange infartstdgvégens
slutpunkt. P& tavlan kan finnas ett svart streck, som skall vara horisontellt,
nar tavlan géller for det ndrmaste spéret pa béda sidor och eljest luta mot

det spér, som tavlan géller for.
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§ 10 Signaltavlor MRO sio

3. Uppehdlistavlia = U-tavla"

U-tavla sitts upp vid behov for att ange var resandetdg skall
stanna pa tpl, dar taget har trafikutbyte. U-tavla géller dven for annat tég,
om detta angettsi tdt.

U-tavla skall i regel placeras till vanster om tdgspéret. Pa tavlan
kan finnas ett svart streck, som skall vara horisontellt, nér tavlan géller for
det narmaste sparet p& bada sidor, och eljest luta mot det spér, som tavlan
géller for.

Né&r endast en U-tavla finns, skall den var mérkt med bokstaven
"U". Nér flera U-tavlor finns, skall den sista vara mérkt med "U" och de
ovrigamed siffror.

Finns flera U-tavlor, skall tdg stanna med framsta delen pa plats,
som framgar av antalet axlar i téget - verksamt loks axlar dock g
inréknade.

Tavlan & vit med svarta tecken.

V)
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MRO sio0 Signaltavior § 10

4, Pastigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange, att tdg med
behovsuppehall skall stanna.

Tavlan & gul med réd kantrand.

Anm.: Styrelsen kan medge, att pastigningstavia med annat utseende anvands.

5. Oqiltighetstavlia
Ogiltighetstavla skall sidttas upp pa signalinrédttning eller

signaltavla, som tagits ur bruk eler &nu g tagits i bruk, om detta g
framgér av annan atgard.
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§ 10 Signaltavlor MRO sio

6. Orienteringstavia
Orienteringstavlia skall placeras till vanster om spéret.

Tavlan & gul med urtaget eller svart mittparti.

Kan finnas for att orientera lokps
om en hdllplats eller en lastplats utan
huvudsignal ..

b)

Kan finnas for att orientera lokps
om en huvudsigna eller en
stationsgranstavla. Tillaggs-tavlian &r
svart och vit.

0

Skall séttas upp framfor vissa
vagskyddsanldggningar vid den
punkt, dér lokps senast skall kunna
sevitt skeni V-signal.
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MRO sio Signaltavlor § 10

7. Hastighetstavla

Hastighetstavla skall sittas upp for att ange borjan och slutet pa
strécka, dar hastighetsnedsattning géller enl § 28.

Pa begynnel setavla anges medgiven hastighet i km/h. Sluttavla &
blank. Tavla utan signabetydelse betecknas med ett kryss.
Begynnelsetavla skall placerastill vanster om sparet.

Tavlan & vit med grén kantrand och gréna siffror.

Begynnelsetavla Sluttavla Tavlautan
signalbetydelse

Anm.: Vid hastighetsnedséttning, som avser végkorsning, kan hastighetstavia
forses med tillaggstavla, som & rund och gul med ett svart V. Harvid f& hastigheten okas,
sA snart dragfordonet passerat vagkorsningen.

8. Ljudsignaltavia

Ljudsignaltavla skall sittas upp for att ange plats, dar "tag
kommer" skall gesenl § 14:1 c) eller d).

Triangelformad tavla & vit med svart eller urtaget mittparti.
Rektangelformad tavla & svart med vitt eller urtaget mittparti.

Vv 0O
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§10-11 Signaltavlor MRO szo
Ordergivning om signalmedel

9. Stationsgrénstavia

Stationsgranstavla skall séitas upp vand mot linjen vid sddan
stationsgrans, dér infartssignal saknas.

Tavlan & svart och gul.

8§11 ORDERGIVNING OM SIGNALMEDEL

Né&r huvudsignal, férsignal, V-signal, S-tavla eller ljudsignaltavla
skall tas i eller ur bruk, flyttas eller andras, skall tps ges order genom
anslag pa personalens ordertavla. Har order g kunnat anslds senast ett
dygn i férvag, skall lokps ges order (S11) tills ordern funnits anslagen i
minst ett dygn.

§12 - 13 (Reservnummer)
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MRO sio0 Ljudsignaler § 14

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA FORDON

§14 LJUDSIGNALER

1 "Tég kommer", HH |, ges, forutomi defall som sérskilt anges
i sdo:
a) nar t&g eller vut nalkas infartssignal, om signalen visar

"stopp" eler felaktig, otydlig eler ofullstéandig signalbild (betraffande
signalering frén vut efter tg, se § 30:12),

b) nar "frama" frén tkl uteblir pa station utan infartssignal, dar
huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgrénsen,

c) nar tag eller vut befinner sig omedel bart framfor triangel-

formad |judsignaltavia {avser liudsianaltavlan vaokorsnina. ces " t&a

J&<ommer" aven vid en punkt ungefar mitt emellan tavlan och korsningen;

& sikten ofillfredsstallande, skall "tdg kommer” ges upprepade ganger,
tills vagkorsningen uppnas,

d n& tdg eler vut befinner sig omedelbart framfor
rektangelformad  ljudsignaltavla, dock endast, da skten &
otillfredsstéllande, i morker eller da vagfordon nalkas den végkorsning,
som tavlan avser; harvid ges "tdg kommer" upprepade ganger,

e nar tdg eler vut befinner sig omedelbart framfor
orienteringstavla for vagkorsning, dock endast, nér vitt sken fran V-signal
g kan ses; harvid ges "tag kommer" upprepade ganger,

f) nér lokps pafordon i rorelse ser, att ndgon person finnsi sparet

eler i farlig nérhet dérav, eller att végfordon nalkas vagkorsning utan att
synas stanna.
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§14 Ljudsignaler MRO sio

2. "Beredd" . @@ @ , ges, forutom i de fall som sarskilt
angesi sdo:

a) nar t&g eller vut nakas infartssignal, om denna efter "tag
kommer" behallstill "stopp” dler &terstallstill "stopp",

b) nar tdg eller vut nalkas station utan infartssignal, dar
huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgransen, om tkl g heller efter
"t&g kommer" ger "framét".

3. "Har métande tdg kommit in", "Frégesignal”, @ @ , ges.

a) nar foraren pa t&g begar besked fran tkl, om motande tég
kommitin,

b) nér given signa € uppfattats.

4. "Faa' '@ @ @ @ @ ® @ (upprepade korta), ges:

a) nér nodbromsning behovs,

b) nér t&g, som skall géra uppehall p& bevakad station, & kunnat
stanna med framsta delen senast vid infartstgvagens sl utpunkt.

5. "Uppfattat", @ , ges, forutomi de fall som sérskilt angesi séo:
a) for att besvarasignal, som g kan eller skall lydas genast,
b) som svar pa"avgang", nér tag far passera station,
c) nér rorelse skall sittas i gang, om signal behovs for att varna

personer.
6. "Légg om véxeln", @ I |, ges, nér vaxel begérs omlagd.
7. "Samtal 6nskas', I H , ges, nédr lokps Onskar komma i

kontakt med sarskild thbfh eller bromsare.

8. "Undersok bromsarna’, [l HE Bl | ges

a) nér t&get stoppats genom bromsning, som € gjorts av foraren
eller pasignal fran honom,

b) nér lokps av annan anledning vill tillkalla personal for
undersokning av bromsarna.

-40-



MRO séo Ljudsignaler 8§14

9. "Bromsa', HIll @ HM | ges nar handbromsning behévs.

10. "Lossabromsarna’, lll @ | ges:

a) nér handbromsning skall upphora,

b) vid behov, nar tag eller vut med bemannad handbroms skall
Séttas igang,

c) frén det framsta loket, nar tdg med pélok skall sittas igang.

11. Nar koppellok eller palok anvands, ges fran det framsta loket:
enaarmen strackt uppdt),

b) nér hastigheten skall kas: "lossa bromsarna’ (eller signal med
enaarmen strackt vagratt utat).
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§15 Signaler framdt och bakéat patag MRO sio

8§15 SIGNALER FRAMAT OCH BAKAT PA TAG

Patég skall foljande signaler visas:

a) Dagsignal:
pa det framsta fordonet: ingen signal,
pa det sista fordonet: pa vardera langsidan en slutsignal,
bestdende av dutsignalskarm eller slutsignallykta, vit eller gul med rétt
mittparti.
Anm. 1: P4 tdg med sth hogre an 30 knvh, skall om majligt vitt sken fran
strélkastare visas framét.
Anm. 2: Undantagsvis fér slutsignal foras endast pa ena sidan (forarsidan).
Anm. 3: Patdg, som bestdr av endast lok, skall dutsignal g finnas.

b) Nattsignal:
pa det framsta fordonet: vitt fast sken,

p& det sista fordonet: pd vardera langsidan en sut-
signallykta, visande rott sken bakéat och vitt sken framét.

Anm. 4: Undantagsvis fér slutsignal foras endast pa ena sidan (forarsidan) eller
slutsignalen pa den motsatta sidan bestd av slutsignal skarm.

Anm. 5: P4 tag, som bestdr av endast lok, skall slutsignal ersittas av rott sken
bakat.

Anm. 6: Parésbusstdg finnsi regel fasta dutsignallyktor. Dessa skall varatanda
langst bak pa sista fordonet, visande rott sken bakdt och vitt sken framét (dag- och
nattsignal). Ovriga slutsignallyktor skall vara sléckta. Om fasta slutsignallyktor saknas,
tillampas foreskrifterna for tdg som bestér av endast lok.
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MROs#0  Signaer padragfordons framéande och bakande  § 16-17
vid véxling. Signaler framét och bakét pa vagnuttagning och sméfordon

§16  SIGNALER PA DRAGFORDONS FRAMANDE OCH
BAKANDE VID VAXLING

Vid vaxling skall foljande signaler visas pa verksamt dragfordon:
a) Dagsignal:
pa dragfordonets framande: pa anglok skorstenen, eljest
tvarod-vit- eller rod-gul-randiga framandesskarmar,
pé dragfordonets bakande: ingen signal.
b) Nattsignal:
pa dragfordonets framande: vitt fast sken,
pa dragfordonets bakande: rott fast sken.

Anm. 1: Vagn, som alltid & kopplad till dragfordon, anses i denna paragraf
tillhdra dragfordonet.

Anm. 2: Intet hindrar, att vitt fast sken visas samtidigt som det roda pa
dragfordons bakande.

Anm. 3: P4 résbussitt med fasta slutsignallyktor utmarks bakanden genom att
dessa & ténda (dag- och nattsignal).

8§17 SIGNALER FRAMAT OCH BAKAT PA VAGN-
UTTAGNING OCH SMAFORDON

Pavut och sméfordon i rorelse skall foljande signaler visas:
a) Dagsignal: ingen signal.
C) Nattsignal:
framat: vitt sken,
bakat: rétt sken.
Nattsignalerna visas aven, nér vut star stilla pa tagspar.
Anm.: Nar foraren pd vut & tsm, skall minst en slutsignal finnas pa sista
fordonet, om vut medfor vagnar.

§18-19 (Reservnummer)



§20 Foreskrifternas tillampning m m MRO sio

SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§20 FORESKRIFTERNASTILLAMPNING M M

1. Sakerhetsdtgarder far ¢ &sidoséttas, aven om det skulle vala
tagforsening.
2. Ar det tveksamt vilken av flera sikerhetsforeskrifter, som géller i

ett visst fall, skall den foreskrift, som ger den stdrsta sdkerheten,
tilldmpas.

3. Vid 6verhangande fara skall var och en vidta de atgarder, som
anses nodvandiga for att forebygga eller minska faran, @en om
atgarderna skulle avvika fran séo.

4, Den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot sio
bestammelser kan av styrelsen tillréttavisas med avstangning fran all
sékerhetstjanst under léngre eller kortare tid, oavsett om misstde eller
tillbud intréffat eller g. Cta och tl kan &en i undantagsfall med
omedelbar verkan avstanga vérddos eller olamplig person fran
tjénstgdring.

5. Den som skall tjanstgbra i viss befattning ar skyldig att neka
tjénstgdra, om han saknar behorighet eller inte anser sig fullt fortrogen
med befattningen i fraga.



MRO séo Samtal. Innehav av sdo, vko,klocka,tdt mm §21-24
Sidospar och vaxlar palinjen

§21 SAMTAL

1 Vid samtal skall de uttryck, som finnsi sdo, anvandas. Tag skall
bendmnas med sitt nummer. Vid telefon- och radiosamtal skall namn €ller
signatur uppges.

2. Meddelande, som skall skrivas ned, skal repeteras av

mottagaren. Aven andra meddelanden skall repeteras, om detta begars.
Anm.: Tam behdver repeteras, endast om detta begérs.

§22 INNEHAV AV SAQ, VKO, KLOCKA, TDT M M

1 All personal i sakerhetstjanst skall inneha eller ha l&tt tillgang till

s40, vko, klocka, som visar rétt tid, samt antingen tdtbok, t&gordning eller

grafisk tdt.

2. Personal i sdkerhetstjanst skall fore tjanstgoringens borjan ta del

av order och meddelanden pé personalens ordertavia.

§23  (Reservnummer)

§24  SIDOSPAR OCH VAXLAR PA LINJEN

Pa station som lamnats obevakad for tg och pa lastplats skall
vaxel i tgspdr och vaxel (sparspérr), som skydda tagsparet, vara last.
Lasningen f&r héavas endast vid taguppehdl eller da vut, A-fordonsfard
eller A-arbete har beviljats.
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Fria
rummet

Medgivande

Allmént

V égskydds-
anordning
fungerar €

V-signal
felaktig

§25-26  Upplag av l6saforemdl. Skydd vid vagkorsning. MRO sdo
V &gskyddsanlaggning eller signal mot banan fungerar g. Vagvakt

UPPLAG, VAGKORSNINGAR

§25 UPPLAGAV LOSA FOREMAL
1 Upplag fér g finnasinom normal sektionen for fria rummet.
2. Intill spér, p& vilket vaxling normalt dger rum, far upplag €

anordnas utan medgivande av cta.

§26 SKYDD VID VAGKORSNING. VAGSKYDDSANLAGGNING
ELLER SIGNAL MOT BANAN FUNGERAR EJ. VAGVAKT.

A. Allmént

1 Kryssmérken, vagskyddsanléggning och bevakning skall finnas
vid vagkorsning enl Vagméarkesférordningen, SFS 1978:1001.

B. Végskyddsanlaggning m m &r felaktig

2. Fungerar ¢ véagskyddsanléggning vid végkorsning, géller
foljande:

Bevakning genom vakt, som bér uniformsmadssa, skall snarast
ordnas av tkl, om vagkorsningen finns pa bevakad station, €ljest av tl. N&r
fordon nalkas, skall vakten varna vagtrafikanterna pa béda sidor om
banan genom rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken.
Signalen ges tills forsta fordonet uppnatt korsningen.

Tps samt lokps och tsm vid vut skall ges order (S10).

3. Ar V-signal felaktig, trots att vagskyddsanlaggning fungerar,
skall lokps samt vid vut dven tsm ges order (S10).
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MRO sdo Skydd vid vagkorsning. Végskyddsanlggning eller 8§26
signal mot banan fungerar . Vagvakt

C. Véagvakt
4, Vagvakts tjanstgoring skall for varje tég borja minst 10 min fore

den tidpunkt, da taget tidigast kan passera vagkorsningen.

5. Végvakt skall underréttas om

- extratég,

- installt tag,

- vut,

- motes- och tagfoljdsandring,

- storre tagforsening an 10 min,

- strre minskning &n 10 min av uppgiven tagférsening.

Vagvakt skall vid tjanstgoringens borjan begdra underréttel ser av
tkl p& en av stationsstrackans gransstationer. FOr underrédttelser om
darefter anordnade extratdg, instdllda tdg, vut, uppkomna rubbningar etc
svarar tkl pa den gransstation, varifran taget (vut) gar (skulle ha gétt)
eller, vid motesandring, tag forst gar i andrad ordningsfoljd. Mottagna
underréttelser skall antecknas i anteckningsbok.

Om vagvakt g underréttats om

- extratag,

- métesandring,

- storre minskning an 10 min av uppgiven tagforsening,
skall lokps patag ges order (S10).
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§27 Spér ofarbart eller i forsvagat skick MRO sio

SPAR AVSTANGT. HASTIGHETSNEDSATTNING

§27 SPAROFARBART ELLER | FORSVAGAT SKICK

1 Den som upptacker att spdr & ofarbart eller i i forsvagat skick,
att hastighetsnedséttning kan behdvas, skall genast ombestrja féljande
atgarder:
a) tagspédr palinjen
1) stoppsignalera pa bédda sidorna om det felaktiga
stéllet,
2) underréttaléttast antréffbaratkl;

b) sidospér pélinjen
underrétta | &ttast antraffbara tkl;

C) spér pé bevakad station
underrétta tkl.

2. Den tkl, som underréttats, skall genast vidta foljande atgarder:

a) tagspédr palinjen
ombesdrja hinderanmélan; har hindertavlior inte satts
upp, skall tkl ombesorja att detta sker;

b) sidospér palinjen
ombestrja att sparet avstangs med hindertavlor;

) Spar pa bevakad station
dels ombestrja att spéret stangs av med hindertavlor,
dels underrétta berord personal pa stationen.
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§28 HASTIGHETSNEDSATTNING

A. Permanent hastighetsnedséttning

1 Stracka, déar hastigheten maste vara lagre @n banans sth, skall
angesi tdtboken och utméarkas med hastighetstavior.

B. Tillféllig hastighetsnedséttning

2. N&r hastigheten tillfalligt maste vara lagre an vad som anges i
tdtboken, skall tl i god tid underréttas om strécka och medgiven hastighet.
Tl skal underrétta tkl pa kontrollstationerna och ordergivnings-
stationerna. Underréttelse behtvs dock € i nagot fall om nedséttning pa
sidospar.

3. Den som underréttar tl skall ombestrja att en hastighetstavia
dler varsamhetstavla sétts upp vid vardera gransen for nedséttnings-
strackan.

4, Lokps patég och vut skall ges order (S10).

5. Nér nedséttning skall upphora, skall cba anméa detta till tl och
ombesdrja, att hastighetstavlorna (varsamhetstavliorna) tas bort.
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§29 A-arbete MRO si0

8§29 A-ARBETE

Anm.: Angdende undantagsbestammelser vid bdisp, se § 92.

1 a) For A-arbete skall tsm inhdmta medgivande enl mom 3 och 4.
b) A-arbete pa tgspér pa linjen fé&r borja si snart det sista téget
har passerat den plats, dar A-arbetet skall dga rum (" A-arbete efter tag").
Undantag: om taget har palok eller om B-fordon féljer efter taget.
c) Pa engtationsstracka fér flera A-arbeten forekomma sam-tidigt.

2. Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Denne skall néarvara
vid arbetsplatsen.

3. Omedelbart innan A-arbete borjar, skall tsm begdra medgivande

gransstationer.

| bada fallen skall tsm uppge

- namn,

- arbetsplatsens |age,

- behdvlig tid.

A-arbete pa linjen far inte begaras for langre tid, an att det kan
anmalas avdutat minst 5 min innan tdg kan vantas g ut pd den
stationsstracka, som upplatits for A-arbetet. Tl far medge undantag
harifran.

4, Medgivande till A-arbete |&mnas av tkl personligen pa den
station, dar A-arbete begarts; i fraga om A-arbete pa linjen dock forst
efter samrad med tkl pa stationsstrackans andra gransstation.

Tsm skall anteckna medgivandet.
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5. Innan A-arbete pa tégspar borjar, skall dessutom tkl ha vidtagit
foljande atgérder:

- vid A-arbete efter fé_g: ombesdrja order (S10) till tps,

- vid A-arbete efter t&g: uppmarksamma tsm pa att A-arbetet far
borjaforst sedan taget passerat,

- anmédla hinder.

- or‘r_ﬁésar_j aatt _sﬁgr_et_s_ti_ar;g_sgfmed hindertavlor,

- underrétta berord personal pa stationen.

6. Innan A-arbete pa tagspar palinjen borjar skall tsm stanga av

sparet med hindertavlor, ca { 150% m pa vardera sidor om

arbetsplatsen.

7. Innan A-arbete pa sidospér borjar, skall tsm stanga av spéret med

hindertavlor. Pa bevakad station skall tkl underrétta berérd personal.

8. Nar A-arbete avdutats, skall tsm

1) tabort av honom uppsatta hindertavlor,

2) anmdla att A-arbetet avslutats till tkl pd en av stations-
strackans gréansstationer eller till tkl pa den bevakade station, dar A-
arbetet &gt rum.

Tkl, som fétt anmdlan om avslutat A-arbete, skall &terkalla
hinderanmélan och ombestrja, att hindertavior, uppsatta genom hans
forsorg, tas bort.

Anm. 1: Vid flera A-arbeten pd samma stationsstracka skall berorda tkl i samréd
kontrollera, att alla A-arbeten anmélts avslutade, innan hinderanmélan dterkallas.
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§29 A-arbete MRO s30

9. Om A-arbete skall dga rum pa stationsstracka, som ar uppldten
for vut eller A-fordonsférd, géller utéver mom 1-8 foljande:

1) TKI, som skall medge A-arbetet, skall underrétta tsm om vut
(A-fordonsfarden).

2) Tsm for A-arbetet skall samrdda med tsm for vut (A-
fordonsféraren).

3) Tkl skall forvissa sig om att sdant samrdd skett, innan
medgivande till A-arbetet 1dmnas.

4) Hinderanmdalan far g aterkallas, forrén berérdatkl i samrad
kontrollerat, att alla anordningar anmélts avslutade.

Anm. 2: Sker A-arbete i omedelbar anslutning till och under tiden f6r medgiven
vut eller A-fordonsfard, far tsm for vut (A-fordonsféraren) vara tsm aven for A-arbetet
under férutséttning, att detta bérjar och slutar, medan han befinner sig pa arbetsplatsen.
Sarskilt medgivande for A-arbetet erfordras €, men pa S1 for vut resp vid begéran om A-
fordonsfarden skall anges " A-arbete sker i andutning till vut (A-fordonsfarden)"”.
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VAGNUTTAGNING

§30 VAGNUTTAGNING

Anm.: Angéende undantagsbestammelser vid bdisp, se § 92.

1. a) For vut skall tillstdnd begéras enl mom 4. Tillstand fér
lamnas for hogst en stationsstracka 8t gangen.

b) Vut f& borja, innan narmast foregdende tdg lamnat
stationsstrackan ("vut efter t&g"). Undantag: Om B-fordon féljer efter

taget.
c) Paen stationsstracka far hogst tva vut forekomma samtidigt.

2. Resande f&r endast i undantagsfall medféljavut i personvagn och
efter t medgivande.

3. For varje vut skall finnas en tsm, som utses av den som begér
vut.

Foraren fa&r vara tsm, om foljande villkor &r uppfyllda

- dragfordonet gér framst,

- vut, som medfor vagnar, & forsedd med slutsignal pa sista

fordonet,
- samma bromsforeskrifter som for tg med sth {15 }
km/h galler 30

4, Vut skall begéras i god tid enl S1 hos tkl pd en av stations-

stréckans gransstationer. Vut begérs dock g, om det & angivet i tdt eller
vko, att vut skall garum.

5. Vut beviljas av tkl personligen pa den station, dar vut begarts,
dock forst efter samrad med tkl pa stationsstrackans andra gransstation.
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§30 Vagnuttagning MRO sio
6. Tkl p& den gransstation, dar tsm skall meddelas, att vut far borja,
skall

1) delge beviljad S1 till tsm och lokps,
2) vid vut efter tdg: ombestrja order (S10) till tps (vid vut med

palok, se § 37:3),

3) anmaa hinder; vid vut efter tdg anmals hinder vid utan-

mélan fore tgets avgang,

4) nar ovannamnda dtgarder utforts, muntligt meddela tsm, att
vut f&r borja. Om vut efter t&g skall borja pa linjen, skall tsm upp-
marksammas pa att vut far borjaforst, sedan taget passerat.

7. Innan vut borjar, skall tsm:
1) ansvara for att foreskrivet
bromstal finns enl de féreskrifter,
som galler for tdg med sth 15 km/h,

7. Innan vut borjar, skall tsm:
1) ansvara for att foreskrivet
bromstal finns enl de féreskrifter,
som géller for tdg med sth 30 kmv/h,

2) (reserv) 2) lamnaféraren uppgift om
3) (reserv) antalet lastaxlar och bromsaxlar
4) hafétt beviljad S1 och - pa | 3) ansvara for att bromsprov
tpl palinjen - mot kvitto lAmna S1 | gors enl foreskrifter, som géller for
till foraren, tég,
5) hafétt meddelande att vut | 4) hafétt beviljad S1 och - pa
far borja. tpl palinjen - mot kvitto |amna S1
till foraren,
5) ha fatt meddelande att vut
fér borja.
8. Pa den station, varifran vut fors ut, skall tsm kontrollera, att

vaxlarnaligger ratt och att sparet & hinderfritt.



MRO sio Vagnuttagning 8§30

9. Tsm skall &ka pa framsta fordonet, om foraren g finns dar, for att
kunna signalera till féraren och ombestrja, att "tdg kommer" ges enl §
14:1; uppsikt skall kunna hdllas framét pa bada sidor om vut.

Anm.. Om i undantagsfall forhdllandena gor det omgjligt for tsm att 8ka pa framsta
fordonet, f&r han &ka pa dragfordonet under forutsittning, att uppsikt framét kan héllas fullt
tillfredsstéllande. Harvid géller att hogst fyra vagnsaxlar - eller, om allavagnar & 6ppna och
olastade, hogst atta vagnsaxlar - far skjutas.

Tsm ansvarar for att fordon, som kopplas av pa tagspar palinjen,
handbromsas €eller forstangs.

. {15}
10.  Sthar {39 ] kmh.

| foljande fall skall foraren (tsm, nar foraren € finns pa framsta
fordonet) ansvara for att hastigheten g &r storre an att vut kan stanna pa
mindre &n halften av den stracka, som kan 6verblickas fran framsta
fordonet:

- vid vut efter tég,

- nar annan vut, A-fordon eller A-arbete finns pa stations-
stréckan,

- vid vut med hjapfordon, pé stracka som angesi § 83:4,

- vid vut under bdisp (8 92).

11. Visar V-signal "stopp", nér vut nédrmar sig, géler féreskrifterna
for tag enl § 70.

12. For inférande av vut pa station géller foreskrifterna for t&g. Vut
far dock tasin pavalfritt spar och lokps skall vara beredd pa hinder.
Infartssignalen far stéllas till "kor" forst sedan "tdg kommer" och
"beredd" getts. Om infartssignalen andock visar "kor", utan att lokps har
gett "t&g kommer" och "beredd”, far vut g foras in pa stationen, forran
infartssignalen efter "tdg kommer" stdlts till "stopp" och dérefter efter
"beredd" aterstalltstill "kor".
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§30 Vagnuttagning MRO sio

13. Né&r vut avdutats, skall tsm genast anméla detta till tkl paen av
stationsstréckans gransstationer.

Om vut avslutats pa station, som lamnats obevakad for tag eller
palastplats, skall tsm forst ha vidtagit &tgérder enl. § 35:13.

Tkl skall aterkalla hinderanmalan.

14. Nar tvd vut samtidigt skall dga rum pa samma stationsstracka
eller nér A-arbete eller A-fordon finns p& samma stationsstracka som v,
géller utéver mom 1-13 foljande:

1) Tkl som skall meddela tsm, att vut far borja, skall underrétta
tsm om den andra vut (A-arbetet, A-fordonsférden).

2) Tsm skall underrétta foraren pa egen vut och samrada med
tsm pa den andravut (tsm for A-arbetet, A-fordonsforaren).

3) Tkl skall forvissa sig om, att sddant samrad skett, innan han
meddelar tsm, att vut far borja.

4) Hinderanmalan fé&r ¢ aterkallas, forran berorda tkl i samréd
kontrollerat, att alla anordningar anmélts avslutade.
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MROs#0  Skydd for personal, som arbetar i spar eller i §31
farlig nérhet dérav. B-arbete

SKYDD FOR ARBETANDE PERSONAL. SMAFORDONSFARD

§31  SKYDD FOR PERSONAL SOM ARBETAR | SPAR
ELLER | FARLIG NARHET DARAV. B-ARBETE

A. Arbeten, som kréver avstangning av spar

1 Nér arbete skall utféras under besvérliga forhallanden, skall med
hénsyn till skyddet for den arbetande personalen huvudregeln vara, att
arbetsplats skyddas genom A-arbete.

Arbetdedaren f&r bedoma avstangning av spér obehovlig endast
om &tgérder enl B kan ge personalen ett fullt tillfredsstdllande skydd.

B. Arbeten, som g kréver avsténgning av spér

2. Innan arbete borjar p& bevakad station, skall ledaren for
arbetslaget anméla detta till tkl. Bevakning till skydd for personalen skall
ordnas, om detta € beddms obehovligt.

3. Arbete pa linjen skall utforas antingen som B-arbete eller under
bevakning.

C. B-arbete

4, Innan B-arbete borjar, skall ledaren for arbetslaget anméla detta

till tl. TI skall underrattatkl pa stationsstrackans gransstationer.

4, Tsm skall utses av tl i samrad med ledaren for arbetslaget. Tsm
skall nérvara pa arbetsplatsen.
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§31 Skydd for personal, som arbetar i spar eller i MRO sio
farlig nérhet dérav. B-arbete

6. Tsm skall ombestrja, att hindertavlor sétts upp pa betryggande
avstand fran arbetsplatsen och varsamhetstavior pa {;gg } m

avstand frén hindertavlorna

7. Lokps patég och vut samt tsm vid vut skall ges order (S10). Tég
och vut far passera hindertavlorna, om tsm for B-arbetet ger "framét”.

Sth mellan varsamhetstavliorna &r {;g} km/h, om g annat besked om
|&gre hastighet |&mnas

8. Nér B-arbete & avslutat, skall tsm ombesirja, att signalerna tas
ner och att tkl pa den ena grénsstationen underréttas. Tkl underréttar tki
pa den andra gransstationen.

D. Arbete under bevakning

9. Nar arbete skall utforas utan att A- eller B-arbete anordnats, skall
bevakning ordnas till skydd for personalen. Bevakning fér ersitta B-
arbete, endast om bevakare omedelbart kan varna all personal i
arbetslaget genom tillrop eller beréring.

Bevakare utses av ledaren for arbets aget.
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§32  A-FORDONSFARD

1 a) For A-fordonsférd skall foraren inhdmta medgivande enl

mom 2-3. Medgivande fér 1amnas endast for en stationsstracka & gangen.
b) A-fordon far framforas efter tdg pa samma stationsstrécka

("A-fordonsfard efter t&g"). Undantag: om B-fordon framfors efter taget.
c) Paen stationsstracka fér flera A-fordon framforas samtidigt.

2. Omedelbart innan A-fordonsfard borjar, skall féraren begéra
medgivande av tkl pd en av stationsstréckans gransstationer. Han skall
déarvid uppge namn, fardstrécka och behovlig tid.

A-fordonsfard fér inte begéras for langre tid, an att den kan
anmalas avslutad minst 5 min innan tag tidigast vantas ga ut pa den
stracka, som upplétits for A-fordonsfarden. Tl f&r medge undantag
hérifran.

3. Medgivande till A-fordonsfard |amnas av tkl pa den station, dar
A-fordonsfarden begérts, dock forst efter samrdd med tkl pa
stationsstréckans andra gransstation.

Vid A-fordonsfard efter tdg skall tkl upplysa sméfordonsforaren
om det t&g, som gér narmast fore A-fordonet.

Foraren skall anteckna medgivandet.

Tkl skall anméla hinder.

4. Hastigheten vid A-fordonsfard fa&r ¢ vara storre an att A-
fordonet kan stanna pd mindre &n halften av den stricka, som kan
Overblickas.

5. Vid végkorsning med vagskyddsanldggning skall A-fordonet
stanna, om V-signalen visar "stopp". A-fordonet far fortsétta, om hinder
harfor ¢ finns. Vid véagkorsning utan vagskyddsanlaggning fér
hastigheten inte vara storre an att A-fordonet kan stanna, om hinder skulle
finnas.
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§32 A-fordonsfard MRO si0

6. A-fordon fér g forasin pabevakad station, forran foraren fatt tkl
medgivande hértill, antingen muntligen eller genom signalen "klart".

P4 obevakad station far A-fordon féras in utan vidare.

A-fordon som ¢ anvénds, skall stéllas upp hinderfritt vid sidan
av spdr eller pa av trafik oberdrt spér och |asas.

7. Néar A-fordonsfard avslutats, skall foraren genast anméla detta
till tkl paen av stationsstrackans gransstationer.
Tkl skall aterkalla hinderanmalan.

8. Om A-fordon skall framforas pa stationsstracka, som ar uppléaten
for vut, A-arbete eller annat A-fordon, géler utbver mom 1 - 6 &ven
foljande:

1) Tkl, som skal medge A-fordonsférden, skall underrétta
foraren om vut (A-arbete, annat A-fordon).

2) Foraren skall samrdda med tsm resp den andre A-
fordonsforaren.

3) Tkl skall forvissa sig om att sadant samrdd skett, innan
medgivande till A-fordonsférden I&mnas.

4) Hinderanmdlan far g aterkalas, forran berérda tkl i samrad
kontrollerat, att alla anordningar anmélts avslutade.
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§33 B-FORDONSFARD

1 B-fordon fér efter medgivande framféras omedelbart efter tag for
brandbevakning eller annan inspektion. Undantag: om téget har palok.

2. Kort tid innan det tdg avgdr, efter vilket B-fordonet skall
framforas, skall foraren begara medgivande av tkl pa den station, varifrén
B-fordonet skall foras ut.

3. Medgivande till B-fordonsfard 1amnas av tkl pa den station, dar
B-fordonsférden begérts.

Medgivande fér 1amnas fér endast en stationsstracka &t gangen.
Foraren skall anteckna medgivandet.

4, Ut-anmalan och in-anmalan for téget formuleras enl § 59:5.

Tkl skall genast vid ut-anmalan sitta paminnelseskarm pa
signalstav resp handsignallykta. Nar in-anmalan lamnats, skall pamin-
nel seskarmen tas bort.

5. B-fordonet skall om mgjligt framforas pa ca 300 m avstand frén
taget.

Hastigheten fé&r g vara stérre an att B-fordonet kan stanna pa
mindre an haften av den strécka, som kan 6verblickas.

6. Vid végkorsning med véagskyddsanldggning skall B-fordonet
stanna, om V-signalen visar "stopp". B-fordonet far fortsitta, om hinder
harfor ¢ finns. Vid vagkorsning utan vagskyddsanlaggning fér
hastigheten inte vara storre &n att B-fordonet kan stanna, om hinder skulle
finnas.
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§33 B-fordonsfard MRO si0

7. B-fordon f&r inféras p& bevakad station utan sarskilt
medgivande. Sérskild forsiktighet skall dock iakttas och foraren skall
kontrollera, att véxlarna ligger rétt och att sparet &r hinderfritt.

B-fordon som g anvands skall stéllas upp hinderfritt vid sidan av
spér eller paav trafik oberdrt spar och |8sas.

8. Nér B-fordonsfard avdutats, skall féraren genast anméala detta till
tkl pa den station, dit B-fordonet fortsin.

9. Om B-fordon blir férdréjt och € har inkommit till bevakad
station inom 5 min efter tagets ankomst, skall tkl genast anmala hinder.

Hinderanmdan &terkallas, sedan B-fordonsfarden anmélts
avslutad.
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MRO si0 C-fordonsfard 834

§34 C-FORDONSFARD

1 a) Smafordon, som uppfyller kraven for C-fordon, skall om
majligt framforas enl bestémmelserna for A- eller B-fordonsfard (8 32 -
33). Endast na&r smafordonsféraren och tkl i samréd anser, att detta €
I&mpligen kan ske, tillampas bestdmmelsernai denna paragraf.

b) For C-fordonsfard skall féraren inhdmta medgivande enl
mom 2.

c) Om C-fordonsfard anordnas framfor tdg pa en stations-
stracka, skall C-fordonsfarden vara avslutad senast 5 min innan taget

tidigast kan vantas.
Anm. 1: Enl § 64 kan vissatdg avga upp till 5 min och enstaka tdg upp till 15 min
fore tdttiden; dérutbver kan visstid korasin.

2. Omedelbart innan C-fordonsféard borjar, skall féraren begéra
medgivande av tkl pd en av stationsstréckans gransstationer. Han skall
déarvid uppge namn, fardstrécka och behovlig tid.

Om flera C-fordon skall framforas tillsammans, & begdran om
medgivande fran en forare tillracklig.

3. Medgivande till C-fordonsféard lamnas av tkl pa den station, dar
C-fordonsférden begérts, sedan tkl kontrollerat, att farden & anordnas i

strid med mom 1 punkt c.
Anm. 2: Medgivande far [amnas for tva C-fordonsférder & gangen, om endast ett
tag framgér pa strackan under tiden mellan de tva C-fordonsfarderna.

Tkl skall [émna foraren underréttel ser om

- t&g, som gar omedelbart fore och efter C-fordonsfarden,

- storre tagforsening an 5 min,

- vut,

- A-fordonsférd,

- B-fordonsfard.

Sedan medgivande lamnats, skall tkl forhindra, att tdg framfors
under den tid och pa den stracka, som upplétits for C-fordonsfarden.
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§34 C-fordonsfard MRO si0

Hastighet 4. Hastigheten vid C-fordonsfard far g vara stérre an att C-fordonet
kan stanna p& mindre &n halften av den stracka, som kan éverblickas.

Uppstdl- 5, C- fordon, som g anvénds, skall stéllas upp hinderfritt vid sidan
ning av spér eller pa av trafik oberdrt spar och |asas.
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MRO si0 vixling §35

VAXLING

§35 VAXLING

A. Gemensamma féreskrifter
1 Sth vid véxling & {ég} km/h.
2. Vid véxling in pa vagkorsning med végskyddsanlaggning skall

denna sparra véagtrafiken.

Vid vaxling in pa véagkorsning, dar vagskyddsanl aggning saknas
eller ar felaktig, eler in pa dvergang for resande skall véaxlingsledaren
ombesdrja bevakning.

3. Vid véaxling skall signalgivare hdlla sig val synlig for lokps.
Lokps skall stoppa rorelsen, om signalgivaren forloras ur sikte.

4, Fordon fér g skjutsas. Bromsskor och bromssladar &r avsedd att
anvandas vid forstangning av stillastdende fordon samt i nddsituationer.
De fér vid véxling inte begagnas for att stoppafordon i rorelse.

5. Koppling i rorelse skall undvikas.

For fordon med sidobuffertar géller: Vid koppling skall
foreskrifterna i statens jarnvégars véxlingsinstruktion géla. Cta skall
ombesOrja, att dessa foreskrifter delges berdrd personal .

6. Om vagn med resande medfdrs, skall sarskild forsiktighet iakttas.
Né&r vagn med resande avkopplas, skall broms tillséttas.
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§35 Vaxling MRO sio

7. Den som ger signal till rorelse skall hdlla uppsikt framé minst
den strécka, som erfordras for att véxlingsrorelsen skall kunna stanna i
tid. Undantag: Lokps skall svara for uppsikten framét, om foraren

befinner sig i vaxlingsséttets framsta ande.
Anm.: D& enhyttdok gér framst, betraktas forarhytten som framsta ande.

8. Pa bevakad station skall vaxlingsledare utses av tkl. Denne skall
meddela ev sarskilda foreskrifter, som galler for vaxlingen. Pa linjen &r
tbfh (tsm vid vut) vaxlingsledare.

B. Vixling p& bevakad station

9. Vaxling under tags in- och utfart p& bevakad station &r tilldten
endast, om vaxlingsrorelse genom last vaxel (sparsparr) hindras att
kommain i tAgvagen.

10. Vaxling utanfor stationsgransen fér € ske utan att tkl har |amnat
vaxlingsledaren sérskilt medgivande. Tkl skall hdrvid ange den tidpunkt,
da vaxlingen skall vara avdlutad (senast 10 min innan t&g eller vut tidigast
kan vantas). Vaxlingsledaren skall underrétta lokps om tidpunkten, innan
vaxlingsrorel sen fors utanfér stationsgransen.

11. Efter avdutad véxling for dagen pd bevakad station skall
vaxlingsledaren se till, att fordon p& samma spér & hopkopplade i stérre
grupper och att varje grupp & bromsad eller forstdngd med bromsskor
eller bromssl&dar.
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MRO si0 vaxling § 35

C. Vaxling p& obevakad station eller lastplats

12. Vaxling pd station, som lamnats obevakad for tdg eller pa
lastplats far endast forekomma under taguppehdll, eller d& vut eler A-
fordonsféard har beviljats.

13. Efter avslutad vaxling pa station, som lamnats obevakad for tag,
eller pa lastplats skall vaxlingsledaren setill,

- at ala fordon, som ldamnats kvar, & hopkopplade i storre
grupper och uppstdlida hinderfritt fran tagspar innanfor skyddsvaxel,
sparsparr eller godkand |&sanordning och att varje fordonsgrupp &r
bromsad eller foérsténgd med bromsskor eller bromsslédar,

- aft vaxlar i tdgspar samt véaxlar och spérsparrar som skyddar
tagsparet, aterforsi normallage och lases,

- att infartssignalerna (huvudsignalerna) stéllstill "kor".
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§36 Order om extratdg och instéllt tag MRO sio

EXTRATAG OCH INSTALLT TAG. PALOK

§36 ORDEROM EXTRATAG OCH INSTALLT TAG

A. Order om extratégs gang. Tillfallig tdt

1 Skall extratdg anordnas, utfardar tl order enl S5, om tdt for
extratdget finnsi tdtboken. Eljest utfardar tl tillfallig tdt enl S4.

2. Sedan tkl fort in anordningen i tklboken, skall S4 eller S5
kvitteras.
Tl skall overvaka, att han far kvitto.

3. Tkl pa extratdgs utgangsstation eller annan station, som tl utsett,
skall ge tps pa extrataget:

om tdt finnsi tdtboken: S5,

om tdt g finnsi tdtboken: $4.

4, Tps patdg, som skall mota extratdg, skall ges motesorder (S9).
B. Order om tagsinstéllande
5. Order att tag skall instéllas, skall gesav tl enl S5.

S5 skall delges bertrda stationer. For kvittering géller mom 2.
6. Tps, som redan borjat sin tjanstgoring pa taget, skall ges order
om instéllandet.
7. Tps pa tag, vars mote med det instéllda téget bortfaller eller

andras, skall ges order (S9).
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MRO séo Palok 8§37

§37 PALOK

1. For paskjutning med palok skall vut efter tdg vara beviljad. PA S1
skall anges hur langt paskjutningen skall paga

2. Foraren pa paloket skall varatsm.
3. Tkl pa den station, dar paskjutningen skall borja, skall ge order

(S11) om péaskjutningen till tps pa det tag, som skall paskjutas (undantag
frén § 30:6).

4. Tkl meddelande att vut far borja [amnas genom "avgang" enl §
65:4 (undantag frén § 30:6).

5. Sth for tag med péalok & {ég} kmvh.

6. Palok far normalt € vara kopplat till téget; cta kan dock medge

undantag.
Palok far g sittastill tdg, som &r i rorelse.

7. For atergdende paloks gang géller § 30:9-13.

8§38  (Reservnummer)
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§39-40 Besiktning av fordon m m MRO séo
Bromsforeskrifter for t&g

TAGS SAMMANSATTNING

§39 BESIKTNING AV FORDON M M

Innan fordon tas i trafik pd banan, skall de ha besiktigats av
statens vagverk. Nyreviderade fordon fér inte tas i trafik, forran de har
besiktigats av cma.

Vid flyttning av fordon utan fullstandiga st6t- och drag-
inréttningar skall stérsta varsamhet iakttas.

§40 BROMSFORESKRIFTER FOR TAG

A. Andratég dn ré sbusstég

1. (Reserv) 1. Tagen hanfors till foljande
bromsgrupper:

antalet bromsaxlar har P-broms och
resten har G-broms,

helt handbromsas eller nar annat tég
g kan hanforas till bromsgrupp P
eller G.

| tdtboken anges till vilken
bromsgrupp tag skall hanféras. Om
bromsgruppen &ndras, skall lokps
underréttas pa blankett "Uppgift till
forare".
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MRO si0 Bromsforeskrifter for tag §40-41
Tégs storlek

2. Bromsberakning skall goras for alla tag. Det tillgangliga antalet
bromsaxlar skall minst motsvara det féreskrivna bromstalet enl uppgifter
i tdtboken. Gor det g det, fér hastigheten g vara stérre, dn vad som anges

i bromstalstabellen i tdtboken.
Anm.: Bromstalstabell faststélls av statens vagverk.

Finner foéraren, att bromsningen € motsvarar det tillgangliga
bromstalet, skall han stoppa taget for understkning och vidta behovliga
atgarder.

3. Fordon med resande skall bromsas eller féljas av fordon, som
bromsas.
Sist i tg far hogst 4 vagnsaxlar medforas obromsade.

B. Ralsbusstag

4. (Reserv) 4. Ralsbusstdg skall ha broms pa
minst halva antalet axlar. Bade det
forsta och det sistafordonet skall ha
broms pa minst tva axlar. Tvaaxlig
sldpvagn utan resande sist i tdg far
dock vara obromsad, om fordonet
narmast framfor har broms pa minst
tvaaxlar.

8§41 TAGSSTORLEK

Uppgifter om storsta antalet axlar i tdg beroende pé dragfordon
och strackafinnsi tdtboken.

8§42  (Reservnummer)
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§43 Transportvillkor for fordon och vissa laster MRO séo

§43 TRANSPORTVILLKOR FOR FORDON OCH VISSA
LASTER

1 Alla fordon i tdg skall vara forsedda med stét- och drag-
inréttningar enl jarnvagens standard.

| tdg med storre sth &n 40 km/h skall alla fordon ha hopdragbart
koppdl.

2. Fordon far g ga intill varandra i | 2. Fordon fé&r € ga intill varandra i
tdg, om hojd-skillnaden mellan|tag, om

buffert-skivornas mittpunkter & | pajarnvag med sparvidd 891 mm:
stérre 8n 50 mm. hojdskillnaden mellan stét- och
draginréttningarna & stérre an 80
mm.

mm: hojdskillnaden mellan
buffertskivornas  mittpunkter  &r
stérre & 85 mm for fordon med
nedfdllda overgangsbryggor eller
stérre &n 125 mm fér andra fordon.

3. Sédana dragfordon och personvagnar, som overskrider
konstruktlonsprofllen och 6vriga fordon, som overskrider lastprofilen, far
€ gai tag utan medgivande av cta.

-72-



MRO séo

Transportvillkor for fordon och vissa laster

§43

4. Har hjulplatta uppkommit eller
har fordon skadats pa annat Sétt,
skall frdgan om och hur fordonet far
fortsétta avgoras av foraren.

4. a) Har hjulplatta, intryckning
eller avfjdlining uppkommit i ett
hjuls 8pyta av minst 40 mm langd,
eller har hjulringsbeléggning (ma-

Skadade
fordon

terialanhopning pa |6pytan) upp-
kommit, far fordonet g& endast till
ndrmaste station eller lastplats med
sth 10 km/h. Cma skall utfarda
bestdmmel ser f6r vidare transport.

b) Den som upptéckt skada enl
punkt a, skall underrétta |attast
antréffbara tkl.

c) Har fordon skadats pa annat
sétt, &n som ndmnts under punkt a,
skall fragan om och hur fordonet far
fortsétta avgoras av foraren.

5. Med undantag av palok skall verksamt lok g& framst i t&g.
Framforstdg av flera verksamma lok, skall de kopplasintill varandra

Lokspla-
cering i t&g

Anm: Undantag kan géras av ctai samrdd med cma. Sddant undantag skall anges
i tdtboken.

Langt och

6. For vagn med |angt och tungt gods géller:
tungt gods

- g intill dragfordon eller vagn med personer,
- om godset skjuter utanfor vagnsgavel: skiljevagn, som ¢ féar
kopplas av frén den lastade vagnen, skall finnas,

- gth 15} km/h
30
7. Brandfarligt eller explosivt gods far inte medféras utan cta

medgivande. Cta skall meddela sirskilda bestammelser for sidan
transport.

Brandfarligt
el explosivt
gods
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§43 Transportvillkor for fordon och vissa laster MRO sdo

8. | loktdg med sth 6ver 40 kmv/h skall en rammsaker vagn eller
skyddsutrymme finnas nérmast |ok.

Skyddsutrymme skall bestd av halv boggievagn eller hel tva
eller treaxlig vagn. | skyddsutrymme fér g fardas resande.

9. For stangkopplade vagnar, utom Gverféringsvagnar galler:
- sisti tag,
- hogst 4 vagnsaxlar efter stdngkoppel,
- obromsade,
- g intill vagn med resande,
- palok far g anvandas,

- sth {15 km/h.
30

Sarskild forsiktighet skall iakttas, da dragfordon skjuter
sténgkoppl ade vagnar.

Anm.: Undantag frén dessaregler kan goras av ctai samréd med cma.
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MRO séo Transportvillkor for fordon och vissa laster §43

10. For dverforingsvagn pajarnvég med sparvidd 891 mm géller:
a) Lastad:

- medfors flera lastade Gverforingsvagnar, placeras de
tillsammans,

- fordon nérmast framfér skall ha en bruttovikt av minst
10 ton (helst dragfordon),

- fordon ndrmast bakom skall antingen vara tom
overféringsvagn eller fordon, som har en bruttovikt av minst 10 ton och
verksam broms,

- hogst 40 lastaxlar efter den sista lastade over-
foringsvagnen,

- vagn med resande skall skiljas fran lastad Gver-
foringsvagn med minst tre fordon,

- lastad Gverforingsvagn, som gér sist i t&g (vut), skall
tryckluftsbromsas, om inte dragfordonets broms &r tillrackligt for taget
(vut),

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, pa station dock endast 15 knmvh.

b) Tom:

- sisti t&g (vut),

- g tryckluftsbromsad,

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, p& station dock endast 15 km/h.

11. For sndplog och sndslunga géller:
a) Arbetande:
- endast i sarskilt t&g eller som vut,
- f& skjutas i t&g, varvid sarskild tbfh skall dka pa
plogen (slungan) for att kunna ge signaler till lokps,
- sth 30 km/h.
b) Ej_arbetande:
- Sisti tag,
- g intill vagnar med resande,
- vingar, plognos och sparrensare |asta i g arbetande
I&ge eller bemanning ansvarar for att de befinner sig i g arbetande lage,
- sth: 30 km/h.
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§43 Transportvillkor for fordon och vissa laster MRO sdo

Sth for 12. Sth for dragfordon angesi tdtboken.
fordon Sth for vagn anges genom mérkning pa vagnen. Saknas sadan

& sh {25} km/h.
40
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MRO sio Tégs bemanning 8§44

8§44 TAGSBEMANNING

1 Om det g angetts i tdt, att foraren aven skall vara tbfh, skall
sérskild tbfh finnas. Bedlutar tt om andring, skall han underrétta
stationerna och tkl skall ombesdrja order (S11) till lokps. Annat
resandetdg &n ralshusstdg och tég, som bestér av ensam motorvagn, skall
alltid ha sérskild tbfh.

2. Tag skall mandvreras av forare, som har sin plats pa det framsta
fordonet med fri sikt framéat och dessutom bakat utmed tagets ena sida.

Anm.: Undantag fran denna regel kan goras av cta i samréd med cma. S&dant
undantag skall angesi tdtboken.

Finns annat forarbemannat fordon i taget, jamstélls foraren pa
detta med forarbitrade.

3. (Reserv) 3. | t&g utan forarbitréde skall pa
forarplatsen finnas sékerhetsgrepp.
Blir detta felaktigt, sedan tag avgatt
frén utgangsstation, f&r hastigheten
vara hogst 30 km/h, om & en
person, som kan stoppa driv-
maskineriet och bromsa taget, tar
plats hos féraren.

4, Palok far ingen fardas utan forarens medgivande. | den forarhytt,
varifran tdg mandvreras, far higst tre personer finnas, om cta g medgett
annat.

Person, som ¢ tillhér jarnvégens personal, skall &ven ha tl
medgivande samt pa sérskild blankett intyga, att farden sker helt pd egen
risk.

| ¢ avskild forarhytt, varifran ralsbusstdy med resande
manovreras, f&r ingen utom tbfh och biljettgranskare fardas utan cta
medgivande.

-77 -

Tbfh

Forareo
dennes
plats

Sakerhets-
grepp

Rétt att
fardas p&
dragfordon
mm



§45 Tags iordningstéllande MRO séo

8§45 TAGSIORDNINGSTALLANDE

|A. Allmant
Tj\gatti- 1. Patag skall medforas tagattiralj enl bestammelser i tdtboken.
ralj
B. Andratdg an ralsbusstag
Vagn- 2. (Reserv) 2. Vagnsyning skall goras enl
syning bestdmmelser i tdtboken.
Broms 3, (Reserv) 3. For t&g med tryckluftbroms skall
prov bromsprov utforas av  sarskild
bromsprovare eller, om sadan g
finns,
i tg med sarskild thfh: av tbfh,
i t&g utan sarskild tbfh:
pa bevakad station: av tkl eller
av den som tkl utser,
pa linjen: av den som féraren
utser.
Kontrol- 4, | tdg med sérskild tbfh skall denne kontrollera
%??Eder - att taget &r riktigt sammansatt,
m_egag - att doraginrattning_arnaér riktigE koppl a(_jez
srskild - att taget har dutsignaler, nér sa foreskrivits,
tbfh - att antalet bromsaxlar ar tillréckligt,

- att, i férekommande fall, bromsprov gjorts,
- att, i férekommande fall, bromsare finns pa sina platser,
- att tagattiralj medfors.
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MRO séo

Téags iordningstallande

§45

5. | tdg utan sarskild tbfh skall tkl ombesorja kontroll enl mom 4. |

tag, som befinner sig pa linjen eller bestdr av endast dragfordon, skall

kontrollen dock goras av foraren.

6. Sérkild thfh, eller den som eljest
utfor kontroll enl mom 4, skall
lamnaféraren muntlig uppgift

- da det i taget ingdr vagn med
l&gre sth - &en med héansyn till
foreskrifterna i § 43 - an tagets sth
enl tdt,

- da antaet bromsaxlar ¢
motsvarar det foreskrivna broms-
talet.

7. Foraren skall kontrollera, - att
draginréttningen mellan dragfordon
och narmaste fordon & riktigt
kopplad,

- att dragfordonets broms fungerar
tillfredsstéllande,

- att dragfordonet har foreskrivna
signaler.

6. Sérskild tbfh, eller den som eljest
utfor kontroll enl mom 4, skall
[dmna foraren uppgift, om antalet
vagnsaxlar, lastaxlar och broms-
axlar samt sth for det fordon i taget
som - &aen med hansyn till
foreskrifternai § 43 - har den lagsta
medgivna hastigheten. Uppgiften
skall lamnas pa blankett "Uppgift
till forare". Om antalet bromsaxlar
€] motsvarar det foreskrivna broms-
talet, skall foraren uppmérksammas
pa detta.

7. Foraren skall kontrollera,

- at draginrdttningen  och
slangkopplingen mellan dragfordon
och narmaste fordon & riktigt
kopplade,

- att dragfordonets broms &r riktigt
inkopplad och fungerar tillfreds-
stéllande,

- att det tillgéngliga bromstalet ar
tillrackligt,

- at, i forekommande fall,
bromsprov gjorts,

- att dragfordonet har foreskrivna
signaler.
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§45 Tags iordningstéllande MRO séo

Bromsares 8. Bromsare skall kontrollera, att broms, som han skall manévrera,
kontroll fungerar tillfredsstdllande.

C. Résbusstdg
lordning- 9. (Reserv) 9. Foraren ansverar for att
ga”;”de rdlsbusstdg stélls i ordning enl de
ﬁ‘;;tf’ sarskilda bestammelser som finns

&g
utfardade harfor.

846  (Reservnummer)
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MRO sio Sakerhetstjanstens organisation pa station §47

ALLMANT OM SAKERHETSTJANSTEN PA STATION

§47  SAKERHETSTJANSTENS ORGANISATION PA STATION

1 Tkl skal i stérsta mojliga utstrackning galv utféra de
sikerhetsdtgarder, som har samband med tdgs klarering, och eljest
Overvaka dessa.

2. Tkl skall vid intrade i tjanst ta del av bl a tkiboken. Overlamning
skall dessutom goras muntligt, nér detta & majligt.

3. Av kontrollasnycklar typ K14 och K15 fa&r endast en nyckel av
varderatypen finnasi bruk.
K 16-nyckel far |amnas ut endast mot kvitto.
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§48 Bevakade och obevakade stationer MRO si0

§48 BEVAKADE OCH OBEVAKADE STATIONER

A. Allmént

1. Pa bevakad station skall tkl tjanstgora, sa lange tag finns pa
intilliggande stationsstracka och nar tam kan kommai fréga.

Anm. 1: Ctakan medge

- att bevakningen tas upp forst viss tid fore tdgs ankomst medan téget &r pa vag
mot stationen,

- att bevakningen tas upp medan tg gor uppehall pa stationen,

- att stationen lamnas obevakad for t&g omedelbart efter tags avgang; station far
dock € 1amnas obevakad s att tvé tdg kommer att befinna sig pd samma stationsstracka.

P4 bevakad sation f& Kl4-nyckel ¢ vara insat i
stéllverksapparat utan skall forvaras inlast.
Pa obevakad station skall K15-nyckel forvarasinlast.

2. En station (K) skall vara bevakad for ett tdg (01)
a) om den g angetts som obevakad i tdt,
b) trots att den angetts som obevakad i tdt
1) om tl gett sérskild order; tps ges order (S11),
2) om 01 enl order (S8 eller S9) i K skall méta annat

tag.
Station, som i tdt for ett tdg angetts som bevakad, kan patl order
vara obevakad for taget. Tl skall ombesorjaorder (S11) till tps.

Anm. 2: Om bevakningen enl cta medgivande tas upp under_tags uppehdll, skall

o g angesi tdt. | stéllet angesi tdt (S11): "Bevakningen tas upp efter ankomsten"”.
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B. Under tid utan tagrorelse

3. Kort tid innan en station (K) ldamnas obevakad under tid, da
tagrorelse ¢ skall forekomma, skall tkl dar till tkl p4 den nya

flyttas ver. Samtidigt skall tkl i K flytta 6ver de uppgifter, som tkl pa den
nya stationsstéckans gransstationer behdver kannatill.

Innan K ater tar upp bevakningen, skall tkl dar till tkl pa
skall tkl pa gransstationerna flytta 6ver de u_p_péi_ft_eF fil_l_tIZI_i_li, som denne
behover kannatill.

Anm. 3: Om alla 6vriga stationer & obevakade, |amnas anmalan till tl.
Anm. 4 Ctakan medge undantag fran detta mom.
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§48 Bevakade och obevakade stationer MRO si0

C. Under tid med tégrorelse

4. Innan tkl tjanstgoring f&r upphdra pa en station (K), som skall
lamnas obevakad for tag, skall tki

1) om K skulle ha varit bevakad for taget, ombesorja order (S11)
till tps och underrétta kontrollstationen,

2) inspektera huvudtdgvagen och se till, att ala fordon &r
uppstalldainnanfor skyddsvaxel, sparsparr eller godkénd I&sanordning,

3) stdlainfartssignalernatill "kor",

4) hafétt "01lini L" for narmast foregaende tég,
stationsstrackans gransstationer; om K fétt anmalan "Fri genomfart" frén
annan station, skall denna flyttas dver. Samtidigt skall tkl i K flytta dver
de uppgifter, som tkl pa den nya stationsstrackans gransstationer behtver

kannatill.
Anm. 5: Om ala 6vriga stationer & obevakade, |dmnas anmdan till tl.

Om K skall lamnas obevakad omedelbart efter tdgs (01) avgang och tkl skall folja
med taget, géller dessutom:

- i order (S11) eller i tdt for 01 anges: "tkl medfdljer taget”,

- kontroll av uppstallda fordon enl punkt 2 avser g fordon, somingér i 01,

- infartssignalerna fér stallas till "kor" enl punkt 3, sedan 01 stannat pa stationen
och "klart 01 till L" inh&mtats,

- anméalan enl punkt 5, formulerad enl forsta stycket ovan, 1&mnas vid ut-anmélan
for 01 fore 01 avgéng,

- tkl far hérefter ge "avgang" med arm i stéllet for med signalstav och medfélja
taget.

Anm. 8: Om annat t&g (02) métt 01 i K, far forfaringssétt enl anm. 7 ¢ tillampas,
forran"02ini J' erhdllits.
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5. Innan en station (K) dter tar upp bevakningen for tag, skall tkl
1) stéllainfartssignalernatill "stopp",

2) ta reda pa t&glaget och kontrollera, att "01 ini L" har anmalts
for det sista tag, som gétt medan K varit obevakad,

3) anmda "Fri_ genomfart i K__&terkallas' till tkl pa

stationsstréckans gransstationer.
Forst sedan dessa &tgarder utforts, far vaxel eller sparsparr
rubbas, tam utvaxlas eller S8 skrivas ut.

Anm. 9: Om alla 6vriga stationer & obevakade, |amnas anméalan till tl.

Anm. 11: Om cta har medgett, att bevakningen tas upp medan ett t&g (03) & pa
vég mot K, géller:

- kontroll av "0l ini L" enl punkt 2 bortfaller,

- "klart 04 till K" far € lamnas for t&g i motsatt riktning forran 03 kommit fram
till K.

Anm. 12: Om cta har medgett, att bevakningen tas upp medan ett t&g (03) gor
uppehdl i K, géller:

- kontroll av "01 ini L" enl punkt 2 bortfaller; tkl skall i stéllet férvissa sig om
tgnumret for det tag, som finns pa stationen,

- tkl skall muntligen pdminnatps pa 03 om att bevakningen tas upp; forst harefter
fér tam utvéxlas.
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§48 Bevakade och obevakade stationer MRO si0

6. Om en station (K) blivit bevakad for ett tag, som stationen skulle
ha varit obevakad for, skall tps pa tidigare station ges order (S8, S9 eller
S11), som innebér, att K & bevakad.

Har tps g fatt order pa tidigare station, skall taget tas in pa
foljande sétt:

- sedan "tdg kommer" och "beredd' har getts, stils
infartssignalen till "kor",

- tkl ger "sakta",

- lokps svarar med "uppfattat".

Finns for genomfartstag och tdg med behovsuppehdl hinder for
avgangen, skall dock taget i stéllet tasin enl § 73:7.

Sarskild thfh pa tdg, som stannat i K, skall genast ges order, som
innebdr, att K ar bevakad.

Anm. 13: Om bevakningen i K skall tas upp medan ett tdg (03) gor uppehdll dar,
skall tkl ge order (S9 eller S11) till tps pa 03, innan &tgarder vidtas enl mom 5.

tilldmpas f6ljande:

Tkl skall, d& tg vantas, befinna sig invid den vid stationsgransen uppsatta
huvudsignaltavian och komplettera denna genom att visa stillahdllen stoppsignal med
signalflagga (rétt sken). Sedan taget stannat, ges tps muntlig order att stationen & bevakad.
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§49 ORDERTILL TAG OCH VAGNUTTAGNING
A. Allmant

1 Order till tps och till tsm och lokps vid vut skall ges pa S
blankett eller i vko. Om annan order dn S8 eler S9 skall 1amnas pa eller
utanfor station, dar den skall tillampas, far den dock ges muntligt av tki

personligen.
Anm. 1. Om order méaste ges per telefon till tdg, som befinner sig pa obevakad
station, skall tbfh skrivaner ordern pa faststalld S-blankett och delge foraren kopia.

B. Order pa S-blankett

2. Namn pa tpl i ordertexten pa S-blankett, som skall ges till tdg
eler vut, skall vara utskrivet, om forkortning ¢ & medgiven enl
blanketten.

3. Sedan ordermottagare tagit del av order p& S-blankett, skall han
kvittera denna pa stationens exemplar eller i sarskild orderbok. Foraren
skall delge bitradet erhdlina order.

Anm. 2: Om order getts per telefon till tdg, som befinner sig pa obevakad station,
skall foraren kvittera pa thfh exemplar. Thfh skall meddela ordergivande tkl, nar foraren har
kvitterat.

4, Vid personalbyten pa tag eller vut skall den avlGste dverlamna
order till den tilltrddande.

5. Tkl p& kontrollstation skall ombestrja, att order ges till tps.
Order skall ges pa dation fore kontrollstationen, om mgjligt
ordergivningsstationen, nér detta kan ske.

6. Nér order gettstill tps, skall tkl pa den station, dér tps fatt ordern,
meddela tkl pa kontrollstationen detta.

Om tag gétt fran station, dar tps skulle ha getts order, men detta
inte skett, skall tkl dar

dels anmoda tkl pa annan station att ge ordern,

dels meddela tkl pa kontrollstationen detta.
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§49-50 Order till tdg och vagnuttagning MRO sio
Tagspar for t&g pa station

7. Om order, som galer pa linjen, skal ges till tps pa
kontrollstationen, skall tkl ddr ombesorja kontroll av ordergivningen,
antingen genom annan tjansteman pa den egna stationen eller genom tkl
pa annan station.

8. Nar ny kontrollstation intréder, skall tkl pa den férutvarande
kontrollstationen vid behov

dels anmoda tkl p& den nya kontrollstationen att kontrollera
ordergivningen,

dels underrétta tkl p& den ordergivande stationen harom.

C. Order i veckoorder

9. Om order i vko &ndras, skall order ges pa S-blankett med
anteckningen "Andring av vko" i 6vre kanten.

10. VKo, vars giltighetstid utgétt, skall genast makuleras.

ATGARDER PA STATION FORE TAGS ANKOMST OCH AVGANG

8§50 TAGSPARFOR TAG PA STATION

1. Om spér pa en bevakad station méste andras for ett tag, skall
lokps ges order (S11, S8 eller S9) eller taget tas in forst sedan "tég
kommer" och "beredd" har getts.

2. Nér station & obevakad, skall tdg ga p& huvudtdgvag. Order om
sparandring med anledning harav ges €.
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§51 MANOVRERING AV HUVUDSIGNAL PA BEVAKAD
STATIONM M

1. Huvudsignaler pa station, som & bevakad for tg och pa station,
som lamnats obevakad under tid utan tagrorelse enl § 48:3 skall normalt
visa"stopp".

2. Anordning fér att frige huvudsignal eller for att upphéava
tagvagsl&sning f& manovreras endast av tkl personligen eller pa dennes
order i varje enskilt fall. Nyckel till tgvagslés far g sitta kvar i laset utan
skall dltid innehas av tkl.

Ingen far stalla huvudsignal till "kor" utan att tkl gett order
harom i varje enskilt fall.

3. Huvudsignal fér g friges eller stéllas till "kor" och tkl fér € ge
order att visa"kor", forran alt &r klart for tags infart resp utfart och hogst
10 min &terstér, innan tag vantas framga.

4, Huvudsignal skall stéllas till "stopp" efter tdg enl sarskilda
foreskrifter for varje station.

5. Kan infartssignal normalt g visa "kor" till det spar, som skall
anvandas, skall téget tasin enl § 52:2.

Maste tkl vid tags ankomst sta vid stationsgransen, far han ge
foraren muntligt medgivande att fora in taget pa stationen mot "stopp” i
infartssignalen.

6. Huvudsignal far g stédllas till "kor" for prov € dyl, forran en
tagvag inspekterats och tkl 1&amnat medgivande. "Kor" skall &tertas minst
5 min, innan tg vantas framga.

7. Skall "kor" i huvudsignal &tertas, utan att tdg har framgatt, far

tagvagen g upplosas, forran tag, vars lokps méjligen sett korsignalen eller
forsignaleringen till denna, har stannat.
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§52 Huvudsignal pa bevakad station &r felaktig MRO sio
eller saknas. Felaktig férsignal

§52 HUVUDSIGNAL PA BEVAKAD STATION AR FELAKTIG
ELLER SAKNAS. FELAKTIG FORSIGNAL

A. Infartssignal

1 Ar infartssignal pa bevakad station felaktig, skall signalen visa
"stopp". Kan den g tydligt visa"stopp", skall tkl ombestrja

- att signalens lyktor slacks,

- att huvudsignaltavla (ev kompletterad med rétt sken) sétts upp
vid stationsgransen,

- att lokps om majligt ges order (S10) patidigare station.

Tég tasin enl mom 2.

2. Nar tag fér tasin skall

antingen tkl ge lokps muntligt medgivande att fora in t3get pa
stationen

eller foljande signal eringssétt tilldampas:

- sedan "tdg kommer" och "beredd" getts, visar tkl rorlig
stoppsignal (signalflaggaresp rétt sken),

- lokps svarar med "uppfattat",

- tkl visar "framdt", vilket innebér att taget far foras in pa
stationen,

- lokps svarar med "uppfattat".

Kan tkl g utan stor olagenhet placerasig s, att signaleringen blir
val synlig for lokps, skall tkl beordra annan person att repetera eller ge
signalerna.

3. Saknas infartssignal pa bevakad station, skall huvudsignaltavia
(ev kompletterad med rétt sken) finnas uppsatt vid stationsgransen.

Om tkl visar "framat", da tdg narmar sig, fér téget foras in utan
vidare. Lokps skall besvara signalen med "uppfattat".

Uteblir signal fran tkl, datdg narmar sig, skall "t&g kommer" och
"beredd" ges. Nér téget fér tasin, forfares enl mom 2.
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eller saknas. Felaktig férsignal

B.

4.

Utfartssignal

Ar utfartssignal pa bevakad station felaktig, skall signalen visa

"stopp”. Kan den g tydligt visa"stopp", skall tkl ombesorja, att signalens
lyktor sl&cks och huvudsignaltavla sétts upp.

§53

Lokps skall ges order (S10).
"Avgang" innebar, att tiget far passera utfartssignalen.

Forsignal

Ar forsignal felaktig, skall lokps ges order (S10).

(Reservnummer)
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§54-55 Tagvagsklargoring MRO séo
Tégvagsinspektion

§54 TAGVAGSKLARGORING

Fore t&gs infart eller utfart fran bevakad station, skall tagvagen
gorasklar. Dettainnebér bl a

- att de vaxlar, som ingdr i tgvagen, |ggs rétt och I8ses, om de
g blir forreglade; medvéxlel behover dock € |8sas,

- att de vaxlar och sparsparrar, som skyddar tagvagen, laggs i
skyddande lage.

Innan genomfartstag eller tdg med behovsuppehall kommer, skall
béde infarts- och utfartstagvagen goras klar. Innan tag med fast uppehdll
kommer, skall infartstdgvagen och dess

forlangning till ca { 1%00} m bortom slutpunkten géras klar.
Vid méte skall dock infartstagvagen goras klar for badatdgen, om detta &r
mgjligt.

8§55 TAGVAGSINSPEKTION

1. Kort tid fore tags infart pa eller utfart fran bevakad station skall
klargjord tagvég inspekteras. Dettainnebér bl akontroll av

- att dei § 54 namnda &tgérderna ar riktigt utforda,

- att vaxling i strid med § 35:9 ¢ pagar eller kommer att borja,
innan t&get har framgétt,

- att klargjord tagvag - aven infartstdgvagens forlangning till ca

50
{100} m bortom slutpunkten — & hinderfri i évrigt.

2. Tagvag skal inspekteras av tkl. Cta kan dock medge, att
inspektionen - helt eller delvis - utfors av sarskild tagvagsi nspektor.

8§56  (Reservnummer)
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Taganmélan

§57 TAGSSAMTIDIGA RORELSE PA BEVAKAD STATION

Under tags infart pa eller utfart frén bevakad station f&r annat tag vara i
rorelse dér, endast om tagvégarna & oberoende av varandra.

§58  (Reservnummer)

§59 TAGANMALAN

1 Utforlig tam, bestdende av klart-, ut- och in-anmélan skall Utforlig
utvéxlas for allatég. tam
2. Klart-anmélan, "Klart 01 till L" lamnas frén en bevakad station  Klart-

(L) till ndrmast bakomliggande bevakade station (J) for att frige amaan
stationsstrackan J- L for O1.

Klart-anmdlan far |amnas endast av tkl personligen eller pa
dennes order i varje sarskilt fall.

frén J till L vid spetsméte eller nar cta eljest medgett detta. Da-klart-
anmélan f&r lamnas endast av tkl personligen eller pa dennes order i varje
enskilt fall.

Dé&klart-anmalan far dock € lamnas for 02, nar 01 har palok
eller ndr B-fordon framférs efter 01.

Anm. 1. Foreskrifter om klart-anmélan vid tdgmétesandring finnsi § 77:7.
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§ 59 Taganmalan MRO sio

3. Ut-anmalan, "01 ut", lamnas frén en bevakad station (J) till
narmast framforliggande bevakade station (L) genast, sedan 01 avgétt
frén J. Ctakan dock medge, att ut-anmalan lamnas

- tidigast 5 min fore den bersknade avgangstiden; &ndras den
beraknade avgangstiden, skall ny ut-anméalan |amnas,

- vid visstidpunkt efter 01 avgang.

Méste ut-anmalan &terkallas, skall detta formuleras: "O1 ut
dterkallas’.

Anm. 2: Bestédr t&g av endast lok (ett eller flera) eller av rélsbussar utan fasta
dlutsignallyktor, skall detta meddelas vid ut-anmalan.

4, In-anmalan, "01_ini_L", lamnas fran en bevakad station (L) till
narmast bakomliggande bevakade station (J) snarast majligt, sedan tkl i L
kontrollerat

- att 01 i sin helhet kommit innanfor stationsgransen,

- att 01 har slutsignal, nar sidan skall finnas,

- att infartssignalen for 01 visa"stopp".

In-anmalan f&r lamnas endast av tkl personligen eller pa dennes
order i varje enskilt fall.

5. For tag efter vilket B-fordon framfors, galler vid tam foljande:
Ut-anmdlan skall formuleras: "01 ut med B-fordon".
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MRO szo Hinderanmalan. Tagklarerares placering § 60-61
vid tdgs ankomst och avgang

§60 HINDERANMALAN

1. Finns hinder for tdgs gang, skal i den utstrackning sio
foreskriver bertrd stationsstrécka skyddas genom hinderanmél an.

2. N&r hinderanmalan & foreskriven, skall tkl pa den ena av
stationsstrackans gréansstationer till tkl pd den andra gransstationen

3. Tkl skall dérefter sita paminnelseskarm pa signalstav
(handsignallykta) eller stoppsignalera med hindertavia enl av styrelsen
utférdade foreskrifter.

4, Né&r hindret undanrgjts, skall hinderanmalan terkallas sdlunda:

Paminnel seskarmen (stoppsignaleringen) skall tas bort.

§61 TAGKLARERARESPLACERING VID TAGS ANKOMST
OCH AVGANG

Nar tdg kommer till eller avgér fran bevakad station, skall tki
vistas pa plattform eller i dess narhet. Tkl skall harvid medféra signalstav
(signalflagga) eller handsignallykta.

For avgdende tdg skall tkl vistas pa plattformen eller i dess
nérhet, salange t&get finnsinom synhall eller inom stationsomrédet.

8§62  (Reservnummer)
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§63-64 Tagpersonals tgarder fore tdgs avgang MRO sio
Avgangstid

TAGSAVGANG FRAN TRAFIKPLATS

§63 TAGPERSONALSATGARDER FORE TAGSAVGANG

1. Nar stillastdende tdg med sarskild thfh ar klart for avgang fran
bevakad station, skall tbfh ge "klart fér avgang" till tkl.

Innan tbfh ger "klart for avgang”, skall han bl a kontrollera, att
motande tdg kommit in. Kontrollen gors genom att iaktta det motande
taget eller fraga tkl personligen.

2. Innan tag far avga fran tpl, skall okps bl akontrollera,

- att métande tdg kommit in; kontrollen gérs genom att iaktta det
moétande taget eller fréga tkl personligen eller - om nagot av dessa sitt
kan anvandas - genom att ge "har motande t&g kommit in" och av tkl fa
"klart for avgang'”,

- att "avgang" erhdllits, nar sadan signal skall ges,

- att den tid, dataget tidigast far avga &r inne.

Om lokps funnit hinder for avgéngen, skall den som gett
"avgang" underréttas.

§64 AVGANGSTID

Vid tpl dar avgangstiden & annonserad far tdg ¢ avga fore
avgangstiden enl tdt. Eljest far tdg avga hogst 5 min tidigare och tég, i
vars tdt detta angetts, hogst 15 min tidigare.
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8§65 AVGANGSSIGNAL M M

1. N&r den tid, da tag tidigast far avga fran tpl, & inne och allt i
ovrigt ar klart for tagets avgang, skall "avgang" gesi de fall som framgar
enl nedan.

Innan tkl ger "avgang", skall han bl aha sett till,

- att tdgens ordningsféljd & andrats, utan att § 77 och § 78
iakttagits,

- att motande t&g kommit in och har slutsignal, nar sadan skall
finnas,

- att namast foregdende tdg i samma riktning lamnat
stationsstrackan.

- att, i férekommande fall, ordergivning enl § 49 har skett,

- att "klart for avgang" erhdllits, nar sddan signal skall ges.

2. Pa bevakad station skall "avgang" ges av tkl till allatag.
Har tdg, som fétt "avgdng", stannat med framsta fordonet
innanfor stationsgransen, skall ny "avgang” ges av tkl.

3. Né&r tdg stannat pa linjen skall "avgang" ges av tbfh, utom nar
taget stannat enbart darfor att

infartssignal & visar "kor" eller

"framé" enl § 31:7 frén tsm vid B-arbete uteblivit.

4. a) "Avgang" far g ges muntligt.
b) "Avgang" ges
- av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
- av tbfh: med arm eller handsignallykta.

Anm. 1. Styrelsen kan foreskriva, att aven "avgang" frén tkl skall ges med arm
eller handsignallykta.

Tkl (tbfh) skall st& s, att avgéngssignalen och om mgjligt &ven
han gélv blir val synlig for lokps.

Anm. 2: Om tbfh € kan ge signalen va synlig for lokps, far han beordra ngon
annan att ge eller repeterasignalen.

§ 66 - 68 (Reservnummer)
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§ 69

Téags hastighet MRO sio

TAGS GANG

8§69 TAGSHASTIGHET

1. Tags hastighet far  dverstiga den sth, som galler for taget med

hansyn till

- den banstracka, som taget gar pa,
- fordon i taget,

- tAgets bromstal.
2. Banans sth framgér av tdtboken.
3. | Gvrigt & sth, om g annat angettsi linjebeskrivningen:
a) vid”kor varsamt” fran infartssignal,
sthfrén stationsgransen
b) ivéxel,somaéarforreglad {15 km/h
c ivéxekurva . 30
d) pasidotdgvag
€ pasidospdr A
f) nar lokps gett "beredd”, sth fran
stationsgransen
g) nér lokps fétt order (S10 eller muntlig) | {10
om sirskild forsiktighet p& bevakad of kmh
station: sth fran stationsgrénsen______
h) n&r ”h" angettsi tdt, sth fran
stationsgrénsen . Y,
4, (Reserv) 4. Sth fér olika bromsgrupper &r:
a) bromsgrupp P: 80 km/h
b) bromsgrupp G: 40 km/h
c) bromsgrupp ©O: 30 km/h
5. (Reserv) 5. Sthfor tag, i vilket ingér
backgadende tenderlok, & 40 km/h.
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MRO si0 Té&gpersonals &gérder under t&gs gang 870

§70. TAGPERSONALSATGARDER UNDER TAGSGANG

A. Allmant

1. Lokps skall under tdgs gang ge akt pa sdvé taget som pa bana
och signaler. Detta kraver, att utkik da och da hélls aven bakat, i
synnerhet nér tg avgér fran bevakad station. Utskiken bakét skall i forsta
hand héllas av forarbitradet.

Sarskild tbfh pa tag, som efter uppehall avgér fran tpl, skall ge
akt pAom signal visas fran platsen.

2. Forare och forarbitréde skall sinsemellan utvéxla meddelanden
om de signaler, som ges till taget, och vad som eljest & att iaktta ur
sékerhetssynpunkt.

B. V&gkorsningar

3. N&r V-signal visar "stopp", skall "tdg kommer" ges och taget
skall om mojligt stanna framfor véagkorsningen. Thfh skall ombesorja
bevakning av vagkorsningen, och skall, sedan han forvissat sig om att
hinder for fortsatt fard inte finnas, ge "avgang", varefter taget fér fortsitta.

Undantag: Nar lokps fatt order (S10) om att bevakning &r ordnad
vid végkorsning, vars vagskyddsanl&ggning g fungerar, far tiget passera
vagkorsningen, om lokps kan se att vakt finns.

Anm.: Om férare &r thfh och ingen finns, som kan bevaka vagkorsningen, far
téget passera utan att vagkorsningen bevakas. Harvid skall "tdg kommer" ges upprepade
ganger, tills framsta fordonet passerat vagkorsningen.
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§ 70 Tagpersonals &gérder under tags gang MRO sio

C. T&gs ankomst till station

4. Vid ankomsten till station skall taget stanna senast vid
stationsgransen,

med rott sken) finns uppsatt vid stationsgransen och tkl g ger "framét" enl
§52:3.

5. a) Sedan tdg stannat utanfor station enl mom 4, skal foraren
genast ringa for att fa uppgift om anledningen till stoppsignalen. Erhélls
g svar eler saknas signaltelefon och antar féraren, att tkl g &r
narvarande, skall foraren ombesdrja, att en av tps gar in pa stationen for
att se efter, om tkl finns dér. Harvid inspekteras infartstdgvéagen, och om
stationen skall vara bevakad, kontrolleras samtidigt, att infartssignalerna
visar "stopp". Péatréffas g tkl, far taget foras in pa stationen med hogst 10
km/h.
b) Antréffas g tkl, eller skall stationen vara obevakad for taget,

skall thfh:

1) hos tkl pa nasta bevakade station begara klart for
taget,

2) meddela lokps, att han fétt klart,

3) ombesdrja, att utfartstagvagen inspekteras,

4) darefter ge "avgang'".

Kan thfh g f& klart for taget, skall han ringa tl for att f&
forhalIningsorder.

6. Visar infartssignalen "kor" vid tdgs ankomst till station, som
skall vara bevakad for téget, men saknas tkl dar, skall tbfh stalla
infartssignalernatill "stopp". Dérefter skall mom 5b tillampas.

8§71  (Reservnummer)
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MRO s:o Tags ankomst till trafikplats 8§72

§72 TAGSANKOMST TILL TRAFIKPLATS

A. Gemensamma foreskrifter

1. Har t3g € kommit till bevakad station 15 min efter det att t3get
normalt skulle ha kommit in, skall tkl genast anméla hinder.

2. Nér tdg med fast uppehall eller behovsuppehall kommit till sadan
tpl eller plats pa linjen, dar det skall gora uppehdll, skall "stopp" ges till
taget.

"Stopp" till sidant tég ges:
eller rott sken.

pa linjen: av tbfh med ena eller bada armarna eller med rorlig
stoppsignal med rott sken.

Uteblir stoppsignal, skall tiget stanna pa lampligt stille, pa
bevakad station dock senast med framsta delen vid infartstagvagens
slutpunkt.

Anm.: Tdg med uppehall skall stanna utan stoppsignal vid U-tavla, som géller for
t&get, eller, om detta angettsi tdt eller pd S11, pd annan plats.

B. T&g med fast uppehall

3. Skyldigheten att p& bevakad station stanna vid infartstdgvégens
slutpunkt forfaller, om tkl under tagets infart ger "framét". Taget fér da
fortstta tills tkl ger "stopp”, dock g forbi stationsgransen. "Framét" skall
besvaras med "uppfattat”.

"Framdt" far g ges, om "h" angesi tdt.

4, Finner tkl, att tdg med fast uppehdll g behdver stanna pa
bevakad station, skall

- tkl ge "stopp" med armarna eller vitt sken,

- lokps svara med "uppfattat”,

- tkl ge "avgang", utan att tget behtver stanna.
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§ 72 Tags ankomst till trafikplats MRO sio

C. Tég med behovsuppehdll

5. Tég med behovsuppehdll skall klareras enl detta mom. Nar
sidant tdg skall stoppas pd bevakad station p g a annan orsak &n
trafikutbyte, géller dock § 73.

a) Tkl skall ge "sakta' om uppehallet behdvs, eljest "avgang".

b) Thfh skall om mgjligt i férvag meddela foraren, om uppehallet
behovs eller g. Meddelandet |amnas muntligt eller genom "sakta' resp
"klart for avgang".

c) Lokps skall besvara signal fran tkl eller tbfh med "uppfattat”.

| féljande fall skall féraren stanna taget:

- nér tkl visar "sakta',

- nér tbfh gett "sakta' eler ldmnat motsvarande muntliga
meddelande, &ven om tkl visar "avgang”,

- nér tbfh varken gett signal eller [&mnat muntligt meddelande,
&ven om tkl visar "avgang”,

- ndr pastigningstavla & vand mot téget,

- nér lokps ser, att pastigande finns pa platsen.
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MRO sio Hinder pa bevakad station 8§73

§73 HINDER PA BEVAKAD STATION

A. Allmant
1. Téag med fast uppehall skall tas in pa bevakad station enl denna
paragraf

- nar hinder finnsi infartstdgvagen (mom 2-3),

- n& hinder finns pd kortare avsténd &n cam {188 }

bortom infartstgvagens slutpunkt (mom4),

- i vissafall vid métesdndring (mom 6).

Genomfartstdg och tdg med behovsuppehdll skall tas in pa
bevakad station enl denna paragraf

- nér hinder finnsi tAgvagen (mom 2-3, mom 5),

- nér t&g av annan anledning méaste stoppas pa stationen

(mom 7).

Anm. 1. Hinder i tAgvagen kan utgéras av t ex uppstalt fordon. Daremot anses
slutvaxel, som ligger i 1age for motande tég eller stoppbock € vara hinder enl § 73 for tag
med fast uppehdll.

B. Hinder fore infartstagvagens sl utpunkt
2. Maste tdg stoppas p g a hinder fore infartstégvagens slutpunkt
gdler:

Lokps ges order utanfor stationen eller, for tdg med fast uppehdl,
order (S10) patidigare station; denna order far € gesi vko.

Om hindret bestdr av annat &n uppstallt fordon, skall vid
stopplatsen vara ordnad stoppsignalering, bestdende av hindertavla eller
signalgivare, som visar stillahdllen stoppsignal tills taget stannat.

- 103 -

Order-
givning
mm



Signale-
ring

Tég med
fast
uppehdll

Genomfarts-
tag eller
tdg med
behovs-
uppehall

§ 73 Hinder pa bevakad station MRO sio

3. Har order enl mom 2 ¢ kunnat | 3. (Reserv)
ges, far tget tas in enl fdljande
signal eringssétt:

- tkl kontrollerar, att
stoppsignalering (hindertavla eller
stillahallen stoppsignal) finns
ordnad vid stopplatsen,

- sedan "tag kommer" och "beredd"
getts, stéllsinfartssignalen till

"kor",

- nar tagets framsta fordon kommit
innanfor stations-grénsen och lokps
sett  stoppsignaleringen, ges "be-
redd" igen.

C. Hinder bortom infartstdgvégens slutpunkt

Finns for tag med fast uppehall hinder pa kortare avstand &n ca

4
{150} m bortom infartstagvagens slutpunkt, galler:
00 Lokps ges order utanfor stationen eller order (S10) pa tidigare
station eller genom "h" i tdt
eller
taget tas in, sedan "t&g kommer" och "beredd" getts.

5. Far genomfartstdg eller tdg med behovsuppehdl ga till in-
fartstagvagens s utpunkt, men finns hinder bortom denna, galler:

Lokps ges order utanfor stationen

eller

t&get tasin enl signalering enl mom 7.
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MRO sio Hinder pa bevakad station §73

D Tagvégen hinderfri, men tdg maste stoppas pa stationen

6. Tag med fast uppehdl (01), som skall kvarhdllas enl § 77 for
mote pd en station (N), skall tasin dar enl mom 7, om tps pa 01 g fétt kvo
pa station fore N och det motande t&get g annu kommit till N.

7. Maste genomfartstdg eller tdg med behovsuppehdl av annan
anledning an hinder i tagvagen stoppas pa stationen, galler:

Lokps ges order utanfor stationen

eller

taget tas in enl foljande signal eringssatt:

- tkl kontrollerar, att infartssignal och utfartssignal for taget visar
"stopp”,

- sedan "tdg kommer" och "beredd" getts, stélls infartssignalen
till "kor",

- tkl visar stillahéllen stoppsignal,

- nar tagets framsta fordon kommit innanfor stationsgrénsen och
lokps sett stoppsignalen, ges "beredd” igen.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall taget stanna vid denna, eljest
skall tkl, nar taget skall stoppas, ge rorlig stoppsigna, med signalflagga

resp rétt sken.

Anm. 2: Anledningen till att tdg maste stoppas pa stationen kan t ex vara, att tps
skall ges order eller att nasta stationsstracka e & fri. Om tdg med behovsuppehdll skall
stoppas enbart for trafikutbyte, géller § 72:5.

8§74-75 (Reservnummer)
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8§ 76-77 Rapportering av tagforsening MRO sio
Tégmotesandring

ANDRING AV TAGS ORDNINGSFOLJID

§76 RAPPORTERING AV TAGFORSENING

1 Tkl skall rapportera till tl, nér forsening med mer &n 5 min
forutses under tags uppehdll pa stationen eller under gangen dérifran eller
nér tag avgatt mer an 5 min forsenat frén stationen.

2. Tbfh skall snarast underrétta tkl pa nasta bevakade station, nar
gangtiden pa stationsstrackan av ndgon anledning - lokskada, oparaknat
uppehdll ed - kommer att Gverskridas mer &n 10 min.

8§77 TAGMOTESANDRING

1 | denna paragraf anvénds foljande beteckningar:
01 = det t3g, som skall kvarhdllas,
02 = det tag, som skall framga,
F = den férutvarande motesstationen,
N = den nya métesstationen.

2. a) Skall méte andras frén en station till en annan station, skall tl
séndakvo enl S9till N.

b) Tl skall sénda kvo &ven till en station fére N; denna station
skall ge kvo till tps pa 01. Undantag: om 01 finns i N eller pa den
stationsstracka, som gransar till N, nér métet andras, skall kvo gesi N.

c) Om N &r obevakat for 01, far méte laggas dit endast

- om kvo kan gesforeN eler
-omO1 finnsi N.

- 106 -



MRO sio Tagmotesandring 8§77

3. 01 finnsickei N.
a) Om kvo icke skall gestill O1i N, skall tkl skriva ut och sénda
8.
b) Om kvo skall gestill 01i N, skall tkl i ndmnd ordningsféljd:
1) kontrollera, att infartssignalen fér 01 visar "stopp”,
2) sitta paminnelseskarm pa signal staven (handsignallyktan),
3) underteckna kvo,
4) skriva ut och sénda S8.
Kvo skall éverlamnastill tps genast sedan 01 kommit in.
4, 01 finnsi N.
Tkl skall:
1) underteckna kvo och genast 6verlamna den till tps pa 01,
2) dérefter skrivaut och sdnda S8.
5. Order om spérandring i N for 01 eller 02 skall om mgjligt ges i
kvo resp S8.
6. S8 skall sandas frén N till F, mellanliggande bevakade stationer

och station, som utsetts att i stéllet for F ge S8 till tps pa 02.

7. Tkl p& station, som skall ha "klart 02 till N", far € godta denna
anmélan, forran tkl i N meddelat: "01 har kvo" eler "paminnelseskarm
pasatt”.
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§ 78-79 Tagfoljdsandring MRO séo
Nytt mote

§78 TAGFOLIJDSANDRING

1 Skall ordningsfoljden mellan tdg i sammariktning dndras mellan
B och S, skall tl sanda t&gfoljdsorder enl S12till B.

2. Sedan tkl i B fétt tl order, skall han sinda tagfdljdsordern till S
och mellanliggande bevakade stationer.

8§79 NYTT MOTE

N&r mote i andra fall 8n enl § 36 eller § 77 uppkommer for ett
tag (04), pa en station (K), dar motet € & angivet i tdt for 04, skall tl ge
tkl i K foljande order: "Tag 04 skall métatag 03 i K".

Tkl i K skall kvittera ordern silunda: "Tég 04 moter tdg 03 i K".
Tps p& 04 skall ges order (S9).

§80-82 (Reservnummer)
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MRO si0 Hjalpfordon behdvs. Fordon frén tag §83
maste |amnas kvar palinjen

TAGMISSODEN OCH TILLBUD DARTILL

§83 HJALPFORDON BEHOVS. FORDON FRAN TAG
MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN

A. Hjéalpfordon behévs

1 Har tag stannat palinjen och behtvs hjdpfordon, skall tbfh sav
begéra hjalpfordon hos léttast antréffbara tkl. Den strécka, dér det
hjalpbehdvande taget uppges befinna sig, skall begransas av tva tpl. Om
taget befinner sig inom en obevakad stations gréanser eller i sin helhet vid
plattform vid héllplats eller lastplats, far dock denna tpl anges som plats
for taget.

Innan hjdpfordon anlént, far téget g Sittas igang, utan att thfh
fatt medgivande hartill av tkl pa bada gransstationerna.

2. Tkl, som fétt begaran om hjalpfordon, skall genast ombesorja
hinderanmal an.

3. P& den stationsstracka, dar det hjdpbehdvande tdget stannat,
skall hjalpfordon ga som vut. P4 S1 skall anges den stracka resp plats,
som tbfh enl mom 1 har uppgett.

Nar vut fors forbi den granspunkt for stracka (fors in pa den tpl),
dar det hjalpbehdvande téget befinner sig, far hastigheten inte vara storre,
an att vut kan stanna pa mindre an hélften av den stracka, som kan

6verblickas fran framsta fordonet.
Anm.: Aven inférande av det hja pbehdvande t&get till ndrmaste bevakade station
skall skei form av vut.

4, Behdvs arbete for att gora linjen farbar, géller foreskrifterna for
A-arbete.
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§ 83-84 Hjédpfordon behtvs. Fordon fran tdg maste [amnas MRO sio
kvar palinjen. Backning av tdg palinjen

B. Fordon frén tdg méaste |dmnas kvar palinjen

5. Maste fordon lamnas kvar pa tagspdr pa linjen, skall tbfh
ombestrja stoppsignalering pd béda sidor om de kvarlamnade fordonen,

{ 550 } m frén dessa, samt att fordonen bromsas
eller forstangs och snarast mojligt bevakas.
6. Slutsignal far g finnas pa den del av taget, som fortsétter. Vid

nésta bevakade station skall taget stanna vid stationsgrénsen. Tbfh skall
underrétta tkl, innan taget fors in pa stationen.

7. Tkl skall genast anmédla hinder. For borférande av de
kvarlamnade fordonen géller mom 3 i tillémpliga delar.

§84 BACKNING AV TAG PA LINJEN

1. Tag, som stannat palinjen, far backa

- for att undvikafara,

- till ndrmaste bevakade station, nér taget g kan fortsitta framét,
- for att taget skall fany fart for den fortsatta farden,

- for trafikutbyte vid tpl, som taget av misstag gatt forbi.

2. Pa stracka, dar vut eller A-arbete finns efter tget, far taget backa
forst, sedan thfh samrétt med tsm.

3. Vid backning in pa bevakad station fordras tkl medgivande. TkI
kan lamna medgivandet muntligt eller genom att stélla infartssignalen till
"kor".

4, Hastigheten far vara hogst 10 km/h. "Tég kommer" skall ges fore
backningen och darefter upprepade ganger.

Tbfh skall ombesorja, att en signalgivare dker pa det framsta
fordonet eller gér fore for att signalera till lokps och vid behov stoppa

taget.
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MRO séo0 Atgarder vid fara §83

§85 ATGARDERVID FARA

1 Stoppsignal skall genast ges av den som upptéckt
- brand i fordon i rorelse,
- farlig forskjutning av last,
- varmgang,
- fastbromsning eller svart dagi hjul,
- Oppen utdtgaende sidoddrr pa fordon for resande,
- {nedhéngande koppellé'\nk}

- annan Gverhangande fara for tag eller resande.

Om lokps g ser stoppsignalen, skall andra atgarder vidtas for att
stoppa rorelsen.

Nar tag stoppats, skall thfh underréttas om orsaken.

Fordon, som brinner, skall snarast skiljas frén de Gvriga, om det
ar risk for eldens spridning.

2. (Reserv) 2. Har tkl underréttats om svart slag
i hjul eler annat forhdllande i
ankommande tdg, som kan medféra
skada pa vaxlar o d, skall taget
stoppas utanfor stationen och téget
tas in med stor forsiktighet.

3. (Reserv) 3. Har fordon med skada enl § 43:4
gatt i tag eller misstanker tkl, att
koppel eller stort forema fallit ned
fran tdg, skall tkl ombesdrja
avsyning av banan. Innan denna har
gjorts, skal lokps ges order (S10).
Nar lokps fatt sidan order, far
hastigheten ¢ vara storre, an att
tdget kan stanna pa mindre &n
hélften av den strdcka, som kan
Overblickas.

§86-89 (Reservnummer)
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§ 90 Tégs utgangsstation eller slutstation MRO sio
ar obevakad

UNDANTAGSFORESKRIFTER

8§90 TAGSUTGANGSSTATION ELLER SLUTSTATION AR

OBEVAKAD
A. Allmant
1. Den ena av tags utgangs- eller dlutstationer far vara obevakad for

tag, varvid foreskrifternai denna paragraf géller.
Foljande beteckningar anvands:
T =tégs obevakade utgangs- eller slutstation
S = nérmaste bevakade station for 07 eller 08
U = ev station bortom T, bevakad eller obevakad
07 =tdg med T som dutstation
08 =tdg med T som utgangsstation

£ 9]

U

Anm. 1. Cta kan medge, att T f&r vara hdllplats eller lastplats och 07-08 sdledes
vanda pa sidan plats.

2. Om T & obevakad tiden mellan 07 ankomst och 08 avgang,
betraktas 07-08 som ett och sammatég.

Anm. 2: Om T & obevakad vid 07 ankomst, men bevakningen darefter tas upp,
forfares enl § 48:5 anm. 12. Tills bevakningen har tagits upp, betraktas 07-08 som ett och
samma tég.

Anm. 3: Om T har varit bevakad, kan stationen l&mnas obevakad for tag
omedel bart efter 08 avgang. Harvid forfares enl § 48:4 anm. 7.
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MRO sio Tags utgangsstation eller slutstation §90
&r obevakad

3. Extratég far g anordnas mellan 07 avgang fran S och 08 ankomst
till S.

Vut eller A-arbete fér g beviljas mellan 07 avgang frén S och 08
avgang fran T.

B-fordonsfard fér € anordnas efter 07 och 08.

Om A-fordonsférd anordnas efter 07 (se dock mom 5 anm. 4),
skall tps ges order (S10).

4, Ordergivningsstation for 07 & ocksa ordergivningsstation for 08.
S é&r kontrollstation for 08 aven for stréckan T - S.

5. Innan 08 avgér fran T, skall tbfh hos tkl i S kontrollera, att ev A-
fordonsfard efter 07 har anmélts avslutad, och inhdmta avgangstillstand:

10.

Anm. 4: D& ctaenl mom 1 anm. 1 har medgett, att 08 far utga fran plats, som ¢
& station, géller: 08 f&r avga fran T utan att tbfh har inhamtat medgivande fran S enl ovan; i
tdt for 08 skall anges"ej avgangstillstand i T". A-fordonsfard far harvid g anordnas efter 07.

Anm. 5: Cta kan foreskriva, att tbfh pa 07, sedan tdget ankommit till T, skall
anmdadettatill tkl i S.

6. Order (S9) om mote med 07 skall g gestill 08.

B. Tégrorel se pa strécka, som i ena dnden begransas av bevakad
station och i andra andan av obevakad station
(T & banans andpunkt eller U & obevakad)

7. Tam utvéxlas g. Tkl i S skall dock fora anteckningar i tamboken
for 07-08 som for ett tag.

Hinderanmélan utvéxlas g. Tkl i S skall dock féra anteckningar i
tamboken och anvanda pdminnelseskarm (stoppsignalering) i samma
utstrackning som om hinderanméalan skulle ha utvaxlas.
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§ 90 Tégs utgangsstation eller slutstation MRO séo
&r obevakad

C. Tégrorelse padel av stationsstracka, som begransas av bevakade
stationer (U & bevakad)

8. Tam skall utvéxlas mellan S och U sdlunda:
- U anmder "klart 07-08 till U",
- sedan 07 avgétt, anmaler S"07-08 ut",
- sedan 08 kommitini S, anmaler S"07-08ini S".
Anteckningar i tamboken skall goras som for ett tag.
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§91  ALLA STATIONER OBEVAKADE - TAGLEDARE
TIANSTGOR

Anm.: Foreskrifternai denna paragraf far tillampas endast om detta anges i tdtboken.

A. Allméant

1. D4 alla stationer & obevakade, far anordningar férekomma enl
foljande bestdmmel ser.

2. TI skall fora anteckningar om anordningar i anteckningsbok enl

sérskilda bestammel ser.

3. Da tégrorelse g forekommer far tl bevilja vut, A-arbete och A-
fordonsfard enl 8 30, 29 och 32. Tkl digganden overflyttas till tl.
Hinderanmalan utvéxlas . Resande f&r € medfdljavut.

B. Tagrorelse

4. Undantagsvis far tagrorelse forekomma da ala stationer ar
obevakade. Endast ett tagsitt far da varai rorelse pa banan. Sarskild thfh
skall finnas. | tdt eller order (S5 eller S11) skall anges, att taget framfors
enl sd0 §91:4.

5. Vut, A-arbete eller B-fordonsfard far € beviljas under tid, da
tagrorel se forekommer.

A-fordonsfard fér beviljas endast efter t&g, for brandbevakning.
Tps skall ges order (S10).

6. Order om méte utférdas g och tps skall g kontrollera méte.
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7. Omedelbart fore tags avgang fran utgangsstation (T) skall thfh

order (S10) om A-fordonsfard efter foregdende tag, skall tbfh hos tl
kontrollera, att farden avdutats.
Datag ankommit till slutstation, skall tbfh meddela dettatill tl.

8. Tl kan i undantagsfall medfdljataget. T1 och tbfh far dock g vara
samma person. Avgangstillstand skall dven i detta fall inhamtas enl mom
7.

9. Sedan tag stannat vid infartssignal i stoppstalining, skal tbfh
vaxlain taget pa stationen.

10. Pa tégs utgdngs- och slutstation fér vaxling skeenl § 35:12-13.
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§92 BANDISPOSITION
Anm.: Foreskrifternai denna paragraf far tillampas endast om detta angesi tdtboken.
A. Allmant

1. DA tagrorelse g forekommer pd banan och ala stationer &
obevakade, kan bdisp forekomma. Nar bdisp & beviljad, far wut,
smafordonsfard och A-arbete anordnas enl undantagsforeskrifterna i
denna paragraf.

2. TI beviljar bdisp genom att i den s k bdispjournalen anteckna
"bdisp beviljad"
3. Innan vut (A-fordonsfard, A-arbete) pdborjas och sedan

anordning har avslutats, skall tsm (A-fordonsféraren) vidta &garder enl
foreskrifter i tdtboken.

4, Tl far 1&a bdisp upphora, sedan han 6vertygat sig om att alla
anordningar anmélts avslutade. Tl skall anteckna "bdisp avslutad" i
bdispjournalen.

Finns anledning misstanka, att fordon lamnats kvar pa tagspar pa
linjen, maste banan besiktigas, innan tag far framga.

B. Vagnuttagning
5. | 830 gdller endast mom 3, 7, 8, 9 och 11

6. Hastigheten far aldrig vara storre &n att vut kan stanna pa mindre
an hélften av den strédcka, som kan overblickas, dock hdgst

15
{ 30} km/h.
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§92 Bandisposition MRO sio

Infarts- 7. Sedan vut stannat vid infartssignal i stoppstallning, far tsm vaxla
signal in vut pa stationen.
Resande 8 Resande f&r ¢ under nagra forhdllanden medfdlja vut, som

framfors under bdisp.

C. Sméfordonsfard

9. For A-fordonsférd géller i 8 32 endast mom 4, 5 och 6.

10. C-fordon far framféras utan inskrankningar.

D. A-arbete

11. | § 29 gédller endast mom 2, 6 och 7.
Signale- 12. (Reserv) 12. Vid A-arbete pa tégsp_élr utanfor
ring vid station skall tsm sdtta  upp
A-arbete varsamhetstavior pd ca 100 m
pa teagspar avsténd frén hinder-taviorna.
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