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1. Dokumentinformation

1.1 Syfte

Syftet med detta dokument ar att uppfylla kraven pa sdkerhetsstyrningssystem
enligt TSFS 2022:39. Dokumentet ingdr i GHJF 1 Sakerhetsstyrningssystem.

1.2 Utgivning och andring

GHJ (Gotlands Hesselby Jernvéag) Banchef ansvarar for utgivning och &ndring av
innehallet i dokumentet.

Vid &ndring av dokumentet ska en ny version ges ut — andringstryck i form av
l6sa blad eller blackéndringar forekommer inte.

Forandringar markeras i ny utgava med lodrat streckmarkering till vanster om
texten. ”Indrag nyhet”

1.3 Tilldelning

Dokumentet tilldelas medlemmar av GHJ Jarnvagsbyra, GHJ kompetensnamnd
och all personal vid GHJ banavdelning via
http://forening.gotlandstaget.se/trafikforeskrifter/

1.4 Dokumenthistorik

Utgava 1 av GHJF 14 Banunderhall och -besiktning utarbetades av Rasmus
Axelsson 2007.

Utgdva 2 och 3 utarbetades av Staffan Beijer och CBa Daniel Ahlén 2012.
Utgava 4 utarbetades av CBa Daniel Ahlén 2015, och omfattar rittelse angaende
sparviddsmatt mm.

Utgava 5 och 6 utarbetades av Sakerhetsgruppen GHJ varen 2016 som ett led i
revisionen av GHJ sékerhetsforeskrifter. Ny punkt 4.7.

Utgava 7 utarbetades av CBa Daniel Ahlén och Torbjérn Andersson 2016.
Bana/signalbesiktningarna har separerats i var sitt kapitel 4/5.

Utgava 8 utarbetades av Sakerhetsgruppen GHJ vintern 2018.

Andring av kap. 4.1, 8 och 9

Utgava 9 utarbetades av Sakerhetsnamnden GHJ vintern 2023.

Utgava 10 utarbetades av CBa Daniel Ahlén i maj 2025.

Utgava 11 utarbetades av Sakerhetsndmnden GHJ hosten 2025.
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http://forening.gotlandstaget.se/trafikforeskrifter/

2. Forutsattningar

Hur infrastrukturen vid GHJ skdéts och kontrolleras &r tatt knuten till hur
jarnvagstrafiken bedrivs — den ordinarie trafiken vid GHJ &ger huvudsakligen
rum under perioden april-oktober.

Banans storsta tillatna hastighet ar 50 km/t,
Storsta tillaten axellast (stax), givet dverbyggnadens konstruktion, bestams av
slipersavstand, storsta tillatna hastighet samt aktuell ralsvikt och beraknas enligt
nedanstaende formel.

Formel 1 Stitsta tillatna axellast

3
| g 1
STAX =2-(1100-5V)/L- | —— ——
V041 1000

STAX Storsta axellast (ton)

L slipersavstand (cm) GHJ normalt 74 cm

v hastighet (km/h)

g ralsvikt (kg/m) GHJ huvudspar, normalt 24,8 kg/m

Detta medfor foljande for GHJs forhallanden:
V=30 km/h STAX=12,5 ton
V=40 km/h STAX=11,4 ton
V=50 km/h STAX=10,8 ton

Jarnvagens normalsektion aterfinns i GHJF 2 Trafiksakerhetsinstruktion.
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3. Bantekniska normer

En sammanfattning av de bantekniska normer som géller vid GHJ.
Se &ven GHJH 19 Banteknisk handbok.

3.1 Banunderbyggnad

Banans omrade ar omradet inom 3,9 m fran sparmitt. Vid hoga banvallar och
skdrningar ingar hela banvallen och skarningen. Ballast ska ha en minsta
kronbredd av 2,5 m. Som ballast anvénds sorterat naturgrus eller makadam 10-20.

3.2 Slipers

Slipersavstandet bestams med hjalp av forutsattningarna i kapitel 2. Forutsatt-
ningar enligt formel 1.

Vid GHJ anvands réaler med ralsvikter pa 15, 17 och 22, 25, 27 och 34 kg/m.
For att passa ralslangden laggs vid behov sliprar med kortare avstand narmast
rélsskarven.

Sliprar ska ha en tjocklek av 15-17 cm, en bredd av 20-22 cm och en langd i
normalt spar pa 180 cm. Sliprar pa broar med gangbana ska ha en tjocklek av 20-
22 cm, en bredd av 20-22 cm och en langd av minst 300 cm. | véxlar varierar
sliprarnas langd beroende pa typ av vaxel. For vaxelklot ska langden vara minst
300 cm.

3.3 Sparvidd och befastning

Sparvidden ska vara 891 mm. | nyspikat spar tillats en tolerans pa +/- 5 mm.
| befintligt spar far sparvidden bor ej 6verskrida 906 mm och far inte Gverstiga
921 mm. Den far inte heller understiga 886 mm.

Sparvidden far aldrig variera mer &n 5 mm per sparmeter. | vaxlar bor sparvidden
Okas till 900 mm mitt for tungspetsen. Réler fasts normalt med spik. Behov av
underlaggsplattor avgors fran fall till fall.
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4. Sakerhetsbesiktning Bana

Sékerhetsbesiktning av bana utfors en gang per kalenderar innan den ordinarie
sommartrafiksdsongen under perioden juni-augusti borjar.

Ovriga besiktningar, inklusive bansyn, utfors da behov finns. Besiktning ska
utféras av godkand besiktare.

4.1 Objekt

De objekt som ingdr i sakerhetshesiktningen framgar av blanketterna GHJB 4
»Sakerhetsbesiktning bana«

4.2 Dokumentation

All besiktning dokumenteras pa blanketten GHJB 4 »Sakerhetsbesiktning av
banan« eller GHJB 4B »Sakerhetsbesiktning av sparvaxel«.

Pa blanketterna antecknas datum, namn pa besiktaren och upptéckta avvikelser.
Avvikelserna indelas i tre olika klasser enligt nedan. Efter atgard av felen/
avvikelserna skall den tidigare ifyllda blanketten kompletteras med datum och
signatur av den som ansvarat for avhjalpningen.

Dokumentationen sparas i minst fem ar och ska forvaras i Bana/signalparm pa
Hesselby station.

4.3 Prioritering

All prioritering ska sattas mot sparanlaggningens allmanna standard, trafikbelast-
ning och hastighet. Vidare ska néar det felets 1age végas in, ett fel som befinner sig
pa ett »farligt« lage, ska bedémas hardare, exempelvis pa hog bank, bro eller i
kurva. Omvant kan vissa fel, t.ex. enstaka bristfallig skarvbult eller enstaka dalig
skarvslipers ges lagre prioritet pa strackor med hogre ralsvikt. Vid osékerhet ska
alltid den hogre prioriteten tillampas.

4.3.1 Prioritet 1

Prioritet 1 innebar en omedelbar trafikfara. Trafiken ska stdngas av eller hastig-
hetsnedsattning anordnas. Exempel pa sadana fel &r rélsbrott, skarvjarn som gatt i
brott eller nastan, skevningsfel och sparviddsfel som 6verstiger varden och andra
fel som &r jamforbara.

Fel med prioritet 1 ska ha atgardats innan sparet/véaxeln ater kan trafikeras.
I vissa fall kan sérskild anvisning anges i VKO. Det kan som ett exempel vara att
vaxeln enbart far trafikeras i en riktning. Trots fel med Prioritet 1 far fordon for
felavhjélpning med forsiktighet trafikera strackor med fel av prioritet 1.
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4.3.2 Prioritet 2

Prioritet 2 innebdr fel som kan komma att utgdra fel enligt prioritet 1 senare om
atgard inte vidtas. Dessa fel bor dgnas sarskild tillsyn. Fel enligt prioritet 2 ska
normalt atgardas inom tvd manader men som alternativa atgarder kan
hastighetsnedsattning och/eller upprepad sakerhetssyn tillgripas.

Exempel pa fel enligt prioritet 2 &r sprickor i réler och skarvjarn, orovackande
antal daliga sliprar i foljd, saknade skarv/rélsbultar, tendens till solkurva och
andra jamfoérbara fel.

4.3.3 Prioritet 3

Prioritet 3 innebar fel som avviker fran normal standard men som i dagslaget inte
innebér fel enligt prioritet 1 eller 2. Felet kan medfora en viss forstoring av
anlaggningsdetaljer och kan pa sikt (6ver ett ar) medfora fel av prioritet 1 eller 2.
Fel av prioritet 3 ska dgnas sarskild uppmarksamhet vid kommande besiktning.

Exempel pa fel ar sparviddsokningar, bada skarvsliprarna daliga, daligt
stoppade skarvar, 16sa skarvbultar, flera daliga sliprar i foljd, ballast
saknas/6verskott och andra jamforbara fel.

4.4 Besiktning bana

Vid sédkerhetsbesiktning ska féljande alltid beaktas.

Ballasten ska halla ratt kronbredd, vara uppfylld till ratt hojd i forhallande till
ralens underkant och vara fri fran vaxtlighet i mojligaste man.

Bankroppen ska vara intakt utan sattningar. Konstaterade séttningar maste
studeras narmare, i synnerhet om de intraffat i anslutning till trummor.
Trummor ska vara intakta och vid behov rensas sa att genomstrémningen av
vatten inte hindras eller forsvaras.

Plankorsningar ska vara i sadant skick att savél vag- som jarnvagsfordon kan
passera utan storningar och pa ett trafiksakert sétt. Det innebar t.ex. att plankor
ska vara hela, i ratt niva och val fastade i underlaget samt att flansrannorna &r
rensade. Vidare ska kontrolleras att sparet ar val uppgrusat sa att inga haligheter
finns i vdgbanan vid plankorsningen.

Ralsbefastningarna, som normalt utgors av ralsspik, ska sitta vl fast i slipern.
Sarskild uppmarksamhet ska dgnas at sliprar dar ralen atit sig ner i slipern.

Skarvjdrnen ska vara val fastsatta. Antalet bult ska vara minst fyra. Sarskild
uppmarksamhet ska agnas at évergangsskarvar mellan olika réalsvikter dar
eventuella svetsfogar inte far vara skadade.

Sliprarna ska vara av sadan kvalitet att de beraknas kunna halla sparet i ratt
lage under hela den kommande trafiksdsongen. Upptécks sliprar dér tveksamhet
rader ska de bytas ut eller regelbundet besiktas enligt banchefens bedémning.
Sadana sliprar bor sarskilt markeras, t.ex. genom fargmarkning.
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Sparet ska inom godkanda toleranser halla ratt sparvidd, inte ha storre
skevningsfel an vad toleranserna tillater, ha ratt ralsfornojning och i 6vrigt
uppfylla faststallda normer. Anvisningar till ralsbrott far ej forekomma.
Nedkorda skarvar som kan paverka den rullande materialen ska atgardas.

Vegetationen langs sparet far inte skymma sikten vid signaler, signaltavlor,
plankorsningar etc. Véxtligheten far aldrig inkrakta i fria rummet och bor hallas
borta innanfér diken och skérningar.

Véxlar ska kontrolleras i avseende pa slitage i tungor och sparkors utéver vad
som sagts om sparet generellt ovan. Harutéver ska vaxlarna smorjas och
funktionstestas. Dragstanger ska vara val fastade och eventuella lasanordningar
fungerande. Véxelkloten ska vara numrerade och malade i sadant skick att man
kan konstatera vaxellaget pa avstand dven i svagt dagsljus. Sarskild
uppmarksamhet ska riktas pa att bultar ar val atdragna, samt att skyddsklotsning
finns.

4.5 Besiktning broar

Besiktning av banans tva jarnvagsbroar (se linjebeskrivningen i GHIF 2 p. 2.2.1)
ska goras vart sjatte ar, med borjan 2023.

Besiktningen ska utforas av person som har yrkesméssig kompetens av brobesikt-
ning.

4.6 Avsyning broar.

Avsyning ska ske varje ar i samband med den arliga sakerhetsbesiktningen av
banan. Banchefen ansvarar for att avsyningen utfors.

Vid avsyningen ska oversiktlig inspektion utforas samt att broarna ska rengdras
fran grus och andra l6sa foremal. Vid avsyningen kontrolleras att vaxtlighet pa
och vid broarna har tagits bort.
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5. Sdkerhetsbesiktning Signal

Sékerhetsbesiktning av signalanlaggning (rutin S1) utférs en gang per kalenderar
innan den ordinarie sommartrafiksdsongen under perioden juni-augusti borjar.
Felavhjéalpning efter besiktningen utfors snarast av fel med prioritet 1 och av de
fel med prioritet 2 som ska felavhjalpas enligt nedan.

Signalbesiktning skall &ven utforas infor varje vintertrafiksasong, enligt rutin S2.
Ovriga besiktningar utfors da behov finns. Besiktning ska utforas av godkand
besiktare.

5.1 Objekt

De objekt som ingar i sakerhetsbesiktningen framgar av blanketten GHJB 13
»Sakerhetsbesiktning signal«.

5.2 Dokumentation

All besiktning dokumenteras pa blanketten GHJIB 13 »Sakerhetshesiktning
signal«. Pa blanketterna antecknas datum, namn pa besiktaren och upptackta
avvikelser. Awvikelserna indelas i fem olika klasser enligt nedan.

Efter atgard av felen/avvikelserna skall den tidigare ifyllda blanketten
kompletteras med datum och signatur av den som ansvarat for avhjalpningen.
Dokumentationen sparas i minst fem ar och ska forvaras i Bana/signalparm pa
Hesselby station.

5.3 Prioritering

All prioritering ska sattas mot signalanldggningens allmanna standard, trafikbe-
lastning och hastighet. Vid osédkerhet ska alltid den hégre prioriteten tillampas.

5.3.1 Prioritet 1

Prioritet 1 innebdr sdkerhetsfel som &r en omedelbar trafikfara. Trafiken ska
stangas av eller hastighetsnedsattning anordnas. Exempel pa sadana fel ar
allvarliga signalfel och andra fel som &r jamforbara.

Prioritet 1 ska atgardas snarast majligt och fordon for felavhjélpning far
trafikera strackor med fel av prioritet 1.

5.3.2 Prioritet 2

Stoérande fel eller brister som riskerar ge sdkerhetsfel innan nésta ordinarie

Oversyn. Dessa fel bor &gnas sérskild tillsyn.

Fel enligt prioritet 2 ska normalt atgardas inom tva manader men som alternativa

atgarder kan hastighetsnedsattning och/eller upprepad sakerhetssyn tillgripas.
Exempel pa fel enligt prioritet 2 &r enklare signalfel, siktréjningar vid plan-

korsningar och andra jamforbara fel.
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5.3.3 Prioritet 3

Prioritet 3 inneb&r dvriga fel samt brister som riskerar ge stérande fel innan nésta
ordinarie dversyn.
Exempel pa fel enligt prioritet 3 & smutsiga lyktor och andra jamférbara fel.

5.3.4 Prioritet 4

Prioritet 4 innebdr dvriga brister som inte ar av prioritet 1- 3.
Exempel pa fel enligt prioritet 4 ar att dorren till ralukuren &r svar att fa upp
och andra jamforbara fel.

5.3.5 Prioritet 5

Prioritet 5 &r Gvriga noteringar.
Exempel pa noteringar enligt prioritet 5 &r batterispanningar.
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6. Atgirdsplan efter sikerhetsbesiktningar

Efter den arliga sakerhetsbesiktningen har genomforts for bana och signal
ansvarar respektive chef vid Banavdelningen for att en atgardsplan tas fram inom
respektive omrade. | atgardsplanen ska framga vad som ska atgardas och hur de
ska prioriteras samt vem som &r ansvarig for de olika anméarkningarna.

CBa ansvarar for att till styrelsen arligen efter genomférda besiktningar meddela
resultatet av besiktningarna samt om de framtagna atgardsplanerna.

En sammanfattning ska sandas till berord personal via utskick samt anslas pa
ordertavlan pa Hesselby station.

6.1 Rapportering av avvikelser

Avvikelser som dokumenteras gallande bana- och signal ska rapporteras till
respektive ansvarig inom banavdelningen. Dokumenteras avvikelsen under en
trafikdag ska tagledare omgaende underréttas.

Antas avvikelsen motsvara bestammelserna fel av prioritet 1 (enligt GHJF 14,
4.3.1 och 5.3.1) ska atgard enligt dessa omedelbart genomféras. En rapport
GHJB 6 Avvikelserapport, ska snarast dokumenteras och hanteras enligt GHJF 6
Sékerhetsstyrning kap. 4.6.

6.2 Atgarder efter dokumenterade avvikelser

Nar avvikelser pa bana eller signal har dokumenterats ansvarar respektive
banchef eller signalméstare for att dessa beddms och atgérdas. Respektive chef
ansvarar for att informera CBa och berérd personal som behdver ha kdnnedom
om avvikelsen. Avvikelsen ska anslas pa ordertavlan pa Hesselby station och
information kan sandas till berord personal via utskick.

Om banan stangts av ska pa grund av funna avvikelser ska atgérder ske enligt
SAO.

Banchef eller signalméstare utser en ansvarig for att atgarda avvikelserna och
denne ska aterrapportera nar arbetet ar utfort. Vid genomford atgard ska en
besiktning ske innan bana/signal far tas i bruk. Besiktning ska protokollforas
enligt denna foreskrift. Forst nar detta har godkénts far atgérder enligt SAO tas
bort.
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7. Bansyn

Vid nedanstaende fall ska Bansyn utféras pa GHJ, innan rérelse med resande i
tillats att trafikera banan:

« Om GHJ inte har trafikerats med motor/angdrivna rérelser pa sex veckor, ska
bansyn utforas.

« Efter extrem véaderlek, t.ex. storm, skyfall etc. eller om tagledare eller banchefen
misstanker nagot oregelmassigt langs sparet.

« Efter olyckshandelse som beror sparomradet

« Pa trafikchefens begaran

Normalt meddelar trafikchefen banchefen nér behov av bansyn finns och
banchefen ansvarar for att bansyn utfors.
Bansyn har till uppgift att kontrollera:

att banan ar i sadant skick att tdg kan framféras med banans sth

att inga foremal som kan hindra jarnvagstrafiken finns i sparet eller inom

sékerhetszonen

att ingen paverkan av underbyggnaden har skett

att signalanlaggningen ar fungerande
Bansyn far utforas fran fordon och ska dokumenteras enligt principerna i avsnittet
4.2 Dokumentation.

8. Ibruktagandebesiktning

Innan nybyggda eller ombyggda delar av jarnvagsinfrastrukturen tas i bruk ska en
ibruktagandebesiktning genomforas. Besiktningen ska i tillampliga delar félja
principerna i kapitel 4. Sakerhetsbesiktning och dokumenteras pa samma satt med
tillagg om uppgift av vad som har besiktigats.

9. Periodiskt underhall

Det periodiska underhallet i form av underhall av signalanlaggningen, slipersbyte,
sparviddsjustering i spar och vaxlar samt underhallslyft styrs i forsta hand av
utforda sakerhetsbesiktningar och bansyner. CBa ansvarar att arligen ta fram en
plan for det I6pande underhallet. Denna kan ges ut tillsammans med
atgardsplanen efter sakerhetsbesiktningar.
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