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Inledning

Den forsta versionen av denna skrift utkom 1 bérjan av 2000-talet. D4 var GHJ en férening med en nigot
osdker framtid och med en kort bana ner till Eken. Redan da var dock den fordonsmaéssiga samling unik och
med en starkt lokal pragel. En stor del av fordonen var dock orenoverade och resurserna att genomfora nod-
vindiga atgirder var timligen begrinsade.

Sedan dess har banan forléngts till Roma och flera nya jarnvégsmiljoer har tillkommit. Vi har ocksa under
2000-talet tagit ett antal av vra fordon i trafik och renovering av ytterligare fordon pagéar. Vi kan de nérmas-
te aren rdkna med att ett antal fordon kommer att tas i trafik. P4 samma sitt har ytterligare vagnskorgar tagits
omhand, bade godsvagnar och personvagnar.

Vad kan anses intressant att visa upp?

Vi dr idag vid en punkt dér vi lyckats omhéanderta en stor del av de lok och vagnar vi en gang ansag vara
intressanta att bevara infér framtiden. Samtliga bevarade dnglok fran trafikbanorna ér pé on, liksom ett par
lokomotorer. Alla personvagnar utom tva ar riddade, eller pa vag att bli det. Bland godsvagnarna ér de allra
flesta viktigare typer bevarade. Det gor det lampligt att diskutera vad vi egentligen ska anvdnda vara insam-
lade fordon till och hur dessa ska prioriteras? Konkret ar fragan: Vad ér det vi ska visa upp?

Bevara, renovera, anvianda

Féreningen har som malsittning att bevara och visa upp det som finns kvar fran jarnvagsepoken pa Gotland.
Det dr idag en rik samling fordon som finns kvar. Pa vagnssidan har vi i Gotlandstaget en unik situation i
landet. I fa andra fall finns s& mycket bevarat i fraga om vagnsindivider. Ser man dessutom till det faktum att
det dr nio ar mellan den tid da det sista av jarnvagen forsvann, till da Foreningen bildades sa blir saken dnnu
mer ovanlig.

Detta har gett Féreningen Gotlandstaget stora méjligheter att bygga upp en representativ fordonspark som
pa manga satt kan belysa utvecklingen pa de gotlindska jarnvdgarna och alla dess faser mellan 1878 och
1963. Det ger ocksa foreningen mojlighet att genom att bevara och renovera jarnvagsfordon kan aterskapa ett
stort antal historiska jarnviagsmiljoer och anvianda fordon i deras historiska sammanhang. Det ger dock att vi
maste ha vissa verktyg for att gora prioriteringar och vid renoveringar av fordon. En viktig aspekt ar i vilket
sammanhang vi visar upp fordon.

Taget och miljén

Museibanor har funnits i Sverige i ménga ar vid det har laget. Under denna tid har det skapats en mall for hur
de flesta banor ser ut: En huvudstation fran vilken de flesta tdg utgar. Nagra km bort ligger slutet pa resan:
Andstationen. Mellan de tvé stationerna ligger den obligatoriska métesstationen. Hur évertygande illusionen
ar far var och en bedoma. Landets museibanor har naturligtvis olika forutsattningar att skapa illusionen av
en genuin jarnvég fran forr. Alla har dessutom i olika grad forsokt foga in taget i den miljé som man har till
sitt férfogande. Eftersom man inte bedriver nagon godstrafik har personvagnar och anldggningar for passage-
rarna helt naturligt varit de mest prioriterade.

Byggnadsminnesforklaringen av Hesselby och Tule dr en kvalitetsmarkning som &r viktig. Den innebér
ocksa en form av férpliktelser. Hur ska vi bygga vidare pa vart projekt GHJ och vilken roll ska fordonen ha i
denna milj6?

Taget som utgangspunkt istéllet for enskilda fordon

Som aktiv i museisammanhang dr det litt att ha favoritobjekt och specialintressen. Det har vi nog alla. En
nackdel med detta dr att man ser till vara objekt fordon for fordon och inte alltid tdnker pa i vilket samman-
hang favoriterna ska presenteras. Resultatet av detta kan bli att de tag fordonen gar i ser hopplockade ut och
inte alltid 6vertygar: Ett lok fran 1910 drar ett tag med vagnar fran 1880-1950, varav nigra ar kraftigt om-
byggda SJ-vagnar. Nagra kanske till och med i svetsat stal. Konsekvensen ér att illusionen av den bana man
vill anknyta till férsvagas, kvaliteten férsimras, man &r inte sa museal helt enkelt. Detta géller de flesta musei-



banor i landet, som sétter samman tdg med fordon frdn en méngd olika banor och epoker och dér den lokala
anknytningen saknas helt. Tyvarr verkar detta ha blivit norm f6r museibanor och det verkar som om man
tittar pd varandra istéllet for att atervdnda till den ursprungliga bana man bildade féreningen kring i begyn-
nelsen. Detta kan tyckas vara petitesser for en begransad skara fantaster men om man ska vara museal sa ar
det trohet mot ursprunget som géller. Detta ska inte ses som en kritik av GH]J eller andra féreningar, snarare
finns det en seriositet vid renoveringar som dr imponerande. Det dr nog sa att intresset ofta kretsar kring
varje fordon for sig istéllet for helheten. Men ibland finns méjligheten att faktiskt vara museal. Varfor da inte
vara det? Det handlar inte om mer arbete, snarare om prioriteringar och tagsammanséttningar.

Lokal pragel och tagsammansattningar

Vi har i motsats till manga andra foreningar en fordonspark som dr lokalt praglad. Det dr nédgot vi bor arbeta
vidare med in i framtiden. Idag kor vi framst tva tagsitt i trafiken: Ett tdg som motsvarar 1930-talets person-
tag pa GJ, 1935 ars tag, samt ett tdg som motsvarar 1950-talets sista lokdragna persontdg, 1955 ars tag. Dessa
tva tagsitt fyller pa ett bra sdtt funktionen att visa upp resandet pa 6n under olika epoker samt att skapa
ramar for de enskilda fordonen.

Vi kommer att striva efter att man utgar ifran vilka tdg fordonen ska ga i dd man viljer renoveringsobjekt
och man viljer epok varje fordon ska renoveras till. Vi bestimmer oss for ett par tag fran olika tider, t. ex:
1878, 1910, 1935 och 1955. I dessa sitts vara vagnar in tillsammans med lok fran passande epok. Vagnar fran
1878 kan dven ga i 1910 ars tag, 1910-talsvagnarna passar 1935 och sa vidare. Men, 1878 ars vagnar gar inte
med 1935 och -55 érs vagnar etc. Man kan, om man vill vara petig, ocksd undvika att visa RHJ-vagnar till-
sammans med SJ-materiel med tanke pa tidsspannet dem emellan och SJ-markt materiel sdtts inte in da man
vill visa de enskilda gotlandska banornas epok, dvs. tiden fore 1948 och sa vidare. Detta dr fullt mojligt utan
merarbete for ndgon. Genomsnitturisten ser det inte, men den insatte som faktiskt gor det kommer att ha
behéllning av det vilket visar att vi ar seridsa, &r mycket museala och ddrigenom héller en hog kvalitet.

Malsittningar med bevarandet av fordon:

« Alla fordon bor passa in i den miljé som finns.

« De bor beritta nagonting om den gotldndska jarnvagshistorien.

« Prioriteringen av fordonsrenoveringar bor underordnas en sorts helhet, det vi vill visa upp.

o Aven godstrafikens betydelse maste visas upp.

« Jarnvagens kulturhistoriska betydelse maste framga i hela anldggningen. Detta giller alltsd bade de fasta
anldggningarna och fordonen. Darmed &r dven betvagar, lastkajer, betvagnar och annat som pavisar t.ex.
relationen till jordbruket av stor betydelse for det vi vill visa.

Taget i miljon Gotlands Hesselby Jernvig

Den forsta fragan man bor stdlla dr: Vad dr Hesselby, Tule och 6vriga trafikplatser for miljoer egentligen?
Svaret dr att dessa ar mellanstationer pa en gotlandsk jarnvag. Hesselby dr den relativt stora stationen pa slatt-
ten med en omfattande godstrafik och manga resande. Tule 4r den mindre anhalten i skogen en bit fran byn.
Antalet resande dr begransat och godstrafiken likasa. Taget ér en liten kontakt med omvarlden som passerar
varje dag. Nagon enstaka vagn vixlas fram till lastkajen, i kampanjtider dr de mahénda fler.
Gotlandsbanorna var beroende av betodlingen. Darfor 4r renoveringen av betvagnar och aterskapandet av
lastkajen och betvagen ett viktigt led i museet Hesselby. G-finkor med galler for kreaturstransporter likasa.
Matvaruvagnarna har sin plats dven de. Det vanligaste personférande taget pa SIR] var ett blandat tdg med
nagra godsvagnar, en F, en BCD och en CDo.

Ska man musealt aterskapa detta dr godsvagnarna representativa pa samma sétt som personvagnarna och de
har sin givna plats i badde miljon och i taget. I dagsldget har vi ett representativt tag fran Gotlandsbanorna.
Men GHJ dr inte bara SIR]. Vi har valt att omfatta dven de andra banorna och tyngdpunkten i var materiel
ligger pa GJ. Vi borde ocksa kunna visa upp det som inte dr den "sémniga” bibanetillvaron lings SIRJ utan
dven “stambanekaraktaren” pa GJ: Langre persontag med storre lok, boggivagnar, postvagn, F-vagn och sa
vidare.



Renoveringsmetoder

Vi kommer hir inte ga in pa det rent tekniska, det finns méanga aspekter som ligger utanfor vart amne. Da-
remot dr det saker som togs upp vid den stora renoveringstriffen i Jadraas sommaren 1999 nagot vi vill ta
intryck av. En sak dar dokumentationen av alla detaljer pa ett fordon som finns fore renoveringens borjan. Pa
samma sdtt skall man dokumentera nedmontering i form av teckningar och foton. Detta for att gora det maj-
ligt att i en framtid se vagnens utseende fore renovering.

Behovet av dokumentering ér stort. Pa samma sitt ar det viktigt med all form av kéllforskning for att, om
mojligt, hitta sd néra ett korrekt utforande som det gar. Tekniska detaljer som maste ersittas och/eller ny-
tillverkas kréver inte sillan ritningsunderlag eller fotografier for att man ska na onskat resultat. I andra fall
maste man ga pa sannolikhet. Ett fordon tillverkat av en viss tillverkare vid en viss tidpunkt borde ha inne-
héllit en viss typ av detaljer eftersom ett annat fordon tillverkat av samma tillverkare vid samma tidpunkt gor
det. I de fall da inga killor finns kan det vara det enda vettiga sdttet att arbeta.

Fargnyanser, markningar, speciella detaljer som ér typiska for ett visst fordon och sa vidare ska har tas fram
sa att en renovering innebar att man bevarar eller aterskapar ett utférande som ett fordon verkligen har haft.
Ibland kan ny forskning leda till ny kunskap om ett fordons tidigare skick. Dd ar det inte fel att faktiskt for-
andra fordonet till nagot som mer liknar det skick det hade under sin aktiva tid. Exempel pa dylika fordnd-
ringar dr SIRJ 3 Dalhem som bade maskinellt och utseendemadssigt dterstdlldes till att mer likna ursprunget,
GJ C 42 som malades om och arbetena pa S] Cp 407 dir ursprungliga farglager anvands for att ta fram farg-
sattning inne i vagnen. Sedan den forsta upplagan av denna bevarandeplan togs fram har Gotlandstéget tagit
fram en verksamhetsprofil dér vi férsoker samla de firgnyanser som vi anvédnder i var verksamhet. Verksam-
hetsprofilen finns pa var hemsida.



Fordonsparken

Vara lok
Vira fyra anglok dr av det slaget att de kan representera olika banor vid olika tid. Pa sikt vore naturligtvis det
idealiska att vi har tva fungerande Gotlandsanglok med Cementa som reservlok.

GJ 3 Gotland

Gotland ar mycket kostsamt att dterstdlla i korbart skick men oavsett sa ska det kombineras med ett tagsitt
med vagnar fran jarnvagens éldre tid. Vid en renovering av loket ska malningen ses 6ver, uppgifter finns om
att det varit gront. Att aterstélla loket i korbart skick betyder att en hel del detaljer som idag endast dr atrap-
per far ersittas med fungerande dito. Hér far formodligen tillgangen pa ritningsmaterial etc. avgora vilken
tidsperiod loket renoveras tillbaka till. Det var kraftigt ombyggt och moderniserat nar det slopades &r 1952.
Det skick Gotland befann sig i da var dessutom resultatet av ett antal ombyggnader. Dérfor finns det ett flertal
olika versioner som loket kan renoveras till.

KIR]J 1 Klintehamn

Detta lok ér ett perfekt driftslok pa var bana oavsett ldngd. Loket gick lange i trafik efter dverflyttningen till
fastlandet och dr mycket ombyggt men med avlagsnade bromsarfotsteg, och gaslyktor 6verensstimmer det
relativt bra me det skick som loket ses i pa en bild fran 1945. Tryckluftsbromsen behalls av rent praktiska
skal. Loket skulle kunna foérses med belysning System Gotland och dérigenom vara det enda loket i landet
med denna. Svart malning med réd linjering och réda buffertbalkar och hjulringar.

SIR] 3 Dalhem

Godstagsloket i var samling, byggt av Henschel & Sohn 1920. Som enda kvarvarande representant for de tre
tunga loken med N-littera pa 6n fortjanar Dalhem att f& visas upp i sin ritta miljo: Framfor ett bettdg. Aven
hér har tryckluftbromsen bibehallits. Loket &r renoverat till ett skick som det hade under SIRJ-tiden: Helsvart
malning utan linjering, réda hjulringar och buffertbalkar, malade nummersiffror pa buffertbalk och kolbox,
EJ-skyltar. Pa sikt bor gasbelysningen éterstdllas helt med gasledningar, gasbehallare och lyktor fram och bak.

SCA 16 Cementa
Loket var trafiklok fram till &r 2008 och ar idag avstdllt med dalig panna. Tankar finns pa att renovera loket
som reservlok till SIR] 3 Dalhem.

SJ Z4p 312, 320 och 397

De tva sistnaimnda lokomotorerna dr multipelkoérbara och kan visas upp som exempel pa hur de sista tunga
tagen pa Gotland sag ut. De bor ga i trafik tillsammans med godsvagnar med en Co sist som bromsvagn,
alternativt i ett persontdg med boggivagnar.

MAJ XC 10

Var motorvagn frdn Monsteras - Aseda Jvg uppticktes i Gottasa soder om Vixjé 2014. Motorvagnen ér en f d
Purreyangvagn av samma typ som VV]:s angvagn B. Motorvagnen ombyggdes till bensinmotorvagn ar 1932
och gick i trafik till 1940. Kvar finns korgen och delar av ramverket. Renovering planerad till 2017. Motor-
vagnen kraver vandskivor men rymmer 26 sittande. Med en tvdaxlig personvagn motsvarar motorvagnen en
boggivagn i kapacitet.



Personvagnar

GJ AC23

Foéreningens enda f d forstaklassvagn tillverkades ar 1878 och gick i trafik in pa 1920-talet da den slopades.
Korgen hamnade i Burgsvik medan ramverket blev G-vagn pa Roma sockerbruk. Ramen rullar f n under GJ
C 42 medan korgen rdddades 2014.

Renoveringsbehov: Planen dr att dterstélla korgen till skick som AC-vagn och att eventuellt dterforena ram
och korg till en komplett originalvagn. Annars nytillverkning av ramverk.

G] C42

Den f n enda bevarade tredjeklassvagnen fran 1878. Vagnen gick i trafik in pa 1920-talet, de sista aren som
postvagn. Vid okdnd tidpunkt forsags den med lanternin. Den 6vertogs av GHJ 1977 och totalrenoverades
1977-78. Vid renoveringen aterstalldes vagnen till sitt ursprungliga skick som C-vagn. Detta innebar bl.a. att
lanterninen togs bort.

Renoveringsbehov: G] C 42 har kompletterats och renoverats fram till 2015. Om ramverket fran AC 23 flyttas
till den korgen nytillverkning av underrede.

GJ CD 43

Vagnen byggd av Fole Mek. Verkstad 1899 som GJ litt. C 43. Den ombyggdes till litt. BD 1927 och senare blev
den litt. DF 43. GJ 43 blev slopad 1952, da som S] Bgv 819. Saldes som sommarstuga i Levide och blev seder-
mera dvertagen av GHJ i miserabelt skick 1972. Genomgick en langvarig renovering tillbaka till kombinerad
person- och postvagn litt. CD, tagen i trafik 1998. Idag ar det en av trafikvagnarna. Har forsetts med tryck-
lufts- och skruvbroms.

Renoveringsbehov: CD 43 dr komplett sandr som pa att den har godsvagnsfjadrar. Dessa ska pa sikt bytas
mot ldnga personvagnsfjadrar. Inredningen kan pa sikt komma att dndras till tvarstdllda soffor av samma
typ som dem som planeras till C 44. Andring av klass till litt BD troligen skrinlagd. Vagnen ska vid lampligt
tillfdlle malas i ekimitation invénigt pa samma sitt som GJ C 44.

G C44

Levererad samma ar som GJ 43. Vagnens 6de sammanfaller i stort med systervagnens. Den ombyggdes till
postvagn och blev till slut S] Bgv 820 innan den slopades 1952. Vagnen sparades upp av GHJ och kunde
overtas 1985. Den stora skillnaden dr att medan 43 var totalt fallfardig var 44 fortfarande i utmaérkt skick i
korgen. Korgen har renoverats till skick som C-vagn fran tidigt 1900-tal. Langa personvagnsfjadrar saknas.
Som underrede anvinds en 7.7 m NN-vagn.

GJ C46

En verklig sarling i samlingen. Vagnen ér en fore detta N som gradvis byggts om till sommarvagn och slutli-
gen blivit en litt. C sedan den forsetts med glasade fonster och kamin. Den gick bland annat i trafik pa VVJ.
Den 6vertogs inte av SJ utan slopades 1948. GHJ 6vertog korgen 1973 och den var da i miserabelt skick.
Ombkring 1980 plockades den ner for renovering och endast ett antal monsterbitar beholls. Dessa ligger nu
till grund fér kommande renovering.

Renoveringsbehov: Att renovera GJ C 46 blir i praktiken ett nybygge. Genom bibehallna ménsterbitar kan
dock trofastheten gentemot originalet vara stor. Ramverket nytillverkas med vissa originaldelar av ek som
dteranvands. Invindigt mélas vagnen i ekimitation enligt originalet.

GJ NC 47
NC 47 dr den enda regelréitta sommarvagnen som dr bevarad. Korgen har stétt i Bjorklunda och har nu for-



varvats av foreningen. Tanken &r att vagnen ska aterstallas till sommarvagn med 6ppna sidor och gardiner av
segelduk.

Renoveringsbehov: NC 47 maste fa korgen genomgangen och reparerad. Underredet maste fa nya stolphal-
lare anpassade till ekstolpar enligt originalet. Fotsteg i vagnens ena dnde monteras.

GJCo4och5

Vagnarna levererades 1905 av Fole mekaniska verkstad. De gick i trafik till 1950 da korgarna domdes ut av SJ.
Underredena togs 6ver till Kalmar Verkstad medan korgarna hamnade som sommarstugor i Bungenis resp.
pa Hogklint.

GJ Co 5 overtogs av GHJ 1981och dr en av foreningens i sarklass mest intressanta vagnar med tanke pa dess
oférandrade utseende. Den star i vagnhallen och invantar totalrenovering. Dess slutliga utforande kan disku-
teras. Inredningens utseende dr i stort detsamma oavsett vilket tidsepok vagnen renoveras till. Det som skiljer
ar invandig vaggkladsel av masonit samt markningen.

Renoveringsbehov: Korgen dr idag i daligt skick. Det behovs omfattande byten av trd liksom en helt ny inred-
ning. Inredning och vissa detaljer har inforskaffats till vagnen genom aren. Underrede saknas och planen ar
att nytillverka ett sddant och att anvinda de boggier frdn SR] som finns i lager. Vagnen har hog prioritet.

GJ Co 4 delades i tva halvor och stod i Bungends fram till 2004 da de flyttades till Hesselby. Korgen &r i simre
skick an Co 5 och stora arbeten krévs innan vagnen kan sittas i trafik. Inredningen har férandrats flera
ganger men det skulle vara méjligt att pa sikt aterstélla vagnen till BCo. Samma renoveringsbehov i dvrigt
som Co 5.

GJCo 8

Byggd av GJ Mek. Verkstad 1935. Den gick i trafik till nedlaggningen och anvindes sedan som manskapsvagn
i rivningstagen. Stdlldes i Roma i museitaget 1963 och &vertogs av GHJ 1972. Renoverad i omgangar under
1970-talet och gar i trafik pa GHJ sedan 1975. Gar i samtliga tag pa banan.

Renoveringsbehov: Vagnen dr idag i gott skick. Behover mest sedvanligt underhall men kommer att behova
vissa insatser bland annat réorande boggier och hjulringar. Ny gangmatta ska tillverkas och korgen ska fa en
oversyn av lacken.

NBJ C3 61/SJ Cp 407

Vagnen dr den sista kvarvarande grindvagnen frén fére detta NVH]. Den levererades ursprungligen av
Sodertelge Verkstdder till Norsholm - Bersbo Jarnvdg. Den stéilldes upp pa 1960-talet som post- och stations-
expedition i Vena sedan stationshuset dir rivits. Overtagen av GHJ 1977. Stora ombyggnader under vagnens
hela karridr gor att renovering till SJ-skick dr mest realistiskt.

Renoveringsbehov: Venavagnen genomgar f n totalrenovering i Hesselby. Korgens skick har befunnits vara
utmérkt. Daremot har all inredning avldgsnats under den sista SJ-tiden. F n har alla innervéggar aterupp-
byggts och nytillverkning av inredning pagar. Mélet dr att vagnen ska vara i trafik 2017.

SJ] Bop 876

Vagnen ér byggd av Fole som SRJ Co 64. Vagnen gick i trafik fram till 1992 och har under tiden ombyggts
flera ganger. Plattformarna har byggts in, belysning, uppvarmning och inredning bytts ut och taket har
forandrats. Idag finns inte mycket av den ursprungliga vagnen kvar men det gor den inte mindre intressant.
Den utgér en representant for de smalspariga vagnar som gick i trafik langst. Man kan sédga att Co 5 och
Bop 876 representerar var sin dnda av Folevagnarnas aktiva tid i landet och darfor bor 876 inte aterstallas till



ursprungsskick. Det ér heller inte sarskilt realistiskt rent ekonomiskt med tanke pa de kraftiga ombyggnader
som gjorts. Som SJ-vagn dr den dessutom anpassad till den gotlandska miljo den ska ga i trafik i.

Renoveringsbehov: S] Bop 876 har de senaste aren snyggats upp ordentligt: Korgen har rostknackats och
brunmalats,underredet och boggier har malats svarta och markts. Taket har titats och dven invdndigt har
vissa uppsnyggningar gjorts. Varen 2008 har sofforna klatts om med nytt tyg och grona gardiner har sytts upp
och satts in. Framover kommer dock vagnen att behdva en ordentlig genomgang av underrede och boggier.
Ett nytt virmesystem behovs for trafiken i Tomtetaget.

RB BP 877
Vagnen dr byggd av Bautzen 1920. Den saknar anknytning till Gotland och kommer troligen att renoveras i
SJ skick som forstarkningsvagn vid t.ex. Tomtetaget.

F-vagnar

GH]J har idag fem vagnar litt F varav fyra korgar. Den forsta av dessa korgar som planeras renoveras ar KIR]

F 307, beroende pa vagnens goda skick. Vagnen som ar byggd pa KIR]:s egen verkstad dr en bra representant
for de sena F-vagnarna pa 6n. Den passar bra ihop med lokomotorer, SJ-vagnar och modernare materiel. De
tva sma GJ F 206 och F 213 dr lampliga i tdg fran 1900-talets borjan. De har alderdomliga konstruktioner och
renoveras till att passa ihop med GJ C 42, C 44 och BCo 4. Av de bada ér F 213 i skick att renoveras forst. 206
kraver en hel del mer jobb, bland annat en rekontruktion av A-andens gavelvigg. SIRJ F 500 ar den nist sista
EJ-byggda vagnen pé 6n. Vagnen byggdes 1942 pa ramen till VV]:s angvagn B och representerar precis som
KIR] F 307 den sista generationen vagnar pa on. Det svara med F 500 ér att den har ett udda rambalksavstand
och att det inte dr helt latt att fa tag i axlar till vagnen.



Godsvagnarna

De flesta av vara slutna godsvagnar bestar av korgar, framst fran GJ. De kompletta vagnar fran Gotland vi har
kommer dels fran museitaget i Roma, dels fran sockerbruket i Roma. Godsvagnarna fran Gotland represen-
terar hela jarnvégstiden pa 6n, de dldsta vagnarna &r fran 1878 och den nyaste dr byggd 1945 i Klintehamn.
Godsvagnarna i vara samlingar dr i princip av samma typer som rullade pa 6n: De vanligaste typerna var
tackta godsvagnar litt. G och betvagnar litt. I. Oppna vagnar litt. N och P forekom ocksa, &ven om ménga
av dessa med tiden byggdes om till litt G. Sedan hade GJ sex matvaruvagnar litt. H och Roma sockerbruk
hade ett antal cisternvagnar for rasocker litt. Q. Vidare férekom kalkvagnar litt. R, svingelvagnar litt. K och
oppna vagnar med hoga lammar litt. L i ett fatal exemplar. Av dessa typer finns godsvagnar litt. G, H, I, N, P
och Q bevarade i vara samlingar.

Godstagen pa Gotland var handbromsade in i det sista, med undantag for rasockertidgen fran Roma till
Visby. Vissa godsvagnar hade luftbromsledning for att kunna ga med i persontég. Ett fatal G-vagnar hade
bromsplattform och I-vagnar hade antingen bromsarsite eller bromshytt. Sa dr det fortfarande. Av praktiska
skal bor man prioritera dven bromsade godsvagnar for att kunna ha handbromsade godstag framgent.

G-vagnar

Vi har ett stort antal tackta vagnar i vara samlingar fran saval GJ som SIR] och KIR]. De dldsta ar fran 1878
och den modernaste ar fran 1920-talet (KIR] G 309). Vi planerar att gora ett urval sa att vi kan visa bade de
allra dldsta smavagnarna till de moderna storbariga vagnarna. Intressanta vagnar ar t.ex. GJ G 103, G 202, G
228 och G 244. Till de moderna vagnarna riknas givetvis Gp-finkan SJ 310033, byggd fér Gotland 1950. Det
finns dven ett par G-vagnar fran KIR] och SIR] som dr f.d. N-vagnar. Dér planerar vi att behalla nagra vag-
nar som G-vagnar medan andra aterstills till flakvagnar litt, N. KIR] G 316, SIR] G 546 och G 561 ar frimst
tankta att behallas som litt. G. En detalj som bor bevaras pa vara G-vagnar dr de galler for kreaturstrranspor-
ter som ofta fanns pa skjutdorrarnas nedre del.

H-vagnar

Det finns tre vagnar litt. H i samlingarna. GJ H 245 ligger troligen bast till att renoveras till trafikdugligt skick
p g a den dr mest komplett. GJ H 215 dr dock intressant eftersom den var kursvagn till mejeriet i Gotlands
Hesselby och ddrmed var en vanlig syn pa spar 3 i Hesselby i manga ar. Tillsammans kan de tre vita vagnarna
dessutom utgora en paminnelse om “gristaget” i Visby fram till 1962.

I-vagnar

Vi har sju betvagnar litt. I pa GH]J. Av dessa dr idag fyra renoverade och tre vintar renovering. Samtliga dr av
dldre typ fran aren kring 1894 da sockerbruket i Roma startade. Tanken ar att samtliga betvagnar ska reno-
veras fOr att kunna skapa ett stort bettag. Vi planerar att renovera vagnarna till olika utféranden fran deras
aktiva tid. De kommer dérfor att markas med signaturer som RSAB, SSA, RHJ och GJ beroende pé nar i
tiden de hor hemma.

De moderna I-vagnar som fanns pa 6n saldes ar 1959 till Dala- Ockelbo - Norrsundets Jarnvag for att
byggas om till timmervagnar. Samtliga skrotades omkring ar 1971 i samband med nedlaggningen av DONJ.
Dock finns tva ramverk kvar i trakten av Ockelbo. Om négot av dessa skulle forvirvas finns moéjlighet att
aterskapa en av GJ:s I-vagnar i den moderna 600-serien.

N-vagnar
Den enda kompletta bevarade N-vagnen pa 6n dr GJ N 47. Den kommer att aterfa sin gamla sommarvagns-
korg och bli NC 47. Dock planerar vi att dteruppbygga SIRJ N 531 och KIR] N 310 fran G-vagnskorgar.

P-vagnar

De tre grusvagnarna litt P har olika historia. En dr SGJ P 430 och dr en av tva vagnar bevarade fran denna
bana. Den rullar i SGJ-mirkning. De tvd Olandsvagnarna P 399 och P 477 SJ-marks dock for att smilta in i
den gotldndska jarnvigmiljon. Som P-vagnar kan de ocksa platsa i ett modernt bettag fran SJ-tiden.



Q-vagnar
Den enda rasockervagnen som finns bevarad ar SSA Q 022. Vagnen dr renoverad och har stor prioritet i var
verksamhet.

Ovriga godsvagnar
I samlingarna finns dessutom fastldndska godsvagnar av litt. O och litt. NN. Dessa tva typer fanns aldrig pa
Gotland. Inte sdllan 4r dessa vagnar modernare én de godsvagnar som rullade pa 6n. Flertalet fastlindska
godsvagnar har tryckluftbroms eller tryckluftledning.

En filosofi ar att SJ-maérka fastlindska godsvagnar for att visa dem i ett skick de skulle ha haft pd Gotland.
De representerar ocksd i vissa fall godsvagnarnas fortsatta utveckling. Renovering av t.ex. NN-vagnar har
ocksa en viss nyttoaspekt da de dr praktiska och tar stor last.

I stadgarna stod lange att fordon skall renoveras till ursprungligt skick. Denna lydelse har dndrats till att sdga
att fordonen ska restaureras till ett skick de hade under jarnvigsepoken 1878 - 1963. Detta ger utrymme for
friare handlingsutrymme och tvingar inte fram ombyggnader av fordon som ir vélbevarade i ett senare skick.
Ett exempel pa detta dr korgen till KIR] F 305 som dnnu inte forvérvats. Denna ar férlaingd men tdmligen
komplett i det nyare skicket. Att bygga om den korgen till 1897 ars skick ar inget sjédlvindamal utan istél-

let forordas att korgen vid en renovering behalls i nuvarande skick. Vagnarna GJ F 206 och F 213 som inte
genomgitt denna ombyggnad representerar battre ursprunget.



Prioriterade godsvagnar pa kort sikt

Idag bestar trafikgodsvagnsparken av ett antal 6ppna vagnar litt. I och N fran Gotlandsbanorna, SJ-markta
vagnar litt. NN, Gsp och Gp samt SSA Q 022 och resgodsvagnen SIR] F 7. Den stora bristen bland renoverade
trafikvagnar utgors av tickta godsvagnar fran Gotland. For att avhjdlpa detta prioriteras renovering av ett par

vagnar enligt foljande:

FORDON STATUS ATGARDER
KIR] F 307 Renovering pagdr ~ Totalrenovering
GJF213 Korg Totalrenovering
GJ G230 Korg Nya axlar

GJ H 245 Korg Totalrenovering

KIRJ] G 316 Korg Totalrenovering

ANMARKNING
1955 ars tag
1915 ars tag

F d oljefinkan
Matvaruvagn



Museala tagsammansattningar

1878 ars GJ-tag

Hur sag ett typiskt tagsatt pa GJ ut ar 1878?

Tagen pa GJ var oftast blandade tdg med N-, G- och personvagnar. Oftast nagra 6ppna vagnar en, eller ett par
G-finkor samt ett par personvagnar. Dragkraften var GJ lok 1 - 3. Tagen var handbromsade och bromsen satt

i G-finkorna som ocksé fungerade som konduktérskupéer. Personvagnarna saknade plattformar. I utflyktstag
och vid trafiktoppar anvindes dven s. k. sommarvagnar som forstarkning.

Bevarandemal:
Att sitta samman ett GJ-tag fran jarnvdgens forsta tid och renovera fordonen i ett skick som motsvarar tiden
mellan 6ppnandet 1878 och ar 1896 da banutbyggnaden norrut paborjades och nya fordon tillkom.

Sarskiljande detaljer:

Rodbruna vagnar med svarta underreden, dven godsvagnarna. Innerbalkar och ofta buffertbalkar av ek. Al-
derdomliga axlar med skruvade hjul. Personvagnarna ar forsedda med fotogenbelysning och saknar virme-
kaminer. Forstaklassvagnar med ljusgra inredning och stoppade siten med rott tyg (schagg). Tredjeklass med
trasoffor i ekimitation. Utvdndigt malade med gula dekorlinjer och gul markning samt gjutna landskapsva-
pen. Godsvagnarna har vit méarkning, G-vagnarnas markning hade gul skuggning pa korgen.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

GJ 3 Gotland Ej kordugligt Renov. senare

GJ G103 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering

GJ G 104, Ramverk Ateruppbyged korg Ev. sommarvagn

GJ NC 47, Renoveringsobjekt ~ Renoverad korg I SvJvm bevarandeplan
GJ AC23 Renoveringsobjekt  Totalrenovering Underrede f. n. pa C 42
GJ C42 I trafik I SvJvm bevarandeplan
Kommentar:

Detta tag ar unikt med tanke pa att det gar att dterskapa ett tagsitt fran jarnvagens absoluta barndom pa on.
Sonderingar rérande loket GJ 3 Gotland har visat att det inte dr omdjligt att satta det i kordugligt skick, sna-
rare dr det en resursfraga

Maluppfyllelse i nuldget:
Med tanke pd att huvuddelen av fordonen finns i vara samlingar maste bevarandemalet anses vara majligt att
uppfylla pa sikt.

Tagets prioritering just nu: Ej prioriterat i nuldget

Med tanke pad att fordonen till stor del kréver stora atgarder och tar stora resurser i ansprak samt det faktum
att kapaciteten dr begrdnsad dr detta tagsitt inte prioriterat pa kortare sikt. Ett stort problem i sammanhanget
ar att axlarna till vagnarna till vagnarna fran ar 1878 hade lingre axeltapper. Den typen av axlar, typ 11a,
finns i nuldget inte att uppbringa varfor renovering av GJ G 103 och 104 inte gér att gora utan nytillverkning
av axlar.



GJ tag fran 1890-1920, ”1915 ars tag”

Hur sag ett tag under perioden ut?

Ett GJ-tag fran tiden runt 1915 var ett blandat tag med négra godsvagnar littera I, N eller G. En F-vagn gick
med i taget och dérefter f6ljde ett par personvagnar. De sistndmnda var av blandade typer fran 1878 ars sdr-
kupévagnar till moderna boggivagnar. Andra och tredje klass férekom i tagen.

Bevarandemal:
Att med fordon fran framst GJ visa upp den andra generationen jarnvagsfordon pa 6n fran den epok nar
banorna byggdes ut och ny teknik fordndrade fordonens utseende.

Sarskiljande detaljer:

Rodbruna vagnar dér personvagnarna har svarta underreden. Mélning och mirkning av personvagnar enligt
det dldre taget; dekorlinjer, gul méarkning och landskapsvapen. Godsvagnarna vit markning utan skugg-
ning. Person- och resgodsvagnar forsedda med kamin alternativt virmepanna. Fotogen- och gasbelysning
térekommer samtidigt. Trdbédnkar. Vita alternativt grona gardiner i vagnarna. Sommarvagnar férekommer i
trafiken (NC 47).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

KIR] 1 Klintehamn  Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering Hog prioritering

KIRJ I 340 I trafik

GJ F 213, Renoveringsobjekt, Totalrenovering Hog prioritering

GJ NC 47 Renoveringsobjekt, Renoverad korg I SvJvm bevarandeplan
GJ AC23 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering

GJ C42 I trafik I SvJvm bevarandeplan
GJ C 44, I trafik I SvJvm bevarandeplan
GJ BCo 4 Renoveringsobjekt, Totalrenovering I SvJvm bevarandeplan
Reservfordon

SCA 16 Cementa Renoveringsobjekt ~ Tubbyte

GJ Co5 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering I SvJvm bevarandeplan
KIR]J C 303 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering

Kommentar:

Ett tdg frdn tiden ndr gotlandsbanorna 6vergick frdn den da alderdomliga linjen Visby — Hemse till ett storre
och modernare nit i forbund med sockerindustrin pa én. Nyheter som lanterninvagnar och boggivagnar till-
kom, i tagen infordes speciella F-vagnar. Mdnga av de nya fordonen byggdes pa Gotland vid Fole Mek. Verk-
stad och P A Otter. Givna fordon i detta tdg vore GJ F 213 och C 44. (Nér resurserna sa tillater blir GJ] BCo 4
kronan pa verket. Detta dr dock pa langre sikt.) Just detta tag dr det som i nuldget kraver de storsta insatserna
for att forverkligas. Aven Co 5 skulle da renoveras till ett neutralt skick som passar in i flera tidsepoker.

Tagets prioritering just nu: HOG

Detta tag dr prioriterat i tiden nér 20-40-tals- respektive 50-talstagen ar klara och tagna i trafik. Eftersom vag-
nar som GJ NC 47 och KIR] C 303 forvirvats eller star infor att forvdrvas borjar vi ndrma oss dér vi har ett
antal dldre vagnar lampliga for detta tagsitt. Redan nu finns vagnar som GJ C 42 och 44 i trafik att bygga ett
tagsatt omkring. Nar loket Klintehamns renovering borjar ta form blir renovering av vagnar till detta tagsatt
hogintressant. Med Cementa dter i trafikdugligt skick kan vi faktiskt redan nu skapa ett tidigt 1900-talstagsiitt.



GJ-tag fran 1927-40, ”1935 ars tag”

Hur sag ett GJ-tag under perioden ut?

1927 infordes tryckluftbroms pa GJ. Man borjade sérskilja godstag och persontag fran varandra och hastig-
heten hojdes. Som ett resultat av detta slopades personvagnarna fran ar 1878. Téget ér ett renodlat persontag
med medfoljande post- och F-vagn. Tvaaxliga vagnar borjar ersittas av boggivagnar, i synnerhet pa linjen
mot Burgsvik.

Bevarandemal:
Detta tag skall visa upp tdgens utseende under den senare delen av privatbaneepoken nér boggivagnarna allt-
mer dominerade tagen pa GJ och de tvaaxliga vagnarna alltmer kom att byggas om till postvagnar.

Sarskiljande detaljer:

Personvagnarna har fatt gasbelysning och malningen har férenklats (se bilaga): Dekorlinjerna och landskaps-
vapnen har tagis bort och markningen ér vit. Inviandigt har trabankar borjat erséttas av stoppade sdten. Vissa
vagnar klds inviandigt med ljusgramélad masonit. Grona gardiner i kupéerna. Uppvarmning i vagnar genom
kamin eller virmepanna. Godsvagnarna har samma markning som tidigare. Sommarvagnar anvéinds inte
langre pa samma sitt, vissa har gradvis byggts om till C-vagnar (C 46).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

SIR] 3 Dalhem I trafik

GJ G 230 Renoveringsobjekt ~ Nya hjulaxlar etc. Hog prioritering

SIRJ F 7, I trafik

GJ CD 43, I trafik I SvJvm bevarandeplan
GJ C 44, I trafik I SvJvm bevarandeplan
GJ Co 5, Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering I SvJvm bevarandeplan
GJ Co 8, I trafik I SvJvm bevarandeplan
Reservfordon

GJ F 213, Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering Hog prioritering

GJ C 46, Renoveringsobjekt Ny korg Hog prioritering
Kommentar:

Aven detta tig kan byggas upp till storsta delen med renoverad materiel redan nu. GJ C 46 skulle utgora en
utmarkt komplettering av befintligt tag. GJ 46 dr en typ av jobb som passar vara anstéillda utmarkt. Den ar

ett utmarkt exempel pa de forstarkningsvagnar som GJ hade i form av sommarvagnar som fatt fonster och
kamin och klassades som litt. C. C 44 passar dven i detta tag i egenskap av tvdaxlig vagn som i motsats till sys-
tervagnen 43 dnnu gar i ursprungsutférande. GJ CD 43 representerar de tviaxliga vagnar som borjade byggas
om till post- och resgodsvagnar. GJ F 213 och SIR] F 7 utgdr de relativt sma resgodsvagnar som alltjamt var
dominerande. 213 dr dnnu orenoverad men kan ténkas tillkomma pa langre sikt. GJ Co 5 passar som en na-
got moderniserad boggivagn medan GJ Co 8 ir ett exempel pa den nya tiden: Teakklddsel, hogvilvt tak och
stora fonster gav hogre komfort dn vad de édldre vagnarna gav.

Tagets prioritering i nulidget: HOG
Taget utgor redan idag normalt tagsatt vid trafik med anglok. Prioriteringen ligger pa att vidare utveckla taget
och att fa GJ Co 5 i trafik.



Bettag fran 1930-talet

Hur sag ett bettag under perioden ut?

Under 1930-talet bestod bettagen av vagnar fran hela jarnvigsepoken, dels betvagnar fran tiden 1878 - 1894,
dels av de moderna vagnar som byggdes f6r GJ och KIR] under perioden efter 1927. De sistndmnda var
storre och hade i viss man bromsnytt. I vissa fall medverkade ocksa P- och N-vagnar med férhéjda sidor. Ef-
tersom tagen var handbromsade rullade vagnar med bromsarséten/bromshytt i tagen plus att en personvagn
litt. Co rullade sist i tagsatten som bromsvagn.

Bevarandemal:

Detta tag visar upp ett typiskt tag fran de arliga betkampanjerna som ett exempel pa den tunga godstrafik
som tidvis fanns pa 6n. I samlingarna finns ingen vagn ur den modernare serien (GJ I 600-) bevarad. Efter-
som det finns tva ramverk fran sddana vagnar kvar i trakten av Ockelbo finns dnnu chansen att inforliva en
eller tva dylika vagnar med véra samlingar.

Sarskiljande detaljer:
Vagnar renoverade till skick fran 20-50-talet. Loket Dalhem som anskaffats till stor del som dragkraft i de
tunga bettagen.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
SIRJ 3 Dalhem, I trafik

SSA 107, I trafik

SSA 1806, I trafik

KIRJ 340, I trafik

GJ 1812, I trafik

GJ 1813 Komplett, Total renovering Ej prioriterad
SGJ 430 I trafik

GJ Co 8 I trafik I SvJvm bevarandeplan plan
Eventuellt tilkommande fordon

GJ 1600 Ramverk Total renovering

Kommentar:

Detta dr ett tdg som i praktiken redan finns: Tre av betvagnarna ér idag korklara och totalrenoverade: KIR]J I
340, SSA 107 och 806 samt GJ I 812. Till dessa tillkommer P-vagnen SGJ P 430. Med tiden kan samtliga sju
betvagnar sittas in i taget som blir ett imponerande tag fran betkampanjerna pa hostarna.

Maluppfyllelse i nuldget:
Da en stor del av fordonen i detta tag ar renoverade kan malet anses vara till stor del uppfyllt. Det som ater-
star dr att komplettera med de fé aterstaende fordonen innan tiget kan anses vara komplett.

Tagets prioritering i nulidget: HOG
Detta tag dr relativt hogt prioriterat med tanke pa att fordonen till stor del redan ar renoverade.



SIRJ-taget fran 1920-40-talen

Hur sag ett SIRJ-tag under perioden ut?

I motsats till GJ fortsatte SIR] och KIR] att kora mestadels blandade tag intill slutet. Ofta bestod tagen av ett
par godsvagnar littera I, N eller G foljt av en F-vagn. Dérefter kom ofta en tvaaxlig vagn samt en boggivagn. I
en av dessa vagnar fanns en postkupé.

Bevarandemal:

Att férvarva och renovera fordon fran Slite - Roma Jarnvig for att visa upp originalfordon pé sin gamla bana.
Sérskiljande detaljer: Typiskt blandat bibanetdg med vagnar som har byggts om genom arens lopp men bibe-
hallit alderdomliga detaljer: Blandat fotogen och gasbelysning. Lanterninvagnar fortfarande i trafik. Skruv-
broms pa alla fordon da tryckluftbroms endast fanns pa GJ.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

SIR] 3 Dalhem I trafik

SIRJ N 531 Renoveringsobjekt ~ Nya axl, renov. underr

SIR] G 546 Renoveringsobjekt  Totalrenovering

SIR] G 561 Renoveringsobjekt ~ Totalrenovering

SIRJ F7 I trafik

SIRJ F 500 Under renovering

Eventuellt tillkommande fordon

SIR] BCD 3 Korg staende i Tofta Forvéarvas om moijligt
SIR] BCDo 1 Halv korg stdende i Gothem Forvéarvas om moijligt

Maluppfyllelse i nuldget:
Bevarandemalet for detta tag dr annu inte uppfyllt da flera fordon dnnu inte kunnat forvarvas.

Tagets prioritering just nu: Inte priorieterat i nuldget

Téagets prioritering ar naturligtvis beroende av i vilken man vagnskorgarna, framst de frdn personvagnarna-
kan forvirvas. Om dessa kan sdgas att de dr hogt prioriterade for férvarv. Skulle dessa inforlivas med GH]J:s
samlingar ar taget mycket intressant pa langre sikt.



KIRJ-taget fran 1920-40-talen

Hur sag ett KIRJ-tag under perioden ut?
Se SIR]J-taget.

Bevarandemal
Att forvarva och renovera fordon fran Klintehamn - Roma Jarnvég for att visa upp ett typiskt blandat tag fran
sidobanorna.

Sarskiljande detaljer:
Se SIR]J-taget.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

KIR] 1 Klintehamn  Renoveringsobjekt  Total renovering Hog prioritet

KIRJ N 310 Renoveringsobjekt ~ Total renovering

KIRJ I 340 I trafik

KIRJ G 316 Renoveringsobjekt ~ Total renovering

KIRJ GC 317 Renoveringsobjekt ~ Total renovering Ombyggd till sommarvagn
KIRJ G 309 Renoveringsobjekt ~ Total renovering

KIR] F 307 Under renovering  Total renovering

KIRJ C 303 Korg staende i Gnisvird Hog prioritet

Kommentar:

Bada tagen frdn sidobanorna kan ses som visioner mer én realiteter i dagsldget. Samtidigt ar det viktiga att
inom en snar framtid sékra personvagnskorgarna fran sidobanorna om vi ska ha en chans att bevara dem.
Dérfor ér tdgen en inriktning for att tydliggora behovet och vilka korgar som bor prioriteras. Vi har dessutom
ett antal godsvagnar littera G i varierande skick fran just KIR]. Dér finns mdjligheten att aterstélla nr 310 till
godsvagn littera N medan G 316 dr sa komplett att den relativt enkelt kan renoveras som litt. G. KIR] G 317
saknar en del detaljer och ddr skulle man kunna bygga om vagnen till sommarvagn littera GC. KIR] hade en
sddan men den korgen ér dnnu inte patraffad.

Maluppfyllelse i nuldget:
Bevarandemalet for detta tag dr annu inte uppfyllt da flera fordon dnnu inte kunnat forvarvas.

Tagets prioritering just nu: Inte prioriterat i nuldget

Tagets prioritering ar naturligtvis beroende av i vilken man renovering av personvagnen C 303 kan sittas
igang, samt givetvis statusen for loket KIRJ 1 Klintehamn. Nar dessa fordon renoveras blir det givetvis intres-
sant att arbeta fOr att skapa detta tagsatt.



SJ-tag fran 1950-talet, ”1955 ars tag”

Hur sag ett SJ-tag under perioden ut?

De allra flesta persontag under 1950-talet bestod av rélsbusstag. Dock férekom periodvis dven persontag
dragna av multipelkopplade lokomotorer med resgodsvagn littera F samt personvagnar. Aven G-vagnar in-
gick ibland i dessa tag. Tryckluftbroms forekom i tagen och dven vissa godsvagnar hade broms.

Bevarandemal:
SJ-epokens forsta forsok med multipelkdrning pa 6n askadliggors med hjalp av ett lokaltég, typiskt for tiden
runt 1955 innan rélsbussarna tog over helt.

Sarskiljande detaljer:

Modernare materiel av SJ-typ blandat med dnnu ej ommarkta fore detta EJ-fordon, detta da SJ inte markte
om alla fordon pé 6n. Mérkningen pé personvagnarna ytterligare forenklad: Klassiffror ar slopat, kvar finns
bara ”SJ” med vagnens nummer. Godsvagnar med SJ:s standardmarkning alternativt EJ-markning.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
S] Z4p 320, Z4p 397 trafik Multipelkorbara
SJ Gp 310033, I trafik

SJ Gsp 300411 I trafik

KIR] F 307, Under renovering  Total renovering Hog prioritering
SJ Bop 876, I trafik

SJ Cp 407 Under renovering

Reservfordon:

OJ Co 22 I trafik Tillhor SKLJ

GJ Co 8 I trafik I SvJvm bevarandeplan plan
SJ NNsp 320576 I trafik Dolberg

SJ Orp 323893 Renoveringsobjekt, komplett Bromshytt
Kommentar:

Tva personvagnar som pa ett naturligt sitt ingar i ett 50-talstdg dr S] Cp 407 och S] Bop 876. Vi har dven en
Gp-finka, samt en SJ-markt vagn littera Gsp som passar in. Eftersom tre av dessa fordon redan ér renoverade
sé aterstar det endast en F-vagn for att gora taget komplett. Det naturliga valet dr har KIR] F 307, som f. n.
genomgar renovering. Vagnen ar byggd sa sent som 1945 och avviker fran t.ex. SIR] F 7 genom sitt moder-
nare utforande och sin storlek. Med denna vagn har vi aterskapat det sista lokdragna persontéget pa f d GJ.
Co 8 som kan vara reserv i borjan och F 307 gar EJ-markta med tanke pa att S] pa 6n var langsamma med
att mérka om fordonen till S]-littera. Bop 876 kan sdgas pa en gang representera en Fole-vagn i slutet av sin
verksamma tid och SJ-mérkta Gotlandsvagnar. De tva SJ-vagnarna litt NNsp och Orp tillhor vagntyper som
aldrig rullat pa 6n utan far anses -i den mén de anvéinds i museitrafiken- fa representera smalsparsbanornas
utveckling rent generellt under SJ-tiden.

Maluppfyllelse i nuldget:

Bevarandemalet for detta tag ér sa gott som uppnatt da huvuddelen av de fordon som ingar kunnat renove-
ras. De aterstdende dr planerade att renoveras inom kommande femarsperiod vilket gor att bevarandemalet
kan uppnds under denna period.



Tagets prioritering i nulidget: HOG
Ett andra trafiktdg dr ndgot som dr hogt prioriterat av olika skil pa GHJ utover de rent museala. Dels som ett

alternativ till de tillfillen da anglok inte kan koras, dels om behovet av tvatagstrafik skulle uppsta vid trafik-
toppar.



Motorvagnstag/angvagnstag pa GJ alternativt VVIJ fran 1930-talet

Hur sag ett sadant tag under perioden ut?

Detta tdg anknyter egentligen till tva typer av tagsitt pa Gotland: Dels GJ:s forsok med motorvagnsdrift i
form av G] M 1 "Mimi’, dels VV]:s dngvagnar till Hallvards i Vésterhejde. Bada dessa tagsitt var borta om-
kring 1940. Taget bestod av ensam motorvagn/angvagn eller en dito med en personvagn efter. I fallet Mimi
férekom t o m boggivagnar littera Co.

Bevarandemal:
Forsoken att minska driftskostnaderna genom att ersitta angloken med motorvagnar alternativt dngvagnar.
Att kunna visa upp en typ av tagsitt som var vanliga pa Gotland fram till 2:a varldskrigets utbrott.

Sarskiljande detaljer:
Motorvagn/angvagn med resandeavdelning. Korg tickt med teak. Medf6ljande personvagn littera C med
tryckluftbroms.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING

MAJ XC 10 Korg Totalrenovering E d. dngvagn motsvarande VV]
SJ Cp 407 Under renovering

Reservfordon:

GJ C46 Under renovering  Totalrenovering

GJ Co 8 I trafik I SvJvm bevarandeplan
Kommentar:

En personvagn som S] Cp 407 passar storleksméssigt bra ihop med motorvagnen XC 10. De tva vagnarna
passar utseendemadssigt bra tillsammans dven om Cp 407 gar som S]-vagn. Vagnen GJ C 46 gick under sin
senare aktiva tid pa VV] och passar in som representant for denna bana. Vagnen saknar dock broms.

Maluppfyllelse i nuldget:
Bevarandemalet for detta tig ir sd inte uppnatt da MAJ XC 10 idnnu inte renoverats. Dock ar prioriteringen
for motorvagnen hog och tagsattets skapande kan mycket val uppnas under denna period.

Tagets prioritering i nuliget: HOG

Detta tagsatt bestar i endast av tre fordon dar ett genomgar renovering just nu och dér de andra ér priorite-
rade for narvarande. Téget blir ett bra komplement till ett angloksdraget tig eftersom det kréaver en besittning
om endast tva man. Det blir ocksa ett sétt for GHJ att kunna visa upp trafiken pa VVJ, nagot som inte varit
mojligt tidigare.



Prioriteringsordning under kommande femarsperiod

FORDON STATUS ATGARDER

SJ Cp 407 Under renovering Totalrenovering

KIR]J F 307 Under reovering Korgrenovering, kompl. underrede
GJ C46 Under renovering Ny korg, kompl. underrede

GJ NC 47 Renovering ej paborjad Korgrenovering, kompl. underrede
GJCo5 Renovering ej paborjad Korgrenovering, kompl. underrede
GJ G 230 Under renovering Fardigstéllande av underrede

GJ F213 Renoveringsobjekt, korg Hog prioritet

MAJ XC 10 Renovering under planering Totalrenovering

SCA 16 Cementa Renovering ej paborjad Tubbyte

KIR] 1 Klintehamn  Renovering ej paborjad Pannbesiktning

Kommentar

De fordon som prioriteras pa kortare sikt ar de som kompletterar de tva snabbast fardigstéllda trafiktagen,
dvs 30-40 talstaget och 50-talstdget samt vagnar som kan transportera cyklar och har tjanstekupé. Resande
och resgods maste prioriteras i forsta hand.



