Foreningen Gotlandstagets historia

For att forstd varfor Foreningen Gotlandstaget 6verhuvudtaget bildades méste man ga tillbaka i tiden till
nedldggningen av de sista linjerna pa Gotland. 1963 hade nimndemannen i davarande Romaklosters kommun,
Joel Herlitz lyckats se till att ett lok, ST N5p 3073, fore detta SIRJ 3 Dalhem, med sex vagnar stélldes upp vid
Romaklosters station som ett minnesmérke over jarnvigsepoken pa 6n. Fordonen var en deposition frén
Jarnvigsmuseum till kommunen. Tyvérr gick det med det museitdget som med s& ménga andra som stélldes upp
vid denna tid: Vider, vind och vandaler gjorde att kommunen ansag att man inte kunde ta hand om taget. 1969
bildades en stodférening for tdget, Gotlands Jarnvigsmuseum, som syftade till att Gverta depositionen och fa till
stand en upprustning. Genom bidrag fick man bidrag och genom att 6verta depositionen kunde man sa fa
mdjlighet att rusta upp taget. Gladjen blev dock kortvarig, forfallet gick inte att hejda och till slut beslot
Romaklosters kommun att materielen skulle dterga till Jirnvigsmuseum

Foreningen Gotlandstiget bildas

Nér nyheten om att tget riskerade att lamna Gotland bdrjade tdgentusiaster pa on att agera. Ulf Ronander, polis i
Visby, blev snabbt en samlande gestalt. Den 4 feb 1972 bildades sa Foreningen Gotlandstéget pa hotell Solhem i
Visby. Genom kontakter fick man reda pa att den fore detta stationen Hesselby i Dalhem var till salu. Genom
andra kontakter lyckades den nybildade foreningen fa ldna pengar och inkdpa stationen. Hesselby var vért!

De forsta aren var intensiva. Under 1972 lyckades foreningen Gverta depositionen av museitaget i Roma och
flytta detsamma till en nybyggd sparstump i Hesselby. Samma ar dvertogs sex betvagnar och en finka fran Roma
sockerbruk. Stationen som mest var ett fallfardigt ruckel totalrenoverades tillbaka till ursprungsskicket fran 1902
under 1972 — 74. Renoveringarna av loket Dalhem och boggivagnen GJ Co 8 paborjades och den forsta
lokomotorn, SJ Z4p 312, inkoptes fran SJ i Viastervik. Samtidigt skulle hela bangarden i Hesselby ateruppbyggas
fran grunden, inte en meter spar fanns ju kvar nér foreningen flyttade in!

GHJ bildas, invigs och trafikeras

Att Foreningen Gotlandstaget inte ndjde sig med en stationér utstillning var nog inte helt klart frén borjan, i alla
fall inte for alla. Snart borjade dock planerna ta mer konkret form och bygget av linjen ner mot Eken och bron
over Dalhemsan borjade byggas. Banan fick namnet Gotlands Hesselby Jernvédgar, GHJ. Pluraldndelsen berodde
pa att foreningen dé hade ett 600 mm-lok och planerade att bygga en bana med bade 891 mm och 600 mm.
Treskenspér alltsa. Invigningen av banan bestdmdes till den 10 september 1978, pa dagen 100 ar efter 6ppnandet
av Gotlands Jarnvag. GHJ-génget jobbade mycket hart med att fa banan fardig liksom renoveringarna av loket
Dalhem och vagnen GJ C 42 som gatt i det ursprungliga invigningstaget och forvarvats av féreningen 1977.
Skulle man bli fardiga i tid..?

Jo, det blev man, Gotlands Hesselby Jernvigar invigdes planenligt av landshovding Einar Gustafsson med
vederborlig pompa och stat. Malet var natt! Fa hade vil trott att det var mojligt att skapa en museijarnvag pa
Gotland men nu hade man lyckats!

Nir vardagen infann sig var det dags att ga vidare. Ett stort projekt som diskuterats fran dag 1 var en hall att
forvara materielen i. Under 80-talets forsta ar forverkligades dessa planer och det har visat sig vara bland det
viktigaste som gjorts under hela foreningens existens. Utan hallen hade det knappast varit mojligt att driva en
vettig verksamhet i lingden.

80- och 90-talen

Efter en sa explosiv tid som de sex forsta aren dr det ldtt att tro att verksamheten stannat av och att ingenting
hénder. Ingenting kan vara mer felaktigt. Under 80- och 90-talen har en mingd fordon med eller utan anknytning
till Gotland samlats in: tre dnglok, ett antal personvagnar, godsvagnar, ett stort antal vagnskorgar, lokomobiler,
en GJ-lastbil, en veteranbuss och sé vidare. Dessutom ett stort antal foremal som loklyktor, telegrafer, dressiner,
lokskyltar och annat som hérrorde frdn Gotlandsbanorna. En stor del av detta visas i Hesselby idag. Dessutom
har ett antal fordon renoverats.

Ett par hiandelser dr virda att nimna: Tva anglok som vi ldnge suktat efter har dterkommit till den gotldndska
fosterjorden. Det handlar om loken GJ 3 Gotland och KIRJ 1 Klintehamn. Bada ar depositioner fran
Jarnvagsmuseum. Gotland aterkom 1992 som ett langtidslén. Loket Klintehamn aterkom 1997 efter att ha statt
uppstilld i Hembygdsparken i Mélilla sedan 1961. Det var en stor stund for mangen GHJ:are nir loket rullade av
farjan i Visby hamn.

En annan viktig sak som gjordes var att bygga ut héllplatsen vid Eken till en mer jarnvigsmassig form. De
forsta aren fanns hér bara tva enkla triaplattformar for de avstigande, inget mer. 1995 byggdes sa en liten
banvaktsstuga med tillhdrande perrong pa platsen. Antligen hade miljén i den #nden av banan blivit bttre for
véra resendrer!



Nar foreningen fyllde tio ar 1982 fick man en otrolig present: Foreningens forre ordférande K G Ingemar
Lindqvist startade en stiftelse som overtog Tule f.d. station tre km fran Hesselby och dverldmnade den som géva
till Féreningen Gotlandstaget. Detta borgar for att vi ndgon géng i framtiden ska kunna utveckla var verksamhet
betydligt.

Under perioden éndrades ocksa namnet pa var jarnvég till Gotlands Hesselby Jernvég, utan pluralédndelse.
Anledningen till detta var att vart 600 mm-lok Gverfordes till det nya kalkbruksmuseet i Bldse pa norra Gotland
1986. Nér vi s stod utan dragkraft pd 600 mm sa dog tanken pa treskenspér till Eken. 891 mm blev den enda
sparvidden vi skulle arbeta med.

En mindre positiv hindelse var Ulf Ronanders tragiska bortgang 1992. Han hade sedan begynnelsen varit
foreningens stora eldsjél och att fylla tomrummet efter en sddan kraft har inte varit l4tt.

Nutid och framtid?

Idag (2015) har foreningen funnits i 43 ar. [ néra 40 ar har dngtagen tuffat mellan Hesselby station och Eken.
Fler fordon har tagits i trafik och miljon i Hesselby och Tule har aterstillts till ett skick néra ursprunget.
Som ett resultat av detta blev bada stationerna byggnadsminnesforklarade hosten 2002.

Samtidigt har vért ursprung, blev loket Dalhem avstillt i borjan av 90-talet pga en délig angpanna.
Vi klarade trafiken med angloket Cementa, som med ganska enkla medel kunde tas i trafik. I borjan av 00-talet
paborjades en omfattade renovering av Dalhem. Det som bérjade med en tubldcka har vuxit till att handla om
storre insatser pa pannan, byte av stagbultar och totalrenovering av eldstaden. Lagom nidr Cementas panna tog
slut, sd kunde Dalhem éter tas i bruk 2008.

Foreningen gjorde en forstudie om banutbyggnad till Roma med st6d av EU-projektet Leader+.

Med hjélp av forstudien sokte Foreningen ett Mal 2-6arna EU-projekt géillande forsta etappen i banutbyggnaden.
Foreningen fick god offentlig finansiering och projektet beviljades i juni 2006.

Projektet genomfordes 1/7 2006- 30/10 2007. En utbyggnad Eken-Munkebos (320 meter) skedde. I den ingick
ombyggnad av Karbyvagen med ljud/ljussignaler och bommar samt renovering av jarnvagsbron dver
Dalhemsan. En tillfdllig héllplats anlades vid Munkebos. Bangarden i Tule ateruppbyggdes ocksa i projektet.

Fran november 2008 arbetade vi med Projekt Jirnvégsplan som handlade om att uppritta en Jarnvagsplan for
Munkebos- Tule- Roma samt bygget en vindskiva i Hesselby. Lds mer via ldnken.

Fran 1 december 2009 till oktober 2012 byggde vi 1 300 meter jarnvég pa strickan Stall Dalhem (Nygérds) -
Tule station - Kambshagtorp. Striackan dver dkrarna hade vi da inte tillgang till. Det var lite av en chansning att
bygga den felande lanken i Tuleskogen, men samarbetet med Stall Dalhem som fanns dé gjorde att projektet
beviljades av Leader+.

Strickan kunde av forklarliga skil inte anvéndas for trafik. For att kunna grusa den sa kordes lokomotor och
grusvagn dit och lossades med mobilkran.

I december 2011 stod det klart att Foreningen Gotlandstéget, av Regionala utvecklingsfonden Sméland Oarna,
beviljats medel for projektet Utbyggnad av Gotlands Hesselby Jernvig, Etapp III + IV. Projektstart for Etapp I1I
+ IV var 1/1 2012 och projektet 16per t o m 31/12 2014.

Efter att Jarnvagsplanen vunnit laga kraft den 6 oktober 2012, sé pabdrjades gravarbetena den 18 okt. Striackan
&ver dkrarna Munkebos- Tomtevigen- Akerkanten sddra som byggdes var cirka 700 meter lang. Striickan
sammanband Hesselbybanan med Tulebanan. Den 19 januari 2013 kunde tag rulla fran Hesselby till Tule for
forsta gangen sedan 1958.

Banan invigdes tillsammans av Gotlands Landshovding Cecilia Schelin Seidegard den 5 maj 2013.

Frén Kambshagtorp fortsatte bygget mot Roma i oktober 2013. Trafik till Roma kungsgérds station kunde
paborjas vid Museijarnvagens dag den 30 augusti 2014.

Bygget av Roma station pabdrjades under hosten 2014.

Den 14 maj 2015 invigdes den 6,5 km l&nga banan Hesselby-Roma av landshovdingen Cecilia Schelin
Seidegérd.

Foreningen har s& ménga att tacka for att vi nu &r en riktig museijarnvég dven nar det géller banldngden.
EU-projekten, aktiva medlemmar, vara fantastiska rallare och de foretag som har byggt det som vi inte klarat av
pa egen hand.

Projekten har inte bara skapat arbetstillfallen under byggtiden. Flera av véra rallare har gatt vidare till mer
permanenta jobb.
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