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Tankar kring vara fordon och musealitet

GHJ:s fordonspark har sedan starten vuxit och omfattar numera drygt femtio fordon. I takt med att samlingarna vuxit har
behovet av en sorts strategi for prioriteringar och renoveringar infunnit sig. Denna skrift dmnar att visa pa hur Féreningen
Gotlandstéget bor renovera sina vagnar. Det finns ocksa en prioriteringsordning. Denna &r inte avsedd att f6ljas slaviskt

utan mer fungera som ett styrdokument i bevarandefragor.

Renoveringsmetoder
Vi kommer hér inte ga in pa det rent tekniska, det finns ménga aspekter som ligger utanfor vart &mne. Daremot ar det saker
som togs upp vid den stora renoveringstraffen i Jidrads sommaren 1999 nagot vi vill ta intryck av.

En sak dr dokumentationen av alla detaljer pa ett fordon som finns fére renoveringens borjan. P4 samma sétt skall man
dokumentera nedmontering i form av teckningar och foton. Detta for att gora det mojligt att i en framtid se vagnens
utseende fore renovering.

Av samma anledning bor delar av borttagen panel och annat omhéandertas. Det behdvs inte mycket, bara sma bitar som
visar hur ursprungsdelarna sag ut. Forslagsvis kunde tackta vagnar férses med en liten diskret 1dda dar sddant forvaras, sa
finns alla sparade bitar i ’sina” vagnar for att undvika forvirring kring bitar som ingen vet varifran de kommer.

Innan borttagning av férg sker ska flera drygt kvadratdecimeter sma rutor alltid sparas som referensrutor dér man
kan tinkas finna olika typer av malning, t.ex. i tak, viggar och pa dorrar. Syftet med referensrutorna ar att fungera som
en historisk killa dar man ska kunna gé tillbaka och finna bevis for hur fordonet sett ut tidigare. Referensrutorna ska
innan fargborttagningen pabdrjas markeras tydligt men kan med fordel forldggas diskret, t.ex. 1 horn, ldngs golvet eller
pé ytor som senare kommer att doljas. Nér ovrig farg tas bort ska man noggrant observera vilka farglager som syns.
Finner man delomraden med tydligt avvikande firgséttning bor en ny referensruta skapas. Kan man pa motsvarande
sitt sdkert konstatera att omraden runt flera referensrutor har samma fargséttning kan antalet referensrutor minskas till
en. Referensrutorna far mélas 6ver med ny férg om rutan markeras sa att den latt kan aterfinnas senare. Allt detta for att

bevara nagot av fordonet fore renovering.

Taget och miljon
Museibanor har funnits i Sverige i ménga ér vid det har laget. Under denna tid har det skapats en mall for hur de flesta
banor ser ut: En huvudstation fran vilken de flesta tg utgar. Nagra km bort ligger slutet pa resan: Andstationen. Mellan
de tva stationerna ligger den obligatoriska motesstationen. Hur 6vertygande illusionen &r far var och en bedoma. Landets
museibanor har naturligtvis olika forutséttningar att skapa illusionen av en genuin jarnvag fran forr. Alla har dessutom i
olika grad forsokt foga in taget i den miljo som man har till sitt forfogande. Eftersom man inte bedriver ndgon godstrafik
har personvagnar och anldggningar for passagerarna helt naturligt varit de mest prioriterade.
Byggnadsminnesforklaringen av Hesselby och Tule dr en kvalitetsmérkning som heter duga. Den innebér ocksa en form

av forpliktelser. Hur ska vi bygga vidare pa vért projekt GHJ och vilken roll ska fordonen ha i denna milj6?

Taget som utgangspunkt istillet for enskilda fordon
Som aktiv i museisammanhang dr det latt att ha favoritobjekt och specialintressen. Det har vi nog alla. En nackdel

med detta &r att man ser till vara objekt fordon for fordon och inte alltid ténker pé i vilket sammanhang favoriterna ska
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presenteras. Resultatet &r att de tdg fordonen gar i ser hopplockade ut och inte alltid dvertygar: Ett lok fran 1910 drar ett
tdg med vagnar fran 1880-1950, varav nagra ar kraftigt ombyggda SJ-vagnar. Nagra kanske till och med i svetsat stal.
Konsekvensen &r att illusionen av den bana man vill anknyta till forsvagas, kvaliteten forsdmras, man ar inte s museal
helt enkelt. Detta giller de flesta museibanor i landet, som sétter samman tdg med fordon fran en méngd olika banor och
epoker och dér den lokala anknytningen saknas helt. Tyvérr verkar detta ha blivit norm fér museibanor och det verkar som
om man tittar pa varandra istillet for att dtervinda till den ursprungliga bana man bildade foreningen kring i begynnelsen.
Detta kan tyckas vara petitesser for en begrédnsad skara fantaster men om man ska vara museal s& &r det trohet mot
ursprunget som géller. Detta ska inte ses som en kritik av GHJ eller andra foreningar, snarare finns det en seriositet vid
renoveringar som ar imponerande. Det dr nog s att intresset ofta kretsar kring varje fordon for sig istéllet for helheten.
Men ibland finns mdjligheten att faktiskt vara museal. Varfor dé inte vara det? Det handlar inte om mer arbete, snarare om

prioriteringar och tdgsammanséattningar.

Lokal pragel och tigsammansattningar

Vi har i motsats till de flesta andra féreningar en fordonspark som ar lokalt praglad. Det bor vi forvalta. Nuvarande tagsatt
ar ett bra, musealt tagsétt fran epoken 1920-50. Det ska vi hélla fast vid. Man kan siga att det ar en kvalitetsfriga. De
ganger vi kor med diesel slidpper vi den museala aspekten nagot. Vi blandar EJ- mérkta vagnar frdn 1920 med SJ-mérkta
lok. Detta borde man kunna undvika genom att man skapar ett tdg av 50-talssnitt som anvénds vid dieselkorningar. I detta
skulle man kunna blanda SJ- och modernare EJ-mirkta fordon, som t.ex. SJ Z4p 397, KIRJ F 307, SJ Bop 876, GJ Co 8,
SJ Cp 407. Detta tag skulle utan vidare kunna passera som ett tvittikta lokdraget persontig fran 1955. Vinsten blir att man
haller fast vid en museal profil 4&ven om materielen 4r modernare dn vid dnglokskorningarna. En annan poéng ir att detta
gér att dstadkomma med en relativt liten arbetsinsats och att vi inte sldpper den for oss sé viktiga lokala prageln.

Vi kommer att strdva efter att man utgar ifrén vilka tdg fordonen ska ga i d& man viljer renoveringsobjekt och man
véljer epok varje fordon ska renoveras till. Vi bestimmer oss for ett par tdg fran olika tider, t. ex: 1878, 1910, 1935 och
1955. 1 dessa sitts vara vagnar in tillsammans med lok fr&n passande epok. Vagnar frén 1878 kan dven ga i 1910 &rs tag,
1910-talsvagnarna passar 1935 och sé vidare. Men, 1878 érs vagnar gar inte med 1935 och -55 ars vagnar etc. Man kan,
om man vill vara petig, ocksé undvika att visa RHJ-vagnar tillsammans med SJ-materiel med tanke pa tidsspannet dem
emellan och SJ-mérkt materiel sétts inte in dd man vill visa de enskilda gotlindska banornas epok, dvs. tiden fore 1948
och sé vidare. Detta ar fullt mojligt utan merarbete fér nagon. Genomsnitturisten ser det inte, men den insatte som faktiskt
g0r det kommer att ha behéllning av det vilket visar att vi &r seridsa, r mycket museala och dirigenom haller en hog

kvalitet.

Malséttningar med bevarandet av fordon:
e Alla fordon bor passa in i den milj6 som finns.
e De bor beritta ndgonting om den gotlédndska jarnvagshistorien.
e  Prioriteringen av fordonsrenoveringar bor underordnas en sorts helhet, det vi vill visa upp.
e Aven godstrafikens betydelse méste visas upp.
e Jarnvdgens kulturhistoriska betydelse maste framgé i hela anldggningen. Detta giller alltsd badde de fasta
anldggningarna och fordonen. Dirmed ar dven betvagar, lastkajer, betvagnar och annat som pévisar t.ex.

relationen till jordbruket av stor betydelse for det vi vill visa.



Taget i miljon Hesselby

Den forsta fragan man bor stilla &r: Vad &r Hesselby och Tule for miljoer egentligen? Svaret ar att dessa &r mellanstationer
pa en gotldndsk jérnvdg. Hesselby dr den relativt stora stationen pa sldtten med en omfattande godstrafik och manga
resande. Tule &r den mindre anhalten i skogen en bit fran byn. Antalet resande &r begransat och godstrafiken likasa. Taget
ar en liten kontakt med omvérlden som passerar varje dag. Négon enstaka vagn véxlas fram till lastkajen, i kampanjtider
ar de mahéanda fler.

Gotlandsbanorna var beroende av betodlingen. Dérfor ar renoveringen av betvagnar och aterskapandet av lastkajen och
betvagen ett viktigt led i museet Hesselby. G-finkor med galler for kreaturstransporter likasa. Matvaruvagnarna har sin
plats dven de. Det vanligaste personforande tdget pd SIRJ var ett blandat tdg med ndgra godsvagnar, en F, en BCD och
en CDo.

Ska man musealt aterskapa detta dr godsvagnarna representativa pa samma sétt som personvagnarna och de har sin
givna plats i bade miljon och i tdget. I dagsldget har vi ett representativt tdg fran Gotlandsbanorna.

Men GHJ é&r inte bara SIRJ. Vi har valt att omfatta &ven de andra banorna och tyngdpunkten i var materiel ligger pa GJ.
Vi borde ocksé kunna visa upp det som inte &r den ’sdmniga” bibanetillvaron langs SIRJ utan dven “’stambanekaraktiren”

pa GJ: Langre persontdg med storre lok, boggivagnar, postvagn, F-vagn och sa vidare.

Fordonsparken
Vara lok
Vara fyra anglok ar av det slaget att de kan representera olika banor vid olika tid. P4 sikt vore naturligtvis det idealiska att

vi har tva fungerande Gotlandsanglok med Cementa som reservlok.

GJ 3 Gotland ar mycket kostsamt att aterstélla i korbart skick men oavsett sé ska det kombineras med ett tagsétt med

vagnar fran 1878. Vid en renovering av loket ska malningen ses 6ver, uppgifter finns om att det varit gront.

KIRJ 1 Klintehamn Detta lok &r ett perfekt driftslok pa véar bana oavsett lingd. Loket 4r mycket ombyggt men med
avldgsnade bromsarfotsteg, och gaslyktor dverensstimmer det relativt bra med skicket fran 1945. Tryckluftsbromsen
behalls av rent praktiska skdl. Loket skulle kunna forses med belysning System Gotland och dédrigenom vara det enda

loket i landet med denna. Svart mélning med rod linjering och roda buffertbalkar och hjulringar.

SIRJ 3 Dalhem. Godstagsloket i var samling, byggt av Henschel & Sohn 1920. Som enda kvarvarande representant for de
tre tunga loken med N-littera pa 6n fortjinar Dalhem att fi visas upp i sin riitta miljo: Framfor ett bettdg. Aven hir behalls
tryckluftbromsen. Helsvart lok utan linjering, rdda hjulringar och buffertbalkar, mélade nummersiffror pa buffertbalk och
kolbox, EJ-skyltar.

SCA 16 Cementa Loket &r for narvarande vart trafiklok och &r i relativt gott skick. Det kan vid Dalhems fardigstdllande

fa dverga till att bli ett bra reservlok. Tubbyte behdvs.

SJ Z4p 312, 320 och 397 De tva sistndmnda lokomotorerna &r multipelkdrbara och kan visas upp som exempel pa hur
de sista tunga tagen pa Gotland sdg ut. De bor gé i trafik tillsammans med godsvagnar med en Co sist som bromsvagn,

alternativt i ett persontdg med boggivagnar.
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Personvagnar

GJ C 42. Den f n enda bevarade personvagnen fran 1878. Vagnen gick i trafik in pd 1920-talet, de sista dren som
postvagn. Vid okénd tidpunkt forsdgs den med lanternin. Den 6vertogs av GHJ 1977 och totalrenoverades 1977-78. Vid
renoveringen aterstdlldes vagnen till sitt ursprungliga skick som C-vagn. Detta innebar bl.a. att lanterninen togs bort.
Renoveringsbehov: GJ C 42 blev aldrig riktigt fardigstdlld. Fortfarande terstar vissa detaljer sdsom korrekta handtag
vid dorrarna (Sven K!), fotsteg pa bangérdssidan och bagagehyllor. Hjulringarna &r tunna och bor bytas. Underredet bor

maélas om och maérkas i enlighet med dvriga vagnar.

GJ CD 43. Vagnen byggd av Fole Mek. Verkstad 1899 som GJ litt. C 43. Den ombyggdes till litt. BD 1927 och senare
blev den litt. DF 43. GJ 43 blev slopad 1952, da som SJ Bgv 819. Saldes som sommarstuga i Levide och blev sedermera
overtagen av GHJ i miserabelt skick 1972. Genomgick en ldngvarig renovering tillbaka till kombinerad person- och
postvagn litt. CD, tagen i trafik 1998. Idag ar det en av trafikvagnarna.

Renoveringsbehov: CD 43 &r komplett sandr som pa att den har godsvagnsfjadrar. Dessa ska pa sikt bytas mot langa
personvagnsfjddrar. Inredningen kan pé sikt komma att dndras till tvérstdllda soffor av samma typ som dem som planeras

till C 44. Andring av klass till litt BD troligen skrinlagd.

GJ C 44. Levererad samma ar som GJ 43. Vagnens dde sammanfaller i stort med systervagnens. Den ombyggdes till
postvagn och blev till slut SJ Bgv 820 innan den slopades 1952. Vagnen sparades upp av GHJ och kunde &vertas 1985.
Den stora skillnaden &r att medan 43 var totalt fallfardig var 44 fortfarande i utmairkt skick i korgen. Renovering pagér.

Renoveringsbehov: Det som finns idag &r korgen. Inredningen ar borta och féar nytillverkas. Som vdrme i kupeerna sitts
tvd mindre kaminer in. Underrede och plattformsdetaljer finns men de méste anpassas. Pa grund av det goda skicket
ar behovet av trdarbeten i1 korgen begransade. P4 samma sitt dteranvinds originalplatarna. Langa personvagnsfjadrar

saknas. Som underrede anvénds en 7.7 m NN-vagn.

GJ C 46. En verklig sarling i samlingen. Vagnen &r en fore detta N som gradvis byggts om till sommarvagn och slutligen
blivit en litt. C sedan den forsetts med glasade fonster och kamin. Den gick bland annat i trafik pa VVI. Den dvertogs inte
av SJ utan slopades 1948. GHJ 6vertog korgen 1973 och den var da i miserabelt skick. Omkring 1980 plockades den ner
for renovering men denna har inte blivit av annu.

Renoveringsbehov: Att renovera GJ C 46 blir i praktiken ett nybygge. Vissa avikelser frén originalet far géras: Exempelvis
forses vagnen med fotsteg vid mittdorren av sékerhets- och bekvamlighetsskél, ndgot vagnen i alla fall inte hade ar 1947.
Det finns ett antal bevarade originaldelar som kan anvindas, alternativt fungera som mallar. For &ndamalet finns ett
passande underrede fran LSSJ iordningstdllt. Samtidigt har 46 genom sin enkla konstruktion fordelen att vara ett timligen

genomforbart projekt. Planer finns att anpassa vagnen for att kunna ta emot rullstolar.

GJ Co 4 och 5 Vagnarna levererades 1905 av Fole mekaniska verkstad. De gick i trafik till 1950 da korgarna domdes
ut av SJ. Underredena togs 6ver till Kalmar Verkstad medan korgarna hamnade som sommarstugor i Bungenés resp. pa
Hogklint.

GJ Co 5 overtogs av GHJ 19810och &r en av foreningens i sérklass mest intressanta vagnar med tanke pa dess oférandrade



utseende. Den stér i vagnhallen och invéntar totalrenovering. Dess slutliga utférande kan diskuteras. Inredningens
utseende dr i stort detsamma oavsett vilket tidsepok vagnen renoveras till. Det som skiljer dr placering av toalett, invéndig
véiggkladsel av masonit samt méirkningen. Vi foreslar att nuvarande indelning med toaletten i ena &nden behalls.
Renoveringsbehov: Korgen ar idag i daligt skick. Det behovs omfattande byten av trd liksom en helt ny inredning.
Underrede saknas men detta kommer att plockas fran RB BP 877 som kommer att fungera som reservdelsforrad till
renoveringen. Skall bidgge vagnarna renoveras krivs ytterligare ett underrede.

GJ Co 4 delades i tva halvor och stod i Bungenés fram till 2004 dé de flyttades till Hesselby. Korgen é&r i béttre skick dn
Co 5 men stora arbeten krévs innan vagnen kan sittas i trafik. Inredningen har fordndrats flera ganger men det skulle vara

mdojligt att pa sikt aterstilla vagnen till BCo. Samma renoveringsbehov i dvrigt som Co 5.

GJ Co 8. Byggd av GJ Mek. Verkstad 1935. Den gick i trafik till nedldggningen och anvindes sedan som manskapsvagn
i rivningstagen. Stélldes i Roma i museitaget 1963 och dvertogs av GHJ 1972. Renoverad i omgéngar under 1970-talet
och gar i trafik pd GHJ sedan 1975. Géar i samtliga tag pa banan.

Renoveringsbehov: Vagnen ér idag i gott skick. Behdver mest sedvanligt underhall men kommer att behdva vissa insatser

bland annat rérande boggier och hjulringar. Ny gdngmatta ska tillverkas och korgen ska fé en dversyn av lacken.

NBJ C3 61/SJ Cp 407. Vagnen ar den sista kvarvarande grindvagnen fran fore detta NVHJ. Den levererades ursprungligen
av Sodertelge Verkstider till Norsholm — Bersbo Jarnvig. Den stélldes upp pa 1960-talet som post- och stationsexpedition
i Vena sedan stationshuset dir rivits. Overtagen av GHJ 1977. Stora ombyggnader under vagnens hela karriéir gor att
renovering till SJ-skick troligen dr mest realistiskt.

Renoveringsbehov: Venavagnen har byggts om av SJ till tjanstevagn varvid ett antal fonster satts igen. Vid denna
ombyggnad anvindes inte teak utan furu och den panelen maste bytas ut helt. Teakpanelen déremot &r i bra skick, det lilla
som aterstar... Vid placeringen i Vena togs racken och grindar bort, sidana maste nyanskaffas. Den ena dorren maste

bytas mot en smalare och all inredning maste aterskapas. Eventuellt rodmalad panel.

SJ Bop 876. Vagnen ér byggd av Fole som SRJ Co 64. Vagnen gick i trafik fram till 1992 och har under tiden ombyggts
flera ganger. Plattformarna har byggts in, belysning, uppvarmning och inredning bytts ut och taket har férdndrats. Idag
finns inte mycket av den ursprungliga vagnen kvar men det gér den inte mindre intressant. Den utgdr en representant for
de smalspériga vagnar som gick i trafik langst. Man kan sdga att Co 5 och Bop 876 representerar var sin dnda av Fole-
vagnarnas aktiva tid i landet och dérfor bor 876 inte aterstillas till ursprungsskick. Det &r heller inte sérskilt realistiskt
rent ekonomiskt med tanke pa de kraftiga ombyggnader som gjorts. Som SJ-vagn &dr den dessutom anpassad till den
gotlandska milj6 den ska gé i trafik i.

Renoveringsbehov: SJ Bop 876 har de senaste aren snyggats upp ordentligt: Korgen har rostknackats och brunmalats,
underredet och boggier har malats svarta och markts. Taket har titats och dven invéndigt har vissa uppsnyggningar
gjorts. Véren 2008 har sofforna klatts om med nytt tyg och grona gardiner har sytts upp och satts in. Framdver kommer
dock vagnen att behdva en ordentlig genomgang av underrede och boggier. Ett nytt virmesystem behovs for trafiken i

Tomtetaget.

RB BP 877. Vagnen dr byggd av Bautzen 1920. Den saknar anknytning till Gotland och kommer troligen att fungera som
reservdelsforrad &t GJ BCo 4 och Co 5.
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F-vagnar
GHIJ har idag fem vagnar litt F varav fyra korgar. Den forsta av dessa korgar som planeras renoveras dr SIRJ F 500,
beroende pé vagnens goda skick. Vagnen som &r byggd pa SIRJ:s egen verkstad pa ramen till VVI:s dngvagn B dr en bra
representant for de sena F-vagnarna pa on. Den passar bra ihop med lokomotorer, SJ-vagnar och modernare materiel.
De tva sma GJ F 206 och F 213 ar lampliga i tdg fran 1900-talets borjan. De har alderdomliga konstruktioner och
renoveras till att passa ithop med GJ C 42, C 44 och BCo 4. Av de bada &r F 213 i skick att renoveras forst. 206 krdver en
hel del mer jobb, bland annat en rekontruktion av A-dndens gavelvégg.
KIRJ F 307 ar den sista EJ-byggda vagnen pa 6n. Vagnen byggdes 1945 och representerar precis som SIRJ F 500 den
sista generationen vagnar pa on. I och med forvarvet av den sistndmnda vagnen ar renoveringstidpunkten for 307 mer

osidker. Den ér dock fortfarande prioriterad.

Godsvagnarna

De flesta av véra slutna godsvagnar bestéar av korgar, fraimst frdn GJ. De kompletta vagnar fran Gotland vi har kommer
dels fran museitaget i Roma, dels fran sockerbruket i Roma. Godsvagnarna fran Gotland representerar hela jarnvagstiden
pa on, de dldsta vagnarna &r fran 1878 och den nyaste ar byggd 1945 i Klintehamn. Vi har i véra samlingar ett antal
betvagnar fran flera banor och fran SSA i Roma. Dessutom har vi en unik cisternvagn fran SSA som gick i trafik med
rasocker mellan Visby och Roma. Utdver dessa har vi tva finkor frén SJ, varav den ena &r en Gp-finka byggd for Gotland
1950. En Op fran NK1J visar upp smalspérsvagnarnas utveckling efter nedldggningen. Det ar viktigt for oss att visa upp
dven godsvagnar, de var vésentliga for Gotlandsbanornas hela existens.

Godsvagnarna kommer att renoveras till olika tidsperioder. Exempelvis kommer de sex betvagnarna fran SSA i Roma
att renoveras till skick fran RSAB (fore 1907), RHJ (fore 1918), GJ (privatvagnar) och SSA. Skicket avgdrs av ett antal
faktorer; vad som kan anses historiskt intressant, skick samt andra bevarandefragor. Malet &r som ndmns ovan att visa upp
de gotldndska godsvagnarnas utveckling fran 1878 till Gp-vagnarna fran 1950.

I stadgarna har hittills statt att fordon skall renoveras till ursprungligt skick. Denna lydelse har andrats till att séga
att fordonen ska restaureras till ett skick de hade under jarnvagsepoken 1878 - 1963. Detta ger utrymme for friare
handlingsutrymme och tvingar inte fram ombyggnader av fordon som é&r vélbevarade i ett senare skick. Ett exempel pa
detta dr korgen till KIRJ F 305 som énnu inte forvirvats. Denna dr forlangd men tdmligen komplett i det nyare skicket. Att
bygga om den korgen till 1897 ars skick &r inget sjadlvandamal utan istillet forordas att korgen vid en renovering behalls i
nuvarande skick. Vagnarna GJ F 206 och F 213 som inte genomgatt denna ombyggnad representerar béttre ursprunget.

En typ av vagn som det finns fa bevarade exemplar av dr G-vagnar med bromsplattform. I var samling finns den éldre
GJ G 202 samt G 244. Det har funnits tankar pé att eventuellt bygga om 244 till litt. F eftersom uppgifter har gjort
géllande att vagnen varit en sddan. Dessa planer dr skrinlagda av flera anledningar. Dels har det inte kunnat beldggas att
244 verkligen varit en litt F. Dessutom finns det med F 307 och F 500 tva stora moderna F-vagnar, diremot, som sagt fa
G med bromsplattform.

En speciell vagnstyp ar de G-vagnar fran SIRJ och KIRJ som ér f. d. flakvagnar. I samlingen finns SIRJ N 531, SIRJ G
561 samt KIRJ G 316 och 317, de bada forstndimnda byggda av Fole 1900 och 316 samt 317 1897 av samma tillverkare.
Dessutom finns SIRJ G 546, f.d. LSSJ litt. Nu. Av dessa ska SIRJ 531 och KIRJ 317 éteruppstd som N-vagnar for att
visa pa ursprunget medan KIRJ 316, SIRJ 561 och SIRJ 546 bibehélls som G-vagnar for att visa pa olika varianter av
slutprodukten.



Museala tagsammansattningar

1878 ars GJ-tag

Bevarandemal:

Att sitta samman ett GJ-tdg fran jarnvigens forsta tid och renovera fordonen i ett skick som motsvarar tiden mellan

Oppnandet 1878 och ar 1896 da banutbyggnaden norrut paborjades och nya fordon tillkom.

Sarskiljande detaljer:
Rodbruna vagnar med svarta underreden. Alderdomliga axlar med skruvade hjul. Personvagnarna ir forsedda med
fotogenbelysning och saknar virmekaminer. Malade med gula dekorlinjer och gul méirkning samt gjutna landskapsvapen.

Godsvagnarna har vit mérkning, G-vagnarna gul skuggning pa korgen. I utflyktstdg anvinds sommarvagnar (NC 47).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
GJ 3 Gotland, Ej kordugligt Renov. senare

GJ G 103 Renoveringsobjekt Totalrenovering

GJ G 104, Ramverk Ateruppbyggd korg

GJ NC 47, Renoveringsobjekt Renoverad korg I JVm bev plan
GJ C40 Korg i Burgsvik Forvarvas om mojligt

GJC42 | trafik I JVm bev plan
Kommentar:

Detta tag ar unikt med tanke pa att det gér att aterskapa ett tagsétt fran jirnvagens absoluta barndom pa 6n. Sonderingar

rorande loket GJ 3 Gotland har visat att det inte &r omdjligt att sétta det i kordugligt skick, snarare dr det en resursfriga

Maluppfyllelse i nulaget:
Med tanke pé att huvuddelen av fordonen finns i véra samlingar maste bevarandemalet anses vara mdjligt att uppfylla pa

sikt.

Tagets prioritering just nu:

Med tanke pa att fordonen till stor del
Visb

Jdrnvdgsstationen. =

krdver stora atgirder och tar stora
resurser i ansprdk samt det faktum att
kapaciteten ar begransad dr detta tagsétt

inte prioriterat pa kortare sikt.

GJ tag fran 1890-1920

Bevarandemal:

Att med fordon fran framst GJ visa upp e b
den andra generationen jarnvégsfordon
pa 6n fran den epok nér banorna byggdes
ut och ny teknik forindrade fordonens ‘i i

utseende.




Sarskiljande detaljer:

Rodbruna vagnar dér personvagnarna har svarta underreden. Mélning och mérkning av personvagnar enligt det dldre taget;
dekorlinjer, gul méarkning och landskapsvapen. Godsvagnarna vit markning utan skuggning. Person- och resgodsvagnar
forsedda med kamin alternativt virmepanna. Fotogen- och gasbelysning férekommer samtidigt. Trabénkar. Vita alternativt

grona gardiner i vagnarna. Sommarvagnar forekommer i trafiken (NC 47).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
KIRJ 1 Klintehamn, Renoveringsobjekt Totalrenovering Hog prioritering
GJ F 213, Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering Hog prioritering
GJ NC 47 Renoveringsobijekt, Renoverad korg I JVm bev plan
GJC42 | trafik I JVm bev plan
GJ C 44, Renoveringsobjekt, i trafik 2008-9 Renovering slutférs I JVm bev plan
GJBCo 4 Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering I JVm bev plan
Reservfordon

SCA 16 Cementa | trafik

GJCo5 Renoveringsobjekt, korg I JVm bev plan
Kommentar:

Ett tdg fran tiden nér gotlandsbanorna dvergick fran den dé alderdomliga linjen Visby — Hemse till ett stérre och modernare
nét i forbund med sockerindustrin pa 6n. Nyheter som lanterninvagnar och boggivagnar tillkom, i tdgen infordes speciella
F-vagnar. Manga av de nya fordonen byggdes pa Gotland vid Fole Mek. Verkstad och P A Otter. Givna fordon i detta tag
vore GJ F 213 och C 44. (Nir resurserna sa tillater blir GJ BCo 4 kronan pa verket. Detta dr dock pé langre sikt.) Just
detta tag dr det som i nuldget kriaver de storsta insatserna for att forverkligas.

En tanke hdr vore att renovera 44 till ett ursprungligt utférande som C-vagn. Man skulle férvisso montera
landskapsvapen och ha den nagot dldre GJ-mérkningen med tva GJ-loggor pé varje sida, men inte méla de gula linjer
som fanns vid leveransen 1899 och som troligen forsvann tidigt under 1900-talet. Med dessa linjer ger vagnen ett
alderdomligare intryck och en kombination med CD 43 och Co 8 skulle innebara en dtergang till ndgot som paminner om
8:an och 42:an tillsammans vilket inte var s& musealt. Aven Co 5 skulle dé renoveras till ett neutralt skick som passar in

i flera tidsepoker.

Tagets prioritering just nu:
Detta tag &r prioriterat i tiden ndr 20-40-tals- respektive 50-talstagen &r klara och tagna i trafik. Nér loket Klintehamns

renovering borjar ta form blir renovering av vagnar till detta tagsatt hogintressant.

GJ-tag fran 1920-40
Bevarandemal:
Detta tadg skall visa upp tdgens utseende under den senare delen av privatbaneepoken ndr boggivagnarna alltmer

dominerade tagen pa GJ och de tvaaxliga vagnarna alltmer kom att byggas om till postvagnar.



Sarskiljande detaljer:

Personvagnarna har fatt gasbelysning och malningen har foérenklats (se bilaga): Dekorlinjerna och landskapsvapnen
har tagis bort och mérkningen ar vit. Invindigt har trdbidnkar borjat erséttas av stoppade sdten. Vissa vagnar klés
invindigt med ljusgramalad masonit. Grona gardiner i kupéerna. Uppvarmning i vagnar genom kamin eller virmepanna.
Godsvagnarna har samma mérkning som tidigare. Sommarvagnar anvénds inte langre pad samma sétt, vissa har gradvis

byggts om till C-vagnar (C 46).

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
SIRJ 3 Dalhem, | trafik 2007

GJ G 230 Renoveringsobjekt Nya hjulaxlar etc. Hog prioritering
SIRJF 7, | trafik

GJ CD 43, | trafik I JVm bev plan
GJ C 46, Renoveringsobijekt, korg, Ny korg Hog prioritering
GJ Co 5, Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering I JVm bev plan
GJ Co 8§, | trafik I JVm bev plan
Reservfordon

GJ F 213, Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering Hog prioritering
GJ C 44, Renoveringsobjekt, i trafik 2007-8 Renovering slutfors I JVm bev plan
Kommentar:

Aven detta tdg kan byggas upp till storsta delen med renoverad materiel redan nu. GJ C 46 skulle utgéra en utmérkt
komplettering av befintligt tdg. GJ 46 dr en typ av jobb som passar vara anstillda utmarkt. Den ar ett utmérkt exempel
pa de forstarkningsvagnar som GJ hade i form av sommarvagnar som fatt fonster och kamin och klassades som litt. C. C
44 passar dven i detta tag i egenskap av tvaaxlig vagn som i motsats till systervagnen 43 dnnu gér i ursprungsutforande.
GJ CD 43 representerar de tvaaxliga vagnar som borjade byggas om till post- och resgodsvagnar. GJ F 213 och SIRJ F
7 utgor de relativt sma resgodsvagnar som alltjaimt var dominerande. 213 &r 4nnu orenoverad men kan tankas tillkomma
pa langre sikt. GJ Co 5 passar som en nadgot moderniserad boggivagn medan GJ Co 8 ir ett exempel pé den nya tiden:
Teakkladsel, hogvélvt tak och stora
fonster gav hogre komfort dn vad de

dldre vagnarna gav. .
Tagets prioritering i nulaget:

Med tanke pd att fordonen till inte ' e l

krdver stora atgdrder och tar stora . . {@ : e
resurser i ansprak samt det faktum att : W '{

platskapaciteten é&r stor &dr detta tagsétt

LT
Sk

mycket prioriterat pa kortare sikt.

10



Bettag fran 1930-talet
Bevarandemal:
Detta tag visar upp ett typiskt tdg fran de arliga betkampanjerna som ett exempel pa den tunga godstrafik som tidvis fanns

pa on.

Sarskiljande detaljer:

Vagnar renoverade till skick fran 20-50-talet. Loket Dalhem som anskaffats till stor del som dragkraft i de tunga

bettagen.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
SIRJ 3 Dalhem, | trafik

SSA107, | trafik

SSA| 806, | trafik

KIRJ 340, | trafik

GJ 1812, | trafik

GJ1813 Komplett, renoveringsbehov Total renovering Ej prioriterad
SGJ 430 | trafik

GJCo8 | trafik I JVm bev plan
Kommentar:

Detta &r ett tdg som i praktiken redan finns: Tre av betvagnarna &r idag korklara och totalrenoverade: KIRJ 1 340, SSA 1
07 och 806 samt GJ I 812. Till dessa tillkommer P-vagnen SGJ P 430. Med tiden kan samtliga sju betvagnar séttas in i

taget som blir ett imponerande tag fran betkampanjerna pé hostarna.

Maluppfyllelse i nuldget:
Da en stor del av fordonen i detta tadg ar renoverade kan malet anses vara till stor del uppfyllt. Det som aterstar &r att

komplettera med de fa aterstdende fordonen innan taget kan anses vara komplett.

Tagets prioritering i nuldget:

Detta tag &r relativt hdgt prioriterat med tanke pa att fordonen till stor del redan ar renoverade.

SIRJ-taget fran 1920-40-talen
Bevarandemal:

Att forvérva och renovera fordon fran Slite — Roma Jarnvdg for att visa upp originalfordon pa sin gamla bana.

Sarskiljande detaljer:
Typiskt blandat bibanetdg med vagnar som har byggts om genom arens lopp men bibehéllit dlderdomliga detaljer: Blandat
fotogen och gasbelysning. Lanterninvagnar fortfarande i trafik. Skruvbroms pé alla fordon da tryckluftbroms endast fanns

pa GJ.

FORDON STATUS ATGARDER/STATUS
SIRJ 3 Dalhem | trafik 2007-01-08 H&g prioritet
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SIRJ N 531 Renoveringsobjekt Nya axl, renov. underr/H8g prioritet

SIRJ G 546 Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering

SIRJ G 561 Renoveringsobjekt, korg Totalrenovering
SIRJF7 | trafik

SIRJBCD 3 Korg staende i Tofta Forvarvas om majligt
SIRJ BCDo 1 Halv korg staende i Gothem Forvarvas om majligt
SIRJ F 500 Under renovering Hoég prioritet

Maluppfyllelse i nuldaget:
Bevarandemalet for detta tag dr dnnu inte uppfyllt da

flera fordon dnnu inte kunnat forvirvas.

Tagets prioritering just nu:

Tagets prioritering ar naturligtvis beroende av i vilken
mén vagnskorgarna, frimst de fran personvagnarna
kan forvdarvas. Om dessa kan sédgas att de dr hogt
prioriterade for forvérv. Skulle dessa inforlivas med
GHJ:s samlingar ar tdget mycket intressant pa ldngre

sikt.

KIRJ-taget fran 1920-40-talen
Bevarandemal
Att forviarva och renovera fordon fran Klintehamn — Roma Jarnvdg for att visa upp ett typiskt blandat tdg fran

sidobanorna.

Sarskiljande detaljer:
Se SIRJ-taget.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
KIRJ 1 Klintehamn Renoveringsobjekt Total renovering Hoég prioritet
KIRJ N 317 Renoveringsobjekt Total renovering

KIRJ | 340 | trafik

KIRJ G 316 Renoveringsobjekt, korg Total renovering

KIRJ G 309 Renoveringsobjekt, korg Total renovering

KIRJ F 307 Renoveringsobjekt, korg Total renovering

KIRJ C 303 Korg staende i Gnisvard Forvarvas om majligt

Kommentar:

Béda tdgen fran sidobanorna kan ses som visioner mer én realiteter i dagslaget. Samtidigt dr det viktiga att inom en snar
framtid sdkra personvagnskorgarna fran sidobanorna om vi ska ha en chans att bevara dem. Darfor &r tagen en inriktning

for att tydliggora behovet och vilka korgar som bdr prioriteras.
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Maluppfyllelse i nulaget:

Bevarandemalet for detta tag ar dnnu inte uppfyllt dé flera fordon &nnu inte kunnat férvérvas.

Tagets prioritering just nu:
Tégets prioritering ar naturligtvis beroende av i vilken méan vagnskorgarna, frimst de fran personvagnarna kan forvérvas.
Om dessa kan sdgas att de dr hogt prioriterade for forvarv. Skulle dessa inforlivas med GHJ:s samlingar ar taget mycket

intressant pa langre sikt.

SJ-tag fran 1950-talet
Bevarandemal:
SJ-epokens forsta forsok med multipelkdrning pé 6n askadliggérs med hjalp av ett lokaltag, typiskt for tiden runt 1955

innan ralsbussarna tog over helt.

Sarskiljande detaljer:
Modernare materiel av SJ-typ blandat med d4nnu ej ommarkta fore detta EJ-fordon, detta da SJ inte mérkte om alla fordon
pa on. Markningen pa personvagnarna ytterligare forenklad: Klassiffror &r slopat, kvar finns bara ”’SJ” med vagnens

nummer. Godsvagnar med SJ:s standardmérkning alternativt EJ-markning.

FORDON STATUS ATGARDER ANMARKNING
SJ Z4p 320, Z4p 397 | trafik Multipelkérbara
SJ Gp 310033, | trafik

SIRJ F 500, Under renovering Total renovering Hog prioritering
SJ Bop 876, | trafik

SJ Cp 407 Renoveringsobjekt Total renovering Hog prioritering
Reservfordon:

SJ Gsp 300411 | trafik

GJCo8 | trafik I JVm bev plan

SJ NNsp 320576 | trafik Dolberg

SJ Orp 323893 Renoveringsobjekt, komplett Bromshytt

Kommentar:

Tvé personvagnar som pa ett naturligt sitt ingér i ett 50-talstag ar SJ Cp 407 och SJ Bop 876. Vi har dven en Gp-finka
som passar in. Eftersom tva av dessa fordon redan &r renoverade sé aterstar det endast en F-vagn for att gora taget
komplett. Det naturliga valet dr hiar SIRJ F 500. Vagnen ar byggd sé sent som 1943 och avviker fran SIRJ F 7 genom
sitt modernare utforande och sin storlek. Med denna vagn har vi aterskapat det sista lokdragna persontaget pa f d GlJ.
Co 8 som kan vara reserv i borjan och F 500 gar EJ-mérkta med tanke pa att SJ pa 6n var langsamma med att mérka om
fordonen till SJ-littera. Bop 876 kan ségas pa en géng representera en Fole-vagn i slutet av sin verksamma tid och SJ-
markta Gotlandsvagnar. De tva SJ-vagnarna litt NNsp och Orp tillhor vagntyper som aldrig rullat pa 6n utan far anses -i

den man de anvands i museitrafiken- fa representera smalspéarsbanornas utveckling rent generellt under SJ-tiden.

Maluppfyllelse i nulaget:

Bevarandemalet for detta tdg dr sd gott som uppnétt dd huvuddelen av de fordon som ingér kunnat renoveras. De

13



aterstdende dr planerade att renoveras inom kommande feméarsperiod vilket gor att bevarandemalet kan uppnas under

denna period.

Tagets prioritering i nuldget:
Ett andra trafiktdg &r ndgot som &r hogt prioriterat av olika skél pd GHJ utdver de rent museala. Dels som ett alternativ till

de tillfallen da anglok inte kan koras, dels om behovet av tvatagstrafik skulle uppsta vid en avslutad Etapp II.

Prioriteringsordning under kommande femarsperiod

FORDON STATUS ATGARDER

1. GJC 44 Under renovering Korgrenovering, nytt underrede

2. SIRJ F 500 Under renovering Renoveras till 1940-talsskick
3.GJC46 Under renovering Ny korg, kompl. underrede

4. GJNC 47 Renovering ej paborjad Korgrenovering, kompl. underrede
5. SJ Orp 323893 Renoveringsobjekt, komplett Bromshytt

6. GJ G 230 Under renovering Fardigstallande av underrede
7.GJF 213 Renoveringsobjekt, korg Hog prioritet

8. KIRJ F 307 Renovering ej paborjad Korgrenovering, kompl. underrede
9. KIRJ 1 Klintehamn Renovering ej paborjad Pannrevision pabérjas

10. SIRJ N 531 Renovering ej paborjad Kompl. underrede, ny tradverdel
Kommentar

De fordon som prioriteras pé kortare sikt r de som kompletterar de tva snabbast fardigstéllda trafiktdgen, dvs 30-40 talstaget
och 50-talstaget samt vagnar som kan transportera cyklar och har tjanstekupé. Resande och resgods méste prioriteras i

forsta hand. Dessutom prioriteras en vagn som N 531 {or att kunna ta lokomobilen nir NC 47 blir sommarvagn.

Ovriga vagnar som prioriteras i ett lingre perspektiv
Person- post och resgodsvagnar

FORDON STATUS ATGARDER/ANMARKNING
GJBCo 4 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1910-talsskick
GJCo5 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1930-talsskick
SJ Bop 887 Reservdelsforrad

SJ Cp 407 Renoveringsobjekt

GJ F 206 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1910-talsskick
Godsvagnar

GJ G 103 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1878-arsskick

GJ G 104 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1878-arsskick
GJ G 202 Renoveringsobjekt, korg Renoveras t. 1910-talsskick
GJH 215 Renoveringsobjekt, korg Hog prioritet

GJ G 228 Renoveringsobjekt, korg

GJ G 244 Renoveringsobjekt, korg Bromsplattform

GJ H 245 Renoveringsobjekt, korg Hog prioritet

KIRJ G 309 Renoveringsobjekt, korg
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KIRJ G 316

KIRJ G 317

RHJ 1815

RSAB | 01

BLJ N 210

SIRJ G 546

SIRJ G 561

SJ NNrp 323282

SJ NNrp 323777

SJ NNsp 320996

SJ NNsp 320998

SJ Osp 322416

SJ Osp 322426

SJ Osp 323946

NKIJ Op 2021

GFKQ

Tjianstefordon/Ovriga fordon
GHJ Qo1p 970

GHJ Qo2p 971

GHJ QSMp 972

RB Psp 15

RB Psp 20

SJTjv 812

KIRJ
SJ MDR127p 3422

motordressin

Intressanta vagnskorgar

Renoveringsobjekt, korg
Renoveringsobjekt
Renoveringsobjekt
Renoveringsobjekt
Reservdelsforrad
Renoveringsobjekt, korg
Renoveringsobjekt, korg
Renoveringsobjekt, reservdelsforrad
Renoveringsobjekt, reservdelsforrad
Renoveringsobjekt, reservdelsforrad
Renoveringsobjekt, reservdelsforrad
Renoveringsobjekt
Renoveringsobjekt
Reservdelsforrad

| trafik

Renoveringsobjekt

| trafik

Sparrensare
| trafik
| trafik

Tidigare litt. N och I. Behalls som G
Tidigare litt. N och 1. Aterstélls till N

Renoveras till leveransskick

Dubbla svangdorrar

Lokekrade hjul
Ev bytesobjekt
Ev bytesobjekt
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Vi kan konstatera att man inte ska ta hand om varje korg man hittar. Allt &r inte intressant och en 6verbetoning pa G-vagnar
ser bara konstigt ut. Gotlandsbanornas vanligaste vagnstyp var betvagnen. Déremot lider vi en viss brist pa4 N-vagnar
eftersom dessa ofta skrotades vid nedldggningen. Detta gar dock att dtgirda genom att man sdker omhéanderta finkor fran
SIRJ och KIRJ som har ett forflutet som N- eller I-vagnar.

Andra brister 1 var vagnpark ar att vi inte har ndgon ursprunglig G frin SIRJ, likasé saknas en finka fran KIRJ:s
originaluppséttning. Vid Tjutet finns KIRJ F 305 i bra skick. Vagnen ar dock forldngd och bor sé {forbli.

Bland personvagnarna finns tva solklara objekt: KIRJ C 303 i Gnisvérd och SIRJ BCD 3 i Tofta. 303:an dr mycket
komplett med belysningsdetaljer och kamin kvar. Inredning finns kvar som tridgardsmdbler. Travirkets skick &r
svarbedomt eftersom vagnen &r omgiven av gronska. Oavsett skick bor vagnen dock omhéndertas.

Samma sak géller BCD 3. Korgen star inne i ett hus och borde vara i bra skick. Vagnen &r mycket intressant eftersom
den dr av en typ vi f n saknar om man undantar Venavagnen, den typ som kom en bit in pad 1900-talet med léngre
axelavstand, hogvilvt tak och stora fonster. Problemet ar ju att dgaren i alla fall tidigare krévt ett ersdttningshus. Detta
kraver ekonomisk hjélp utifran. En férhandling med EU och andra bidragsgivare vore kanske vérd att satsa pa?

Bégge vagnarna ér i alla fall i behov av underreden om vi far 6verta dem.

En vagntyp som helt saknas i vir samling &r de moderna betvagnar som GJ och KIRJ fick levererade fran KVAB under
20- och 30-talen. Samtliga av dessa saldes 1959 till DONJ och gick dir som timmervagnar fram till nedldggningen 1970.
Det ska dock finnas ndgon ram kvar fran en eller tva av dessa vagnar och det &r var forhoppning att en betvagn ur GJ:s

600-serie ska kunna ateruppsta vid GHJ

FORDON STATUS

GJC40 Korg i Burgsvik Inbyggd i hus, fran 1878
GJ NC 47 Korg i Bjorklunda

GJ G214 Korg Roma F d litt H, tidig Fole
GJ G 239 Korg i Ganthem Rundat tak

KIRJ C 303 Korg i Gnisvard Lanternin

KIRJ F 305 Korg i Tjutet, Hejdeby Foérlangd

KIRJ N 320 Vagn i Vaskinde

SIRJ BCDo 1 Korg i Gothem (halv)

SIRJ BCD 3 Korg i Tofta inbyggd i hus

SIRJ G 547 Korg i Etelhem

Tankbara framtida projekt som kombineras med vagnparken
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Permanent utstéllning om den gotlandska jarnvagsindustrin

Med tanke pa att vi idag har den storsta samlingen vagnar fran Fole Mek. Verkstad och de enda bevarade vagnarna fran
Graham Brothers, P A Otter & Co., Wisby Mek. Verkstad m.fl. s& innebédr det att GHJ inte bara &r ett museum 6ver
jarnvégsepoken, det dr ocksa ett museum Over tillverkarna i Visby och Klintehamn. Som ett led i detta borde vi har en
permanent utstillning 6ver vilka tillverkare som fanns och vilka fordon som finns bevarade. En malsittning kan vara att pa
langre sikt ha ett renoverat fordon fran varje tillverkare. Dessa stills ut i vagnhallen. Samtidigt bor det finnas en utstéllning
1 museet om jarnvagsindustrierna pa 6n. Malet ar att skapa en kombination av jarnvégs- och industrimuseum som visar

relationen mellan jarnvagar och industri.

Handikappvagn
I nuldget saknas en handikappvagn i vara tdg. En av vara personvagnar skulle kunna forvandlas till en handikappanpassad
vagn med sidododrrar och lift for rullstolar. En 1dmplig vagn skulle kunna vara GJ C 46. Den kréver en ndrmast total

rekonstruktion av korgen och detta innebér att man latt skulle kunna modifiera denna till att passa for en sddan uppgift.

Betlastningsanordningar

Med tanke pa den gotlandska betniringens betydelse for jarnvédgen sa borde ett prioriterat projekt vara att sitta upp den
betvag vi har liggande i forradet. Placering pa dess ursprungliga plats &r inte mojlig med tanke pé att verkstaden star
dér den star men det finns alternativ. Planen mellan GLC och végen vore perfekt. Hir kan vi sétta upp betvéag, stdngen
man band héstarna vid och, om vi hittar ndgon, en elevator. Detta krdver naturligtvis att det planerade spéret laggs ut.
Sommartid ar det perfekt att har stédlla upp ett par [-vagnar for att visa upp hur det gick till nér betor lastades. I museet

kompletteras detta med bilder och andra objekt.
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Bilaga: 1 Exempel pa markningsvarianter genom aren

KIRJ CD 302 1905

Exempel pa postvagn under 1900-talets
tidigaste ar fran foto fran 1905. Visar
att klassfarger forekom péa 6n. Enklare

mélning med gul mérkning pa C-delen. .

Vagnar hos GHJ med denna mérkning:
Eventuella SIRJ- och KIRJ-vagnar
skulle kunna malas pa detta sitt forutom
postavdelningens gula farg.

Gl KUNGLIG POST Gl

KLNGL MEST

=1

GJ C 44 1899

Bilderna visar samma vagntyp i olika
munderingar genom de ar den gick
i trafik pd on. Detta for att illustrera
hur malning och mérkning kan placera
ett fordon i tiden. Forst GJ C 44 i
leveransskick, s som den &r tdnkt att
maélas efter renovering. Gul mérkning,
dekorlinjer och landskapsvapen. Andra
vagnar hos GHJ som ska se ut sa: GJ C
42 och BCo 4.

i n

KLR!

KIRJ C 303 1947

Synnerligen forenklad méirkning dér
endast banans signatur finns kvar.
Syns pé bilder fran Klintehamn 1947.
Vagnar hos GHJ med denna mérkning:
SJ-vagnarna Bop 876 och Cp 407.

GJ DF 43 1947

Vagnen &r hdr forsedd med foenklad

~ mirkning i vitt. Detaljer frén leveransen

som landskapsvapnet, dekorlinjerna och
den gula fargen pa mérkningen har tagits
bort. Vagnar hos GHJ med denna typ av
mérkning: GJ CD 43, Co 5, Co 8 och C
46.

KLR!




